1 Dusseldorf, Wehr-
hahnlinie. Reste der
Flinger Bastion aus dem
16.Jahrhundert ,unter
dem Deckel”.
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Mittelalter und Neuzeit — Stadte und Dorfer

25 Jahre Stadtarchaologie in Dusseldorf

Andreas Kupka

tisseldorfs Boden ist ein einzigartiges Archiv

der Stadtgeschichte. Hier finden sich die Spu-
ren der Vergangenheit als archdologische Relikte bei
zahlreichen Baumaffnahmen. Von den 87 grofieren
Grabungsmafinahmen der letzten zweieinhalb
Jahrzehnte befanden sich allein 54 Projekte im his-
torischen Innenstadtbereich.
Dabei fokussierte sich das archdologische Interesse
zundchst auf jene grof¥flachigen Bodeneingriffe, wie
z. B. die Tieflegung der Rheinuferstrafte 1990-1992,
wo bedeutende Zeugnisse der frithurbanen Peri-
pherie wie die Stadt- und Uferbefestigung erforscht
werden konnten. Unter konsequenter Anwendung
des Verursacherprinzips gelang seit 1999 vermehrt
die fachgerechte Aufdeckung von innerstadtischen
Siedlungsstrukturen - mitunter im grof’en Rahmen.
So bei der Neubebauung der spdtmittelalterlichen
Vorstadt an der Ratinger Mauer bei der Erweiterung
der Kunstsammlung NRW in den Jahren 2006-2007
oder aktuell im westlich angrenzenden ,, Andreas-
quartier”, wo erstmalig Hausgrundrisse aus der
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Griindungszeit nach 1288 erkennbar werden. Das
Thema ,Klosterstadt Diisseldorf” erfuhr seit 2003
starke Resonanz in der Offentlichkeit, insbesondere
weil hier - beginnend mit den Umbauarbeiten im
ehemaligen Franziskanerkloster auf der Zitadelle
(,Maxhaus“) - beispielhaft die Erhaltung und Pra-
sentation von ergrabenen Raumstrukturen gelang
(Arch. Rheinland 2004, 173-175; 2009, 161-163).
Stadtgeschichtlich bedeutende Aufschliisse er-
brachten auch die baubegleitenden Ausgrabungen
in den weitldufigen Anlagen des vormaligen Jesui-
tenklosters an der Miihlenstrafe seit 2006 und des
,Theresienhospitals“ an der Ritterstrafle seit 2008
(Arch. Rheinland 2004, 171-173; 2008, 156-160).

Die nordlichen Stadtteile Rath und Kaiserswerth
bildeten mit ihrem reichen Potenzial an archdo-
logischen Quellen einen weiteren Schwerpunkt
der stddtischen Bodendenkmalpflege. Besonders
hervorzuheben sind hier sowohl die langjahrigen
Grabungen im Kernbereich einer prahistorischen
Siedlungskammer an der BAB 44 und Theodor-




strale zwischen 1989 und 2003 wie auch die au-
Rergewohnliche Freilegung und Bergung eines

barockzeitlichen Schiffsrumpfes von immerhin
17 m Ldnge im Jahr 2009 (Arch. Rheinland 2009,
173-175).

In den letzten Jahren galt zudem den innerstad-
tischen Grofiprojekten Wehrhahn-Linie und Ko-Bo-
gen ein Hauptaugenmerk der Bodendenkmalpflege
in der Landeshauptstadt (Arch. Rheinland 2008,
154 f; 2009, 171 £.; 2010, 200-202). Bereits Jahre vor
dem ersten Spatenstich 2007 erarbeitete das LVR-
Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland (LVR-
ABR) mit allen Beteiligten - vom Architekt iiber
stadtische Amter bis hin zu den Baufirmen - inner-
halb des stadtebaulichen Planungsprozesses ein de-
tailliertes Grabungskonzept. Im Brennpunkt stand
bei beiden Mafilnahmen die bedeutende bastiondre
Stadtbefestigung der ehemaligen Residenz- und Fes-
tungsstadt Diisseldorf aus dem 16.-18. Jahrhun-
dert, die ab 1801 oberirdisch geschleift wurde. Die
im Boden erhaltenen Festungsmauern und Grdben
sind heute geschiitzte Bodendenkmadler. Trotzdem
miissen sie hoheren offentlichen Belangen wie
den Grofibaumafinahmen Wehrhahnlinie und Ko-
Bogen weichen. Archdologische Fachfirmen sind

unter der Aufsicht des LVR-ABR wdhrend der Bau-
arbeiten damit beschéftigt, diese Bodendenkmaler
freizulegen, wissenschaftlich zu dokumentieren
und - wenn moglich - zu bergen (Arch. Rheinland
2009, 171 f.; 2010, 200-202).

Die neue U-Bahnstrecke ,Wehrhahn-Linie® der
Landeshauptstadt Diisseldorf hat eine Gesamtlange
von 3,4 km und tangiert auf mehr als der Halfte
des Verlaufs die denkmalgeschiitzte ehemalige re-
naissancezeitliche Stadtbefestigung. Da der grof-
te Teil der Trasse unterirdisch im Tunnelvortrieb
angelegt wurde, beschrankten sich die archdolo-
gischen Mafinahmen auf die U-Bahnhofe, Kandle,
Leitungen und technischen Bauwerke, die in offe-
nen Baugruben errichtet bzw. verlegt werden. Vor
allem im mittleren (Corneliusplatz/Heinrich-Heine-
Allee) und stidlichen Bauabschnitt (Kasernen-/Eli-
sabethstrafie) befinden sich im Bereich der neuen
U-Bahnhofe massive Reste der historisch bedeut-
samen Festungswerke im Boden. In der Theodor-
Korner-Strafte wurden in den Jahren 2008 und 2011
im kiinftigen U-Bahnhof ca. 3,0 m starke und 6 m
hohe Reste der Flinger Bastion, einem der dltesten
Teile der bastiondren Stadtbefestigung aus dem
16. Jahrhundert freigelegt (Abb. 1). Sie stammen

Durch die Zeiten

2 Disseldorf, K&-Bogen.
Reste der Flinger Konter-
garde des 18.Jahrhun-
derts.

379



380

vom italienischen Festungsbaumeisters Alessandro
Pasqualini (1493-1559). Die Ecke Face/Flanke der
Bastion wurde dokumentiert und die Naturstein-
verblendung fachgerecht geborgen, um sie im neu-
en ArchaeoPoint im U-Bahnhof Heinrich-Heine-Al-
lee prdsentieren zu konnen. In der Kasernenstrafle
schnitt eine neue Kanaltrasse die Reste der aus
Feldbrandziegeln gemauerten Eskarpe der Siidface
des Berger Ravelins (auch Goltstein oder Johannes
genannt) des 17. Jahrhunderts und den Festungs-
graben. Die Mauer hatte eine Breite von 1,64 m
und das Ravelin wies an dieser Stelle eine Nord-
Siid-Ausdehnung von ca. 70 m auf, was mit den
Angaben der historischen Plane iibereinstimmt. Et-
was weiter siidlich, am Graf-Adolf-Platz, konnte im
Bereich der Baugrube des neuen U-Bahnhofes der
Festungsgraben der siidlichen bastiondren Front -
der sog. Inneren Extension - nachgewiesen wer-
den (Arch. Rheinland 2008, 154 f.). Im Bereich der
nordlichen Konigsallee, am U-Bahnhof Heinrich-
Heine-Allee, gelang es beim Deckelaushub, den
ehemaligen K&-Graben bis zur Sohle freizulegen
(Arch. Rheinland 2009, 171 f). Der urspriinglich
22 m breite Graben wurde Ende des 19. Jahrhun-
derts verfiillt, an dieser Stelle entstand der heutige
Corneliusplatz. Bemerkenswert sind auch Holzreste
einer Palisadenanlage, vermutlich die Begrenzung
des gedeckten Weges feindseitig des Festungsgra-
bens, der traditionell durch Palisaden oder Sturm-
pfahle gesichert war. Dieser Graben wurde auch im
Bereich K6-Bogen mehrfach dokumentiert.

Das zweite Grofibauprojekt in Diisseldorf betrifft
den nordlichen Bereich der Kdnigsallee zwischen
Elberfelder Strafle, Jan-Wellem-Platz und Schadow-
Platz, kurz K6-Bogen genannt, der in den ndchsten
Jahren eine grundlegende Umgestaltung erfdhrt.
Der PKW-Verkehr wird durch einen Tunnel unter
die Erde verlegt. Am Jan-Wellem-Platz entsteht auf
9 ha ein Gebdudekomplex mit Tiefgarage. Hierzu
sind Bodeneingriffe bis in etwa 30 m Tiefe notwen-
dig. In diesem Bereich lag die stark ausgebaute
Ostfront der ehemaligen bastiondren Stadtbefesti-
gung des 16. Jahrhunderts, die hier durch ein Fes-
tungsvorwerk, die Flinger Kontergarde, verstdrkt
wurde: eine um 1735 entstandene, 5-6 m hohe
Mauer aus Feldbrandziegeln mit vorgelagertem
Graben. Ein 20 m langes Mauerstiick dieser Konter-
garde wurde 2010 freigelegt (Arch. Rheinland 2010,
200-202). Die Reste der 1801 geschleiften Mauer
waren {liberraschender Weise noch bis zu 2,50 m
hoch im Boden erhalten, aber durch zahlreiche mo-
derne Eingriffe wie Kandle und Leitungen stellen-
weise unterbrochen (Abb. 2). Die ca. 1,80 m breite
Mauer wies auf der Ostseite die iibliche Dossie-
rung (Abschrdgung) auf und befand sich in gutem
Zustand. Nach der Freilegung wurde der Befund
fachgerecht dokumentiert und mit modernster 3D-
Laserscanning-Methode digital vermessen. Ein 7 m
langes Stiick dieses fiir die Diisseldorfer Stadt- und
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Festungsgeschichte wichtigen Befundes wurde zu-
dem fiir eine spdtere Prdsentation in einer spekta-
kuldren Aktion unter groffem Biirger- und Medien-
interesse geborgen.

In der Elberfelder Strafle kam 2011 bei einer Kanal-
verlegung eine massive 10 m lange Mauerstruktur
mit Rundbdgen zutage; die Reste einer der beiden
Briicken, die seit dem Ende des 17. Jahrhunderts
das Flinger Tor mit dem Flinger Ravelin und dem
Festungsvorfeld verbanden. Die grofiere der bei-
den Briicken wurde nun freigelegt und stellt einen
hochst bedeutenden Befund fiir die Stadt- und
Festungsgeschichte dar, zumal bisher noch kein
vergleichbarer Befund im Stadtgebiet bekannt ist:
fiir Archdologen und Festungsforscher eine kleine
Sensation.

Die erwdhnten archdologischen Mafinahmen tra-
gen dazu bei, unser Bild der Stadt- und Befes-
tigungsgeschichte weiter zu prazisieren und das
offentliche Interesse an Diisseldorfs Bodendenkma-
lern wachzuhalten. Zu diesem Zweck werden Mau-
erteile der Festungswerke spdter in einem Prdsenta-
tionsraum, dem ArchaeoPoint im neuen U-Bahnhof
Heinrich-Heine-Allee der Wehrhahn-Linie zu sehen
sein. Dort sollen die Besucher mit weiteren origi-
nalen Funden und einer 3D-Animation anschaulich
iiber die archdologischen Untersuchungen und die
Geschichte der Stadtbefestigung informiert werden.
Die Stadt trdgt damit der grofRen Bedeutung Rech-
nung, die Befestigungswerke iiber Jahrhunderte in
der Geschichte der ehemaligen Landesfestung und
Residenzstadt Diisseldorf gespielt haben.

An dieser Stelle sei allen beteiligten Amtern und
Grabungsfirmen gedankt, ohne deren gute Koope-
ration die erfolgreiche Arbeit in der Bodendenk-
malpflege der letzten 25 Jahre in Diisseldorf nicht
moglich gewesen ware.
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