licher Richtung von Gerderath tiber Hiickelhoven,
Hilfarth, Brachelen, Gereonsweiler, Puffendorf und
Setterich zur Via Belgica gegeben haben. Bei Hil-
farth iberquerte die Strafle die Rur, was dem Kklei-
nen Ort wohl seinen Namen gab: ,Furt am Hell
(=Heer)weg*®. Siidlich von Brachelen existiert die
ehemalige Trasse nicht mehr, sie ist aber auf alten
Karten bis zur Preuflischen Neuaufnahme einge-
zeichnet und ldsst sich auf Satellitenaufnahmen
(z.B. von Google Earth) noch immer erkennen.
Uberraschend fiir unsere Archiologie-AG war
schlieRlich, dass die Fundstelle, die wir im voran-
gegangenen Jahr untersucht hatten, durch unser
zweites Projekt moglicherweise eine neue Bedeu-
tung bekommt. Diese befindet sich nur unweit der
Kreuzung der beiden mdglichen Straflenverldufe.
Denkbar ware nun, dass sich dort eine Strafiensta-
tion oder eine Herberge fiir die Reisenden befunden
haben kénnte. Letzteres wiirde moglicherweise die
Funde von zerscherbten Trinkbechern, Vorratsbe-
haltern und Reibschalen erklaren.

Beide Projekte haben uns Schiilerinnen und Schii-
lern nicht nur viel Freude bereitet, sondern auch
gezeigt, dass der Raum Hiickelhoven moglicherwei-
se schon im 1.Jahrhundert n. Chr. von den Romern
besiedelt und offenbar durch mehrere Strafien auch
fiir den Reisenden von weit her erreichbar war.

Abbildungsnachweis
1-3 Th. Rubel/Gymnasium Hiickelhoven. -4 K. Drechsel/
LVR-Amt fiir Bodendenkmlapflege im Rheinland.

Dormagen, Rhein-Kreis Neuss, und Wachtendonk, Kreis Kleve

VIA BELGICA

Auf die Probe gestellt!, Pejoke” auf grol3er Fahrt?

Jost Auler, Petra Hiller und Kerstin Ohmert

ie ,,Pejoke” diirfte den treuen Lesern dieser Rei-

he bereits ein Begriff sein, wurde doch in den
beiden letzten Jahren {iber ihren Bau und erste
Fahrversuche berichtet.
Zahlreiche Kinder hatten diesen Einbaum - also einen
aus einem Baumstamm ausgehohlten Bootstyp -
in mehreren Ferienfreizeiten am Dormagener Stadt-
rand gefertigt. Mit modernen eisernen Beilen und
einer kurzgestielten Dechsel (Querbeil) hatten sie
ein Pappelstammsegment ausgehohlt, um so die-
sen dltesten bekannten Bootstyp nachzubilden.

Auch mit gezielten Feuern versuchten die Kursteil-
nehmer, den Stamm zu bearbeiten; diese Bemii-
hungen zeigten allerdings bei dem recht nassen
Pappelstamm keine nennenswerten Erfolge. Alle
diese Aktionen standen unter der fachmannischen
Anleitung eines Archdologen.

Im Spatsommer 2009 wurde der Einbaum auf dem
Rhein erprobt. Bei diesem relativ schweren Was-
serfahrzeug bleibt die Auffenwand so dick, dass es
sich ohne zusatzliches Stiitzgeriist selbst tragt. Das
Boot schwamm ausgewogen und trug problemlos

Offentlichkeitsarbeit

4 Comenius-Projekt
Huickelhoven. Verlaufe
der beiden romischen
StraRen zur Via Belgica.
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1 Dormagen. Der
Einbaum hat durch die
Bearbeitung an Gewicht
verloren und ist in einem
PKW-Kombi transpor-
tierbar.

2 Wachtendonk.
Einbaum ,,Pejoke” mit Ar-
chaologentochter Neeske
liegt am Bootssteg.
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zwei Kinder. Als aber einer von uns (J.A.) im Heck
safd, zeigte sich eine gewisse Unausgewogenheit:
Der Bug ragte hoch aus dem Wasser. Daher wurde
der Sitzsockel im Heck des Wasserfahrzeuges ent-
fernt.

Die erste grofiere Fahrt sollte aus Sicherheitsgriin-
den nicht auf dem Rhein stattfinden, sondern auf
der Niers. Diese fliefit auf der Ostlichen Seite der
deutsch-niederldndischen Grenze von Erkelenz bis
ins niederlandische Gennep und miindet dort in die

Maas. Die Fliefigeschwindigkeit dieses typischen
Flachlandflusses liegt im Normalfall bei etwa
2 km/h.

Der Einbaum wurde Anfang September 2010 im
PKW (Abb.1) bis zu einem Steg mit Bootsldnde
in Wachtendonk im Kreis Kleve transportiert und
zu Wasser gelassen (Abb.2). Die Niers hatte zu
diesem Zeitpunkt aufgrund starker Regenfdlle in
den Vortagen Hochwasser und somit eine extrem
erhohte Stromung. Der Einbaum erwies sich unter
diesen erschwerten Bedingungen als sehr schwer-
fdllig und kaum lenkbar. Das Freibord war deut-
lich zu niedrig, der Tiefgang durch das Eigenge-
wicht des Fahrzeuges viel zu tief. Wdhrend der
Fahrt brach eines der Paddel, die die Kinder aus
Nadelholzbrettern geschlagen hatten. Alle diese
Umstdnde machten die Fahrt zu einem kleinen
Abenteuer, das jedoch glimpflich verlief.

Als Fazit ist zu konstatieren, dass der Bau eines
Einbaums allen Kindern und Betreuern viel Spaf}
bereitet hat. Bei den Aktionen haben wir viel ge-
lernt, auch iiber den Bootstyp, aus dem sich letzt-
endlich der Bau holzerner Boote und Schiffe ent-
wickelt hat. Der Weg war das Ziel. Die unerwartet
grofle und durchweg positive Resonanz in den lo-
kalen und regionalen Medien lenkte zudem den
offentlichen Fokus auf das Thema Archdologie.

Unser herzlicher Dank gilt der Gemeinde Wachten-
donk und vor allem Herrn Adolf Hammans von der
Firma Hammans Freizeit GmbH in Viersen, die uns
mit Rat und Tat zur Seite standen.
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