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SERBAN PAPACOSTEA, VIRGIL CIOCALTAN, Marea Neagrid — rdspdntie a drumurilor intercontinentale:

1204—-1453, Ovidius University Press, Constanta, 2007, 364 p.

Volumul pe care il prezentaim constituie rezultatul
cercetarilor unor reputati specialisti, recunoscuti pentru
interesul stiintific acordat in timp istoriei Marii Negre,
reprezentand o reabordare partiald a temei renumitei
sinteze a lui Gheorghe I. Bratianu, Marea Neagra.: de la
origini pand la cucerirea otomand, tiparitd pentru prima
data 1n limba franceza in anul 1969, la Minchen, in
colectia Acta historica (volumul IX).

Volumul este structurat in 15 capitole (p. 11-295),
explicit evidentiate prin subtitluri, precedate de o scurta
Introducere (p. 5-9) si urmate de o Bibliografie selectiva
(p. 297-301), insotita de Anexe (p. 303-346), Ghid
cronologic (p. 347-360) si Harti (p. 361; 363).

Este de remarcat caracterul didactic al lucrarii. In
elaborarea capitolelor, autorii se bazeaza nu doar pe o
redare cronologica si factuala a informatiilor, ci si pe o
reintegrare a acestora in contextul mai larg, geopolitic,
pornind de la un scurt rezumat amplasat la inceputul
fiecarui capitol, urmat de o serie de subcapitole, al caror
continut este foarte clar definit prin titluri individuale.

Anticipata de titlul ales, intr-o evidentd tendintd de
lansare a unei noi sintagme in cercetarea istorica a
secolului XXI, atentia autorilor este indreptatd asupra
rolului jucat de Marea Neagra intre anii 1204 si 1453,
context in care evolutia sa istoricd a stat mereu sub
semnul rivalitatilor, al disputelor izbucnite pentru
obtinerea unor avantaje comerciale. In acest sens, autorii

au ales sa abordeze trecutul Marii Negre, asa cum se
reflecta el prin prisma istoriilor individuale ale natiunilor
din vecinatatea acestui spatiu geografic.

In ceea ce priveste optiunea autorilor asupra
delimitarilor cronologice, aceasta este justificatd prin
doua momente marcante in istoria euroasiaticd, anume
cucerirea Constantinopolului de catre cruciatii latini, cu
sprijinul flotei venetiene, in anul 1204, moment succedat
la scurt timp de punerea bazelor “imperiului mongol al
stepei”, iar doud secole mai tarziu, cucerirea aceleiasi
metropole bizantine de catre otomani, in anul 1453,
avand drept implicatie extinderea acestora in Peninsula
Balcanica. Autorii trateazd insd cu aceeasi rigurozitate,
intr-un capitol aparte, evenimentele anterioare anului
1204, in scopul de a largi perspectiva asupra contextului
istoric specific cadrului cronologic ales.

Intre altele, se intreprinde o noua analiza asupra celor
doud notiuni geografice, Rossia si Matraka, prezente in
privilegiul bizantin din 1169 acordat genovezilor
(probabil, este vorba de o reinnoire a tratatului din 1155
semnalat in lucrarea lui Gh. 1. Bratianu), drept doua
localitati apartinand tarmului Marii de Azov, exceptand
cazul in care Rossia ar putea semnifica insasi Marea de
Azov. Cei doi autori amintesc si acceptd in acest sens,
interpretarea recentd a Mariei Nystazopolou-Pélékides,
care constata ca actul din 1169 conferea genovezilor
libertatea de a naviga, in fapt, pe tot cuprinsul Marii
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Negre, insd le interzicea patrunderea in Marea de Azov.
In ceea ce ii priveste pe venetieni, autorii sunt deschisi
ipotezei privind prezenta acestora in Marea Neagra si
inainte de anul 1204, desi recunosc ca un astfel de
document nu este Inca atestat (p. 26-28).

O caracteristica a perioadei anilor 1204-1453 o
reprezintd divizarea controlului asupra spatiului Marii
Negre intre marile puteri ale momentului. Urmand
politicii monopolizante a Imperiului Bizantin, concesiile
acordate cu precadere republicilor italiene au condus
treptat la anularea oricaror revendicari cu caracter
economic, proprii mostenirii bizantine. Prin urmare,
constatam o atentie speciald, din partea autorilor, asupra
urmarilor cuceririi latine, respectiv rolului jucat de catre
elementul venetian In modificarea statutului Marii Negre,
fatd de Marea Mediterand, materializat prin deschiderea
unui nou drum al comertului cu Orientul, prin conectarea
bazinului pontic la “reteaua marelui negot asiatic”, Insa
lipsit de elementul intermediar musulman (p. 30—41). Un
interes deosebit este acordat de asemenea anului 1261,
momentul restauratiei Imperiului Bizantin, savarsitd cu
sprijinul Genovei, precum si incheierii tratatului de la
Nymphaion, ale carui stipulatii, favorabile Genovei, vor
stabili practic regimul comercial al Marii Negre,
declangand astfel o noua etapa in evolutia sa (Cap. 6).

In viziunea occidentald, Marea Neagri devine timp de
aproape doud secole principalul motiv al rivalitatilor
genovezo-venetiene. Insa, din perspectiva asiatica, istoria
Marii Negre se confruntd intr-o primd faza cu efortul
Comnenilor de a pune bazele imperiului comercial al
Trapezuntului, menit sd asigure supunerea intregului
tarm pontic al Asiei Mici si sa inldture controlul selgiucid
la Iconium, urméand ca, in cea de a doua etapa, aceasta sa
reflecte disensiunile dintre cele doua mari forte mongole,
Hoarda de Aur si Ilhanatul, asupra controlului Drumului
Matasii.

Factor decisiv in stabilirea regimului bazinului
pontic, in practicd al desavarsirii hegemoniei genoveze,
statutul politic al Stramtorilor a capatat un rol deosebit,
angrenand, in tot acest timp, un sistem diversificat de
coalitii, ce au dat nastere unor adevarate blocade
economice. In aceastd privinti, autorii acordd un spatiu
semnificativ, sistematizat prin capitole distincte, celor
Trei Rézboaie (dintre anii 1294-1299; 1350-1355;
1376-1381) purtate intre genovezi §i venetieni pentru
controlul Stramtorilor, precizand contextul declansarii,
precum si modalitatea de desfasurare §i urmarile acestor
conflicte (Cap. 7, 10, 11). In aceste circumstante, regisim
bazele aliantei dintre genovezi si turci, alianta realizata in
scopul domindrii tarmului nord-pontic si ale carei
consecinte — instaurarea sistematicd a hegemoniei otomane
in Marea Neagrd vor reprezenta subiectul ultimului
capitol al studiului (Cap. 15).

Aceste miscari politice si economice se reflectd in
mod evident si asupra spatiului vest-pontic. Modificarea
regimului politic al Vicinei — principalul centru comercial si
religios din Dobrogea, in timpul stapanirii bizantine
preluarea controlului gurilor Dunarii de catre genovezi la
mijlocul secolului XIV (p. 187, 205), existenta celor doua
cetati, Chilia si Licostomo (p. 241-242), nasterea

drumului moldovenesc (p. 208-211) si a drumului Brailei
(p- 198-204), drept consecinte ale influentei comertului
genovez asupra economiei Europei Centrale, sunt cateva
dintre aspectele ce privesc in mod direct istoria
roméaneasca si fac subiectul atentiei autorilor in paginile
lucrarii.

Concomitent cu actiunile politico-comerciale ce
marcheaza destinul Constantinopolului — centru pontic si
simbol statal-imperial — tarmul asiatic si prelungirile sale
continentale cunosc o noud etapa istorica, anume nasterea
»statului  cinghizhanid”, recunoscut sub numele de
Imperiul mongol. In analizarea acestei chestiuni, autorii
insistd asupra prioritatii aspectului economic al expansiunii
mongole, considerind cad aceasta s-a desfasurat in baza
unui plan bine conturat, a carui etapa initiald a reprezentat-o
extinderea de-a lungul traiectoriei Drumului Matasii
(p. 43-50).

Continudnd din aceeagi perspectivd geografica, o
deosebita atentie este acordatd politicii promovate de
urmagii lui Cinghiz-han, Batu, mai apoi Hiilegu.
Recunoscut drept adevaratul fondator al Hoardei de Aur,
Batu-han pare sa intreprinda prin actiunile sale o deviere
neintentionatd de la proiectul initial, pozitionandu-si
stapanirea lateral fatd de Drumul Matasii, pe raul Volga.
Autorii remarcd perseverenta cu care acesta traseaza
principalele obiective ale politicii sale: participarea
directd la activitatile renumitului Drum al Matasii (prin
dezvoltarea unei derivatii a acestuia) si supunerea Semilunei
Roditoare (ceea ce implica subordonarea directd a capatului
vestic al axei, portul mediteranean Aias) (p. 51-54).
Astfel, noua rutd comerciala aparuta in stepa cumana, asa
cum o reflectd investigatia autorilor, nu a reprezentat
altceva decat materializarea dorintei de perpetuare
istoricd a vechiului stat mongol. Prin urmare, prejudiciul
adus acestei axe secundare, prin campania militard
initiatd de Timur Lenk, la sfarsitul secolului al XIV-lea, a
contribuit n mod direct la prabusirea statului Insusi.

In acelasi cadru cronologic ne confruntim cu aparitia
Ilhanatului, rod al campaniei intreprinse de Hiilegii in
anul 1261. Conceputa ca o fortd antagonicd, noua forma
de stat a reprezentat expresia tendintei de individualizare
in randul mongolilor, ceea ce a dus inevitabil la slabirea
imperiului ,,cinghizhanid” si afectarea legaturilor sale
comerciale, promovate pana atunci. Raportandu-se la
evolutia [Thanatului, autorii sustin ca aceasta s-a aflat sub
semnul ,predetermindrii”, fiind cauzatd atat de factori
geografici (prezenta Drumului Matisii), cat mai ales
politici (,,incidentul de la Otrar”, cucerirea Bagdadului,
moartea hanului Mongke) ( p. 56-63).

In ceea ce priveste relatiile dintre vechiul stat
»cinghizhan” ridicat 1n stepa cumana si noul stat mongol
din Iran, aflat in controlul a doua ramuri comerciale,
revendicarea orasului Tabriz (marea ,,metropold economica
a Ilhanatului”, punct de intretdiere a trei drumuri
comerciale) este, din punctul de vedere al celor doi
autori, principalul motiv al conflictului perpetuu dintre
ele (p. 54-56, vezi si Cap. 5).

in mod evident, claritatea informatiilor si structurarea
acestora In ceea ce priveste delimitarea principalelor rute
comerciale circulate in cadrul cronologic impus confera
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un plus de comprehensivitate lecturii. Astfel, parcurgand
capitolele destinate istoriei asiatice, ne confruntdm cu o
analizd a fazelor evolutive ale rutelor comerciale urmate
in aceastd perioada, ca reprezentind repercusiuni directe
ale cadrului politic. Este vorba despre anexa comerciala
continentald, creatd in scopul conectdrii spatiului nord-
pontic al Hoardei de Aur la marele negot al Asiei
Centrale, céreia i s-au alaturat beneficiile temporare ale
drumului irakian al mirodeniilor, intrat sub controlul
Ilhanatului si rivalizand cu drumul egiptean, raimas sub
influenta directd a Sultanatului mameluc; acestora li s-a
adaugat insa si drumul iranian, noua artera comerciala ce
facea posibild conexiunea intre Marea Neagra si India,
aparuta ca o consecinta directa a acceptarii, in anul 1285,
a vasalitatii Armeniei fatd de Sultanatul mameluc din
Egipt, fapt de pe urma céruia au suferit cele doud mari
rute, Drumul Matasii si drumul irakian al mirodeniilor
(p- 83-87, 94). Ca urmare a acestor circumstante, este pe
deplin relevantd opinia autorilor, ce 1i privesc pe
genovezi drept principalii beneficiari ai drumului iranian,
acest statut exclusivist fiind intarit prin alianta cu Ilhanatul,
realizatd 1n anii 1288-1290 si mentinutd, in conceptia
autorilor, pana la destramarea statului (p. 88-95).

In capitolele de final ale lucririi, caracterul original
este confirmat prin modalitatea de sistematizare a surselor,
printr-o noua perspectiva de abordare din partea autorilor.
Este utila trecerea in revistd, in limita documentelor
disponibile, a negustorilor si misionarilor catolici care au
calatorit In spatiul asiatic, favorizati de tendinta de
cooperare a fortelor europene cu cele asiatice, impotriva

dusmanului comun, elementul musulman. Astfel, un rol
deosebit l-au acordat autorii comerciantilor de origine
italiana, care, prin initiativele lor de explorare, au crescut
importanta Marii Negre, Incepand cu sfarsitul secolului al
XIlI-lea (p. 165-179). In acest mod, bazinul pontic a
devenit punctul de plecare al celor mai convenabile rute
euroasiatice, respectiv prin Caffa, Tana si Trapezunt, care
au cunoscut o adevaratd comercializare tipizatd a
marfurilor (p. 231-243). Acestora li s-au adaugat, insa, in
timp alte centre pontice, precum Pera, Sinope, Chilia,
Maurocastrum etc., dezvoltate prin prisma politicii
comerciale initiate, a produselor promovate, a furnizorilor
acestora. In acest ultim caz, nu trebuie omis factorul
genovez, prezent in mod intens ca intermediar 1n
schimburile comerciale realizate intre centrele regiunii
pontice si, in genere, ca liant al relatiilor intre spatiul
mediteranean si cel pontic.

In incheiere, vastitatea cronologici si spatialdi a
subiectului abordat face inerentd o serie de observatii
minore. Avem 1n vedere unele erori ce privesc exactitatea
trimiterilor la Anexe (p. 99, 189) sau a informatiei expuse
in textul propriu-zis, cauzate in parte de procesul de
tiparire (p. 46, 54, 313, 334). Insa aceste constatiri nu
diminueazd importanta lucrdrii in ansamblul siu, ce
reprezintd un studiu riguros de actualizare, la nivel
documentar, si de reanalizare a istoricului spatiului
pontic, aflat la confluenta dintre civilizatii.
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