Verkehr, Transport und Handel in Norwegen und Bohmen
in einer Langzeitperspektive
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Zusammenfassung — Norwegen mit einer sehr kiistenbezogenen Besiedlung und das Béhmische Becken sind trotz unterschiedlicher
Lagemerkmale als Gebiete mit einer begrenzten Zahl verkehrsstrategisch gelegener und zugleich fruchtbarer Areale anzusehen. Eine
Betrachtung in einer Langzeitperspektive fuhrt fir Norwegen wie fiir das Béhmische Becken zur Lokalisierung weniger archaologisch
herausragender Gebiete von der Vorgeschichte (Stein-/Bronzezeit) hin bis zum Mittelalter. Im folgenden wird allein Norwegen unter der
Themenstellung ,Verkehr, Transport und Handel” betrachtet. Wie eine sozial-/schiffahrtsgeschichtliche Perspektive zeigt, handelte es sich
in der Bronze-, Spatkaiser-/Vélkerwanderungs- sowie Wikingerzeit bei den Fernverbindungen jeweils um einen herrschaftlich gesteuerten
Zugang von Luxuswaren, parallel zu einer Fortentwicklung der Schiffahrt (Paddel, Ruder, Segel). Ein erweiterter Handel mit Massengutern
durch spezialisierte Frachtschiffe fand demgegeniber erst in Verbindung mit der Bildung der nordeuropéaischen Nationen statt. Abschlie-
Rend wird fir Norwegen anhand siedlungsgeographischer Vorstellungen ein hohes Mal an Determinismus festgestellt: Die Ausbildung
langlebiger herausragender Siedlungen/Machtzentren mit einer Einbindung in Austausch-/Handelsnetze war demzufolge bis zu einem
gewissen Grad geographisch vorgegeben.

Schliisselworter — Handel, Transport, Verkehr, Sozial- und Schiffahrtsgeschichte, Siedlungsgeographie (Determinismus; Possibilismus)

Abstract — Norway with its mainly coast-bound settlement areas and the Bohemian Basin did in spite of their differences in geography
share a limited number of areas both placed strategically in relation to traffic and outstanding in fertility. A long-term perspective unveils
few archaeologically dominant areas from the Stone/Bronce Age up to Medieval times. In the following, only Norway is considered under
the heading of “traffic, transport and trade”. According to an analysis of social history and the history of seafaring, an upper social class of
the Bronce, Late Roman/Migration and Viking period arranged a transfer of luxury goods to Norway with vessels which were developed
further and further (from paddling to rowing and finally sailing). However, the transition to a much enlarged trade with common goods and
specialised cargo vessels did not come any earlier than in the period where northern European states were in their formation. Finally, a
high degree of determinism is noticed for Norway based on concepts in geography: outstanding settlements/centres of power involved into

exchange/trading networks were in fact to some extent geographically bound to few predictable areas.

Keywords — Trade, Transport, Traffic, Social History, History of Seafaring, Settlement Geography (Determinism; Possibilism)

Einleitung

Norwegen mit einer ausgeprdgt maritimen Kultur
und Bohmen, das durch eine Reihe von Mittelgebir-
gen eingerahmt wird, weisen nicht nur auf den ersten
Blick eine ganz unterschiedliche Topographie auf.
Im folgenden sollen zunichst jeweils einige wenige
Feststellungen zur Topographie in beiden Gebieten
getroffen werden, um dann im Anschluf8 das rdum-
liche Verbreitungsmuster von Fremdgiitern in einer
Langzeitperspektive zu betrachten. Norwegen steht
dabei im Mittelpunkt. Die vorgelegten Fundbilder
sollen abschliefend unter Heranziehung unter-
schiedlicher modellhafter Vorstellungen erortert
werden.

Norwegen in einer Langzeitperspektive

Norwegen hat vergleichsweise wenige, meist kiis-
tennahe Siedlungsareale, die fiir eine landwirt-
schaftliche Nutzung geeignet sind, und demgegen-
iiber Gebirge im Landesinneren. Kommunikation
und Verkehr verliefen demzufolge bis in die
Moderne hinein vorrangig auf dem Wasserweg,
und die Fernverbindungen nach Dénemark und
weiter stidlich zum Kontinent waren ebenso was-

sergebunden (Abb. 1; vgl. z. B. Sunp 1960, 235-248;
CHRISTOPHERSEN 1991, 1591.).

Verbreitungskarten von Fremdgiitern in Nor-
wegen (Grab-, Schatz- und Lesefunde) zeigen ab
dem Spitneolithikum eine deutliche Kniipfung an
die wenigen grofleren, landwirtschaftlich nutzbaren
Areale, allerdings mit unterschiedlichen Verbrei-
tungsschwerpunkten (allgemein LiLLEHAMMER 1994;
vgl. z.B. auch SoLBERG 1994). Der Stidwesten domi-
nierte beispielsweise in der Spatkaiser- und Volker-
wanderungszeit, und bei aller Vorsicht gegentiber
Verzerrungen der Uberlieferungssituation kénnte
dies auf Fernverkehrsrouten und Kontakte hin-
weisen, die tiber die Nordsee verliefen (Abb. 2; vgl.
z.B. Lunp HANSEN 1987; STRAUME 1987; HAaUKEN 2005).
Moglicherweise kontrollierte der herausragende
Fundplatz von Gudme/Lundeborg auf Fiinen ein
stidskandinavisches Handelsnetz und ebenso die
Weitergabe von Giitern weiter in den Norden (vgl.
kurz THrane 1999; 2001). Es ist ebenso erwogen
worden, dafl romische Giiter als diplomatische
Geschenke im Sinne einer gezielten Klientelpolitik
an germanische Stimme gegeben wurden, doch
dies hdtte wohl kaum fiir Bevolkerungsgruppen
im heutigen Norwegen gegolten (z.B. ErpricH
2001). Vielleicht waren norwegische Gefolgschaften
bereits in der Spatkaiserzeit mit Flotten auf Plin-
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Abb. 1 Norwegische Topographie (nach SoLserc 2000,
Abb. 1) und die wichtigsten Fernverbindungen.

derungstour, in Fiinen/Jiitland oder auch weiter
studlich (z.B. ILxj£rR 2000). Nicht zuletzt ist es vor-
stellbar, dafi germanische Soldner in romischen
Diensten, auch solche aus Nordeuropa, nach Ableis-
tung ihres Diensts romische Objekte mit in die
Heimat nahmen (z.B. HEDEAGER 1992, 203).

Die Diskussion tiber kaiser- und volkerwan-
derungszeitliche Fremdgiiter in Norwegen miifite
noch viel weiter nuanciert werden, und dies wiirde
wabhrscheinlich ebenso fiir die Wikinger-, aber weni-
ger fiir die Bronzezeit, gelten. Im Gegensatz zu einer
maximal differenzierenden, eher kurzzeit- bzw.
epochengebundenen Betrachtung konnte jedoch
auch eine Langzeitperspektive ohne gebiihrende
Wiirdigung aller quellenkritischen Einschrankun-
gen zugrundegelegt werden.

Als Einzelfundplatz zeigt das stidwestnorwe-
gische Avaldsnes eine betrédchtliche Zahl von Grofs-
grabhtigeln der Bronze- und Eisenzeit, d.h. nicht
weniger als 18 Hiigel mit einem Durchmesser
von 20-50 m (Abb. 4; RingstaD 1986, 54-68). In
jenen Hiigeln fanden sich, wie aus zahlreichen
Untersuchungen des 19. Jhs. bekannt, reich ausge-
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stattete und zum Teil in Nordeuropa einzigartige
Bestattungen:

- Prinsehaugen (Periode III der Bronzezeit), Hiigel
von 30 m: ein Waffengrab, u.a. mit einem gol-
denen Armring, d.h. einem der herausragends-
ten Einzelfunde der norwegischen Bronzezeit (u. a.
MotreroP 1963, 26 f.; RINGsTAD 1986, 157);

- Flagghaug (Periode C2 der rémischen Kaiserzeit
nach Eggers), Hiigel von wenigstens 40 m: das reich-
ste nordeuropdische Waffengrab der romischen
Kaiserzeit, u. a. mit einem goldenen Kolbenhalsring
von 600g Gold (u.a. CARNAP-BORNHEIM/ ILKJER 1996,
292f);

- Storhaug (wahrscheinlich 8.]Jh.), Hiigel von
40-45m: das vermutlich dlteste Schiffsgrab Nordeu-
ropas mit einer Mannerbestattung, u.a. mit Beigabe
eines goldenen Kolbenarmrings von 43 g Gold (u.a.
OpEDAL 1998; vgl. bereits MYHRE 1965; 1966);

- Grenhaug (wahrscheinlich Mitte des 10. Jhs.), Hii-
gel von 30 m: eine Ménnerbestattung und zugleich
ein zweites, allerdings leider beraubtes Schiffsgrab
(u.a. OPeDAL 1998; vgl. bereits MYHRE 1965; 1966).

Die genannten Bestattungen in Hiigeln mit einem
Durchmesser von 30-50 m sind aus wenigstens drei
Griinden von ganz besonderer Bedeutung (das
beraubte Grenhaug-Grab ist dabei nur bedingt
zu berticksichtigen). Erstens: Derartige Grabmonu-
mente sind wegen des Arbeitsaufwands bei ihrer
Errichtung wahrscheinlich nicht als Allgemeingut,
sondern als Gedenkwerk anzusehen, das die Hin-
terbliebenen zu Ehren ihres verstorbenen, hoch-
rangigen Familienmitglieds errichten lieflen (u.a.
RincsTAD 1986, 15-26; vgl. fdlschlich u.a. EGGERT
2001, 334). Zweitens: Gold, wie es u.a. von den
Ringen in den genannten Grdbern her bekannt ist,
war ein Fremdgut in Norwegen. Drittens: Vielleicht
dienten die schweren goldenen Hals-/ Armringe
der Bronze- bzw. Eisenzeit als Ranganzeiger einer
Oberschicht (Abb. 3; vgl. u.a. Hauck 1955; JENSEN
2002, 118).

Von ebenso hohem Wert ist die Schriftiiberlie-
ferung fiir Avaldsnes. Der islindische Geschichts-
schreiber Snorre weifs in einer ausfiihrlichen
Beschreibung fiir das Jahr 1024 zu berichten, dafd
sich in Avaldsnes ein Konigssitz mit einer Halle und
einer Kirche sowie ein konigliches Schlafgemach
(vielleicht in einer Art Residenzgebdude?) befunden
habe (GAUERT 1968, 2901.).

Wendet man sich Siidwestnorwegen allge-
mein zu, so ergibt sich ein durchaus vergleich-
bares Bild. Gruppen von Grofigrabhiigeln fin-
den sich regelhaft in nur wenigen Gebieten, und
zugleich stammen von dort reiche Grab-, Schatz-
und Lesefunde aus der Bronze-, Spitkaiser- und
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Volkerwanderungs- sowie Wikingerzeit (Abb. 4;
RinGsTAD 1986). Interessanterweise ist dieses Ver-
breitungsbild mit einem sehr bekannten Beitrag
B. Myhres zu stidnorwegischen Hauptlingen und
Héuptlingsterritorien in der Volkerwanderungszeit
zusammenzufithren (MYHRE 1987; vgl. auch MYHRE
1978 und 1985). Auf der Grundlage der raumlichen
Verbreitung von 60 reich ausgestatteten Gribern
der Spétkaiser- und Volkerwanderungszeit hat
Myhre neun kiistennahe Ballungszentren identi-
fiziert, die er mit Hauptlingssitzen gleichsetzte
(Abb. 5). Ihm wird ebenso der Hinweis verdankt,
dafl sich fiir die Wikingerzeit (reich ausgestat-
tete Grdaber) und das Mittelalter (administrative
Zentren) ein entsprechendes Bild ergeben wiirde.
Die von Myhre unterstrichenen Hé&uptlingssitze
in archdologischen Ballungsrdumen stimmen fiir
Westnorwegen wiederum in einem hohen Mafie mit
den Konzentrationen von Grofigrabhtigeln tiberein,
doch eine weiterfithrende und auch differenzieren-
de Betrachung muf an dieser Stelle unterbleiben.

Wie konnen die beschriebenen Fundbilder gedeu-
tet werden? Avaldsnes in Stidwestnorwegen, um
wieder mit dem genannten Einzelfall zu beginnen,
befindet sich beispielsweise in landschaftsbeherr-
schender Position im Nordosten einer Insel namens
Karmgy (Abb. 6). Wer in Siidwestnorwegen mit
einem Schiff unterwegs war, hatte die Moglichkeit,
die innere Route zwischen Karmey und dem Fest-
land zu wihlen oder aber die duflere Route zum
Nordatlantik hin zu befahren. In der Praxis war es
jedoch &duflerst ratsam, die innere Route zu wéh-
len, da die duflere sehr gefdhrlich werden konnte.
Diese innere Route hat wiederum die Gestalt einer
Meerenge, und nahe der schmalsten Stelle findet
sich Avaldsnes mit der perfekten Kontrolle iiber
den Wasserverkehr. Damit hatte dieses Gebiet eine
Schliissellage im Stidwesten inne, und gleichzeitig
gab es dort landwirtschaftlich gut nutzbare Areale,
Naturhdfen und einen guten Zugang zu unter-
schiedlichen Naturresourcen.

Ganz vereinfacht: Die besondere Lage mach-
te aus Avaldsnes einen Platz, dem naturgemifl
Bedeutung zufiel. Fiir Stidwestnorwegen allgemein
galt durchaus Vergleichbares, denn auch die ande-
ren Orte mit Fundballungen liegen in grofleren
fruchtbaren Gebieten mit einem guten Zugang
zu Naturresourcen sowie zum Wasser und/oder
zu Wegesystemen (vgl. RiNnGstaD 1986, 243-271).
Allerdings zeigt sich deutlich: Im Stidwesten und
Westen war Avaldsnes von der Gesamtwertigkeit
der strategischen Lage und der archidologischen
Uberlieferung ein Platz wie kein anderer. Es kann
an dieser Stelle nicht weiter ausgefiihrt werden, daf3
sich rund 50 km siidlich von Avaldsnes ein aufler-

Abb. 2 Westlandkessel der Spétkaiser- und Vélkerwande-
rungszeit in Norwegen (nach Hauken 2005; Hoeper 2006).
Grau: Gebiete mit Kesseln;
kleiner schwarzer Punkt: der gréf3te aller Westlandkessel.
mittlere schwarze Punkte: Gebiete mit ca. zehn solcher
Kessel;

GroRer schwarzer Punkt: Jeeren mit wenigstens 40 Kesseln.

ordentlich dichter archéologischer Ballungsraum
(der Kiistenstreifen von Jeeren) mit gleich mehreren
Kristallisationspunkten befand.

Bohmen in einer Langzeitperspektive

Das Bohmische Becken, ein natiirliches geographi-
sches Ganzes, das von Gebirgen gesdumt wird,
weist nur wenige vorgegebene Fernverbindungen
auf dem Wasser- und Landweg auf (Abb. 7; vgl. im
folgenden Sarac¢ 2002). Eine Betrachtung in einer
archdologischen Langzeitperspektive zeigt wenige
Siedlungskammern, die wahrscheinlich durchgan-
gig seit dem Neolithikum besiedelt waren. Tatsdch-
lich ragen jedoch lediglich vier Fundplitze in derar-
tigen Kammern - Praha, Lovosice, Kolin und Kadan
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Abb. 3 Schwerer goldener Halsring (Kolbentyp) von fast
600 g Gold aus einem Waffengrab der Spatkaiserzeit in
Avaldsnes (Sudwestnorwegen). Ein flr die nordeuropaische
Kaiserzeit in Ausfiihrung und Gewicht singularer Fund (nach
Rygh 1885, Abb. 300).

- ab dem Neolithikum hervor, im Hinblick auf die
Zahl der Fremdgiiter, die Zahl der reich ausgestatte-
ten Gréber etc. Die vier genannten Fundplitze hat-
ten eine Lage an bestimmenden Fernverkehrswegen,
und es fand sich zugleich ein groleres agrarisches
Hinterland. In drei Fillen handelte es sich bei
den Wegen um Fliisse, die eine Verbindung zur
Aufienwelt herstellten, im vierten dagegen um eine
wichtige Landverbindung zwischen Bohmen und
Mahren. Bei zwei von vier Fundgebieten gab es
zudem wichtige Rohstoffvorkommen (z.B. Quarz-
porphyr fiir Mahlsteine in Lovosice).

Fiir Bohmen ist also in einer Langzeitperspektive
ab dem Neolithikum mit lediglich vier Fundge-
bieten zu rechnen, die durch ihre giinstige Ver-
kehrsanbindung in einem besonderen Mafie an
Fernkontakten und einem Giiteraustausch beteiligt
waren. Jene Gebiete hatten diese Stellung durch
die gesamte bohmische Vorgeschichte inne, doch es
ist eine offene Frage, ob dies zu einem besonderen
Siedlungstyp, etwa grofsen Siedlungen mit Hausern
fiir eine Oberschicht, fithrte. Nur in Einzelepochen
kam es zur Ausbildung eines ergdnzenden Netzes
von wichtigen Pldtzen in Gebieten, die bis zu die-
sem Zeitraum nicht systematisch aufgesiedelt wor-
den waren.
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Weiterfiithrende Uberlegungen

Wie die Darstellung ergeben hat, scheint fiir Nor-
wegen und Bohmen trotz der grundsitzlichen Lage-
unterschiede in zwei Punkten eine Vergleichbarkeit
vorzuliegen:

- in beiden Fillen kam offenkundig den Wasser-
wegen eine grofle Bedeutung fiir Kommunikation
und Verkehr zu, und sie waren ein wichtiges Krite-
rium bei der Ortswahl;

- in beiden Fillen kam es zur Ausbildung einer
vergleichsweise iiberschaubaren Zahl von Pldtzen,
die eine sehr gute Anbindung an Verkehrswege hat-
ten, in unterschiedlichen archiologischen Epochen
hervortraten und wenigstens zum Teil auch als
,Handelsplatze” dienten.

Das vorgelegte Quellenmaterial konnte unter Her-
anziehung unterschiedlicher weiterfithrender Vor-
stellungen und Modelle betrachtet werden:

1. Ein sozial-schiffahrtsgeschichtliches Modell wiir-
de die Annahme einer gesellschaftlichen Schich-
tung, wenn vorhanden, von Regelmifligkeiten bei
den Beigabens&tzen in Grébern, Hiigelabmessungen
oder unterschiedlichen Hausgrofsen und -nutzungen
in Siedlungen ableiten (einleitend u.a. STEUER 1982,
RENFREW 1984; RENFREw/BanN 1991, 153-191). Die
Schiffe ihrerseits konnten Aussagen zur Art des
Giitertransfers ermoglichen (u.a. CRUMLIN PEDERSEN
1997; 1999). Verbindet man die maritime mit der
sozialgeschichtlichen Analyse, so ist zu fragen,
welche Fahrzeuge eine Gesellschaft hervorbrachte
und wie jene im Sinne der Leitfrage nach ,Handel,
Transport und Verkehr” einzusetzen waren.

2. Geographische Modelle konnten herangezogen
werden, um Lagemuster herausragender Siedlun-
gen zu diskutieren. Zum einen wiére die Kontrover-
se tiber Determinismus/Possibilismus aufzugreifen,
die sich um die Frage drehte, ob die Ortswahl
von Siedlungen naturgemifs vorherbestimmt war
(vgl. einfithrend MITTERAUER 1971, 442f.; HEINEBERG
2007, 22-24). Diese Auseinandersetzung, die im
spaten 19. und frithen 20. Jh. grofle Bedeutung
hatte, strahlte allem Anschein nach aber nicht in
die Archdologie hinein. Zum anderen wiéren die
Vorstellung zu ,Zentralen Plitzen” im Gefolge
des Geographen W. Christaller heranzuziehen
(CHrisTALLER 1933; HEINRITZ 1979). Der Theorie nach
liegen jene Pldtze in einer idealisierten Landschaft
in regelméfiigem Abstand zueinander, und fiir den
von ihnen eingefafiten Bereich (jeweils bis zur
Hiélfte der Entfernung zum néchsten derartigen
Ort) nehmen sie unterschiedliche zentralortliche
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Funktionen wahr (CHRisTALLER 1933; vgl. auch LoscH
1944). ,Zentrale Pldtze” wurden allem Anschein
nach durch die anglo-amerikanische Forschung
in die Archdologie eingefiihrt, allerdings lediglich
unter Diskussion der raumlichen , Netzwerke” nach
Christaller und kaum funktionell ausgerichtet (evtl.
erstmals bei CLARKE 1968, Abb. 113-115, vgl. ,geo-
graphisches Paradigma®” bei CLARKE 1972, 7, 47-52).
Demgegentiber fand sich in der deutschsprachi-
gen historischen und geographischen Forschung in
jenem Zeitraum der Versuch, neuzeitliche oder aber
bereits éltere Zentralorte anhand ihrer Funktionen
zu erortern (u.a. FEAN 1970; MITTERAUER 1971, 455;
DENECKE 1975). In den letzten Jahren ist zunehmend
eine Wiederkehr jener Diskussion, nicht zuletzt
in der deutschsprachigen Archéologie, festzustel-
len (vgl. Steuer 2007). Es kann an dieser Stelle
nicht ausgefiithrt werden, daf8 die archdologische
Zentralplatzforschung unverdndert grundlegende
Probleme hat, die im Wesen der Quellenmaterialien
selbst angelegt sind: Wie sollen zentralortliche
Funktionen ermittelt und vor allem gewichtet wer-
den, und wie kann eine minutitse Zentrum-/Hinter-
landanalyse gelingen (vgl. u.a. GRINGMUTH-DALLMER
1999; SaLac 2002; Grivm 2004)?

3. Von einer historischen Warte aus konnte das Mo-
dell der ,langen Dauer” (la longue durée) herange-
zogen werden, das zwischen einer Kurz- (Tageser-
eignisse), Mittel- (Konjunkturen) oder Langzeitper-
spektive (grofie Zeitraume) unterscheidet. Nur bei
der letzteren Perspektive, so die zugrundeliegende
Annahme F. Braudels, wiirden die Strukturen, die
einer Gesellschaft schwer verdnderlich zugrundelie-
gen, gut erkennbar sein (kurz BraupeL 1949; 1958).
Moglicherweise wurden diese Vorstellungen aus
der franzosischen Annales-Schule erstmals in den
1980er Jahren in die englischsprachige Archdologie
eingefithrt (z.B. Hopper 1987). Es ist allerdings
festzustellen, dafl beispielsweise eine jede lang-
fristig ausgerichtete Besiedlungsgeschichte prin-
zipiell die Moglichkeit bietet, nach langwierigen
zugrundeliegenden Strukturen in Gesellschaften
zu fragen, ohne dafl explizit Vorstellungen aus
der franzgsischen Geschichtswissenschaft genannt
wiirden. A.W. Bregger hat beispielsweise 1928 bei
einer kurzen Betrachtung norwegischer Vor- und
Frithgeschichte in deutscher Sprache stark auf lang-
fristige Mentalititen verwiesen, die sich aus der
norwegischen Topographie ergeben hitten (Broc-
GER 1928; vgl. auch HAaGEN 1967; MAGNUS/MYHRE
1986; LILLEHAMMER 1994).

4. Ein weiterer Untersuchungsansatz koénnte ver-
gleichend Vorstellungen zum Fortschreiten sozialer
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Abb. 4 Groligrabhugelzentren der Bronze- und Eisenzeit in
Westnorwegen (nach RingsTAD 1986).

Organisation in der Ethnographie und Geschichts-
wissenschaft gegentiberstellen. Die anglo-amerika-
nische und skandinavische Archidologie war in
den 1970er und 1980er Jahren stark von dem neo-
evolutiondren Modell des Kulturanthropologen
E. Service geprédgt, das in linearer Folge einen
Ablauf von der Horde zum Stamm und vom Haupt-
lingstum zum (archaischen) Staat sah (SErvICE
1971; Archéologie: vgl. z.B. Mynre 1978). Seit den
1990er Jahren ist jedoch in der skandinavischen
Archéologie ein sich steigernder Ruckgriff auf histo-
rische Analogien festzustellen, beispielsweise wur-
den die ,Reichssammlungen” im Norden vor dem
Hintergrund des merowingerzeitlichen bzw. ang-
losdchsischen Konigtums betrachtet (z.B. NAsman
1988, CALLMER 1991, OPEDAL 1998).

Der vorliegende Artikel wird die kombiert sozi-
al-/schiffahrtsgeschichtliche und die geographisch
deterministische/possibilistische Sichtweise sowie
zu einem gewissen Grade auch das Konzept der
»langen Dauer” aufgreifen. Der Zentralplatzbegriff
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Abb. 5 Zentren der Spéatkaiser- und Vélkerwanderungszeit
im studwestlichen Norwegen (nach MyHre 1987, Abb. 7).
Ermittlung der Zentren anhand von 60 Grabern mit Beigabe
von Bronze- und GlasgefaRen sowie Goldobjekten.

1. drei Fundkategorien;

2. zwei Fundkategorien;

3. eine Fundkategorie;

4. Linien geben hypothetische Grenzen zwischen den
Zentren an.

und auch ein ethnographisch-historischer Analogie-
vergleich werden dagegen ausgelassen, da sie in
der aktuellen archdologischen Literatur durchaus
geldufig sind.

Sozial- und Schiffahrtsgeschichtliche
Betrachtungen

Wie bereits kurz beschrieben, liegt fiir Avaldsnes
ein Flrstengrabphdnomen fiir zahlreiche archéo-
logische Epochen vor: die Bronze-, Spitkaiser-,
Merowinger- und Wikingerzeit. Dabei handelte es
sich unabhéngig von der Zeitstellung um Bestatt-
ungen in groflen Hiigeln, zum Teil mit Kammern
und/oder zum Teil mit Schiffen, und es wurden
jeweils exquisite Objekte beigegeben, nicht zuletzt
goldene Arm- oder Handgelenkringe, denen man
vielleicht eine Funktion als Ranganzeiger einer
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Oberschicht zuschreiben darf (Abb. 3). Diese all-
gemein sozialgeschichtlichen Vorstellungen sind
aus dem Fundmaterial von Avaldsnes selbst her-
aus zu schopfen, doch sie hitten mit gewissen
Nuancierungen ebenso Bestand vor einem gesamt-
norwegischen Fundmaterial. Wie in Norwegen all-
gemein, so fehlen auch in Avaldsnes Prachtgri-
ber der Stein- und vorromischen Eisenzeit, fiir
Avaldsnes fillt jedoch im Lichte der norwegischen
Uberlieferungssituation das Fehlen eines volker-
wanderungszeitlichen Prunkgrabs auf, wie sie
fir Ménner (z.B. Evebe/Sogn og Fjordane) bzw.
Frauen (z.B. Krosshaug, Tu/Rogaland) von ande-
ren stidwestnorwegischen Fundplitzen her vor-
liegen (u.a. MacNus 1975; Sorserc 2000, 168-170).
Das genannte Oberschichtphinomen, das auf der
Grundlage von Grabfunden rekonstruiert wird,
soll mit den Ergebnissen siedlungsarchiologischer
Untersuchungen verkntipft werden.

An dieser Stelle kann nur kurz angedeutet wer-
den, daf die vollstindige Ausgrabung eines Dorfs
in Stidwestnorwegen (Forsand) ca. 60 km siidost-
lich von Avaldsnes eine Siedlungskontinuitit vom
13. Jh.v.Chr. bis hin zum 7. Jh.n.Chr. nachwei-
sen konnte (im folgenden Loken 2001). Im archi-
ologischen Befund ergaben sich unterschiedliche
Hinweise auf soziale Ungleichheit im Dorf: Was
die Bronzezeit angeht, so liegt fiir die Periode
III/IV ein Hausbefund vor, der sich von den tibli-
chen Héusern der Epoche durch die Linge und
Breite, die Pfostengrofie, den Abstand zwischen
den Pfosten sowie ein Getreide-Opfer in dem einen
Hausende unterscheidet. Jener Befund wird im
Sinne eines Hauses fiir gemeinschaftliche Zwecke,
d.h. als Vorldufer einer eisenzeitlichen Halle, gedeu-
tet. Ab ca. 200 v.Chr. traten jeweils ein bis zwei
Héuser hervor, zum Teil durch ihre separierte Lage
und ebenso durch ihre Linge und einen Mittelteil
mit Pfosten, die ndher zu den Langswénden als im
iibrigen Haus standen. Jene Mittelpartie wird als
,innerer Hallenteil” gedeutet. Im 4.Jh.n. Chr. wurde
schliefllich eine Halle von 30x9 Metern errich-
tet, und die Initiative dazu darf man wohl einem
,Dorfvorsteher” in einem parallel dazu gelegenen
Langhaus zuschreiben. Das vollstindig ausgegra-
bene Dorf in Forsand liefert demnach deutliche
Hinweise auf eine soziale Gliederung im Dorf, die
ganz sicher ab dem 4. Jh.n.Chr. durch eine Halle
fafSbar ist, wahrscheinlich jedoch bereits in der vor-
romischen Eisenzeit (ab 200 v. Chr.) einsetzte und
Vorldufer in der Bronzezeit hatte.

Die wichtigen siedlungsarchéologischen For-
schungsresultate, wie wir sie aus Forsand ken-
nen, miissen in einem zweiten Schritt vor einem
gesamtnorwegischen Hintergrund gesehen wer-
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den. Forsand lag einst in einer durchaus strate-
gischen Lage auf fruchtbaren Boden am Eingang
zum Lysefjord, allerdings aufierhalb der wenigen
groBleren landwirtschaftlich nutzbaren Gebiete Nor-
wegens. Aus diesem Grund darf fiir die landwirt-
schaftlichen Kerngebiete wenigstens mit dhnlichen
Verhiltnissen gerechnet werden, eigentlich soll-
ten jedoch noch tiefere zeitliche Kontiuititen und
eine groflere soziale Ungleichheit angenommen
werden. Forsand als einem siedlungsarchéologi-
schen Nachweis fiir ein lange besiedeltes und zum
Teil sozial untergliedertes Dorf ist als ein Extrem
der Konigssitz von Avaldsnes gegeniiberzustel-
len. Jener wird, wie bereits oben genannt, fiir das
Jahr 1024 ausfiihrlich bei Snorre beschrieben. Nach
seinen Angaben befanden sich vor Ort eine Halle,
eine Kirche und ein konigliches Schlafgemach, das
letztere vielleicht in einem eigenen Gebdude (einer
koniglichen , Residenz”?), worauf noch weiter ein-
zugehen ist (GAUERT 1968, 290f.).

Interessanterweise stellen die Hallen in Forsand
und Avaldsnes die Verbindung zwischen beiden
Orten her, und die intensive nordeuropaische For-
schung der letzten Jahrzehnte auf der Basis von
Archéologie und nordischer Schriftiiberlieferung
hat die Bedeutung von Hallen als eine herrschaftli-
che Architekturform unterstrichen (u.a. Vierck 1991;
HerscHEND 1993; LONNROTH 1997, MEULENGRACHT
SorenseN 2003). Als eigenstindige Gebdude sind
sie in Nordeuropa bisher frithestens in das vierte
Jahrhundert n. Chr. zu datieren, doch es konnte im
Sinne von , Hallenteilen in Langh&dusern” Vorldufer
im siidwestnorwegischen Forsand gegeben haben.
Mit guten Griinden ist eine Verbindung zu den
oben genannten Fiirstengrdbern herzustellen, denn
die Initiative zur Hallenerrichtung diirfen wir wahr-
scheinlich einer Oberschicht bzw. Dorfvorstehern
zuschreiben, welche in besonders herausgehobenen
Langhéusern lebten und zu weltlichen Treffen und
kultischen Zeremonien in Hallen zusammenriefen.

Verbindet man nun die sehr verkiirzten sozial-
geschichtlichen Betrachtungen fiir Avaldsnes und
Norwegen mit einer schiffahrtsgeschichtlichen Per-
spektive vor einem allgemein nordeuropaischen
Hintergrund, so ergdbe sich dabei eine Abfolge von
vier Stadien fiir Avaldsnes:

a. ein Hauptlings-/Herrschaftssitz in einem Teil-
abschnitt der Bronzezeit mit einem herrschaftlich
gesteuerten Zugang an Luxusgiitern (Bronze, Gold);
jene wurden in Mannschaftsschiffen transportiert,
wie wir sie von norwegischen Felsritzungen der
Bronzezeit oder dem Schiffsfund der vorromischen
Eisenzeit aus Hjortspring her kennen (Abb. 8; z.B.
CRUMLIN PEDERSEN 1997);
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Abb. 6 Avaldsnes in Suidwestnorwegen
(nach OpebaL 2001, Abb. 1).

b. ein Kleinkonig-/Herrschaftssitz in Teilabschnit-
ten der Spatkaiser-/ Volkerwanderungszeit, wieder-
um mit einem herrschaftlich gesteuerten Zugang
an Luxusgiitern, die in Mannschaftsschiffen vom
Nydam-Typ transportiert wurden (CRUMLIN PEDER-
SEN 1997);

c. ein Konigssitz der Wikingerzeit mit Halle, Kirche
und Residenz (?), moglicherweise mit einem Han-
delsplatz, der bisher allerdings nur durch einen
Ortsnamen (Lahamaren) angezeigt wird (ELvEstap/
oPeDAL 2001); noch immer dominierten Luxusgiiter
im nordeuropdischen Handel der Wikingerzeit; spe-
zialisierte Frachtschiffe mit einer Giiterzuladung
bis 20 Tonnen fiir Massenwaren standen erst ab der
zweiten Hailfte des 10. Jhs. zur Verfiigung (CRUMLIN
PEDERSEN 1999).

d. ein noch immer bestehender Konigssitz des
skandinavischen Mittelalters, nun mit einem schrift-
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Abb. 7 Béhmisches Becken (grau) mit vier herausragenden
Fundplétzen ab dem Neolithikum (nach SaLac 2002, Abb. 9).

lich bezeugten und archdologisch nachgewiese-
nen Hafen des 13.-15. Jhs. mit Verbindungen zur
Hanse (ELvestap/orepaL 2001); als Handelsgiiter
spielten nun erstmals Massenwaren wie Getreide,
Fisch und Holz eine Rolle, die in spezialisierten
Frachtfahrzeugen mit einer Zulademoglichkeit bis
120 Tonnen transportiert wurden (CRUMLIN PEDERSEN
1999).

Diese Abfolge sollte keinesfalls im Sinne einer
geradlinigen Entwicklung vom Einfachen hin
zum Komplizierten aufgefafit werden: Horde,
Stamm, Hauptlingstum und schliefllich (friiher)
Staat (siche oben). Ganz im Gegenteil ldfit die
archdologische Gesamtiiberlieferung Fundliicken
erkennen. Dies betrifft beispielsweise die diirftigen
Anzeichen fiir einen Handelsplatz der Wikingerzeit
in Avaldsnes und mehr noch Zeitrdume ohne
Anzeichen fiir Fremdgiiter und soziale Schichtung.
Solche Fundliicken finden sich beispielweise fiir die
gesamte vorromische Eisenzeit und das 7. Jh.n.Chr.
Diese Fundliicken konnen ganz unterschiedlich
gedeutet werden: von Niedergangsperioden mit
einer Gesellschaft, die nur wenig soziale Gliederung
aufwies, hin zu Phasen der Stabilitit ohne Not-
wendigkeit zur Anlage von Fiirstengrabern (NAsMaAN
1991; MyYHRE 1998, 8-28). Diese verwickelte Frage ist
im vorliegenden Artikel nicht aufzugreifen, doch
allgemein mufi die frithe vorromische Eisenzeit
wegen einer Klimaverschlechterung, eines Mangels
an Prestigeentfaltung in Grabern und Grabanlagen
sowie egalitdrer Siedlungen (Forsand) als eine
Periode mit riickschreitender sozialer Organisation
betrachtet werden. Von ,, Zentralen Plitzen”, wie sie
bereitsfiir das sidwestnorwegische Spatneolithikum
vorgeschlagen wurden (SoLBERG 1994, 121f.), fiithrte
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demnach ganz sicher keine geradlinige Entwicklung
hin zu den Reichssammlungen der Wikingerzeit.
Allerdings muf fiir die wenigen grofleren, landwirt-
schaftlich nutzbaren Gebiete in Norwegen mit einer
fortlaufenden intensiven Besiedlung gerechnet wer-
den, und das tiber zweitausend Jahre besiedelte
Dorf von Forsand konnte einen Hinweis auf tiefe
Kontinuitidten von Siedlungsstellen sowie soziale
Ungleichheit geben.

Die Verbindung von sozial- und schiffahrtge-
schichtlicher Betrachtung erweist sich fur die zu-
grundeliegende Themenstellung (,Handel, Trans-
port und Verkehr”) als durchaus aufschlufireich.
Fir die genannten Einzelepochen ist von einer
Weiterentwicklung der Schiffahrt auszugehen: vom
Paddel (Bronze- und vorromische Eisenzeit) zum
Ruder (romische Eisenzeit) und weiter zum Segel
(Wikingerzeit), vielleicht zu einem gewissen Mafle
im Gleichklang mit einem nach Epochen fortschrei-
tenden, jedoch zuweilen auch riickldufigen, sozi-
alen Organisationsgrad, doch dies hatte zunéichst
keine grofle Auswirkung auf den Giitertransfer.
Die Fahrzeuge bis zur frithen Wikingerzeit waren
grundsatzlich fiir den Personentransport bestimmt,
und Giiter stellten lediglich eine Beiladung dar.
Der Quantensprung hin zu einer Handelsschiffahrt
vollzog sich nach heutigem Wissensstand, d.h.
auf der Grundlage von Datierungen vorliegender
Fahrzeugfunde, frithestens in der zweiten Hilfte
des 10. Jhs. (CrRuUMLIN PeDErRsEN 1999). Erst ab die-
sem Zeitraum ist anhand der Schiffe, die bereits 20
Tonnen Giiter mit sich fithren konnten, mit einem
wesentlich ausgeweiteten Handelsvolumen und
auch neuen Handelsgiitern, d.h. Massen- anstel-
le von Luxusgiitern, zu rechnen. Allgemein darf
das erweiterte Handelswesen mit der Entwicklung
hin zu nordeuropdischen Nationen nach erfolg-
reichen Reichssammlungen verbunden werden
(u.a. CHRISTENSEN 1989, 81-95; BiLL ET AL. 1997). Es
bleibt allerdings eine iiberraschende Feststellung,
dafs spezialisierte Frachtfahrzeuge erst nach dem
weitgehenden Niedergang des wikingerzeitlichen
Handelsnetzes in der ersten Hilfte des 10. Jhs.
zur Verfiigung standen, zu dem in Nordeuropa
Orte wie das ostnorwegische Kaupang und das
ostschwedische Birka zéhlten (u.a. CALLMER 1994;
DAGFINN SKRE ET AL. 2007; 2008).

Siedlungsgeographische (deterministisch-
possibilistische) Betrachtungen

Anthropogeographie, d.h. die Lehre von den
Wechselwirkungen zwischen Mensch und Umwelt,
geht als Begriff und umrissene Wissenschaftslehre
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Abb. 8 Bronzezeitliche Felsritzung mit einem Mannschaftsschiff aus dem ostnorwegischen Skjeberg in Jstfold
(nach MARSTRANDER 1970, Abb. 2).

auf Friedrich Ratzel (1844-1904) zuriick, der ab 1886
als Professor fiir Geographie in Leipzig wirkte (im
folgenden BurtmanN 1977, 61-72; Beck 1982, 164-179;
HEeNeserG 2007, 22-24). Das Forschungsprogramm
als solches wurde nach jahrelangen Vorarbeiten in
dem zweibédndigen Opus ,Anthropogeographie”
in den Jahren 1882 bzw. 1891 vorgelegt. Zu den
drei Hauptaufgaben dieses Forschungszweigs
zéhlten die Beschreibung der Siedlungsgebiete des
Menschen, die Ergriindung der geographischen
Ursachen fiir die Verbreitung jener Gebiete und
schlieflich die Untersuchung, wie die Natur auf den
Korper und Geist von Menschen einwirkte. Im Kern
der Betrachtungen stand dabei die Auffassung,
wonach der Mensch passiv von den natiirlichen
Bedingungen des Lebensraums abhing sei. Jener
deterministische Ansatz ging demnach von einer
iiberméichtigen Natur aus, welche den Menschen
in seiner Siedlungsweise bestimme. Es kann an
dieser Stelle nicht weiter ausgefiihrt werden, daf3
dieser Forschungszweig unter der Bezeichnung
,Geopolitik” (Karl Haushofer u.a.m.) aktiven Ein-
flufl auf die Politik des Dritten Reiches hatte (HEINE-
BERG 2007, 23).

Ein geographischer Possibilismus, der die Frei-
heit von Individuen bei der Wahl von Naturraumen
betont, wurde demgegeniiber von dem franzosi-
schen Geographen Paul Vidal de la Blanche (1845-
1918) unterstrichen, der in den Jahren 1898-1909 an
der Sorbonne lehrte (u.a. Beck 1982, Harp 1973, 195-
200; HeiNeBERG 2007, 22-24). In seinem Verstdndnis
war Geographie das Studium menschlicher Grup-
pen in ihren Beziehungen zu einem geographischen
Milieu, in dem Menschen eine Wahlfreiheit hatten.
Mit seiner interdisziplindren Herangehensweise
wird de la Blanche zu den Wegbereitern der franzs-
sischen Annales-Schule gerechnet, d.h. einer Grup-
pe franzosischer Gelehrter, die tiber eine pure Ereig-
nisgeschichte hinaus problemorientierte, interdiszi-
plindre Betrachtungen tiber menschliches Handeln
wiinschte (u.a. StoiaNoviTcH 1976; Burke 2004, 7f.,
134). Ein Forschungsansatz, wie er jenem Paul

Vidal de la Blanches dhnelte, wurde in der deutsch-
sprachigen Forschung erstmals nach dem Zweiten
Weltkrieg beschrieben (Harp 1973, 200).

In verkiirzter Form sind damit zwei radikal ent-
gegengesetzte Haltungen zum Verhiltnis zwischen
Mensch und Natur beschrieben. Die deterministi-
sche Auffassung geht von der alles beherrschen-
den Natur aus, welche Menschen in der Wahl von
Siedlungsgebieten festgelegt habe, die possibilisti-
sche sieht dagegen den Menschen im Vordergrund,
der frei seine Siedlungsgebiete wihlen konnte. An
dieser Stelle soll die kurze Beschreibung beider
Extrempositionen gentigen, und es kann nicht die
Aufgabe sein, die geographische Methodenvielfalt
des 20. Jhs. zu beschreiben (u.a. Harp 1973; HEINE-
BERG 2007, 22-44). Bemerkenswerterweise legen jtin-
gere anthropologische Arbeiten erneut ein starkes
Mafs an Determinismus zugrunde, allerdings in
einer durchaus nuancierten Form (ServicE 1971,
60-65; DiaMoND 1998; 2005), und Erorterungen tiber
Determinismus oder Wahlfreiheit ziehen sich wie
ein roter Faden durch die Arbeiten der drei Annales-
Generationen (kurz BurkEe 2004, 134).

Geht man von diesen theoretischen Uberlegun-
gen zum Wesen der Geographie zurtick nach Nor-
wegen, so ist fiir das Land wegen seiner besonderen
Gestalt - nur wenige Siedlungsareale, bevorzugt in
Kistenlage - allgemein von einem hohen Mafi an
Determinismus auszugehen. Wieweit aber wiirde
dies ganz konkret fiir den besonders herausgestell-
ten Einzelfall in Avaldsnes gelten?

Trotz der fehlenden Ausgrabungen ist mit eini-
ger Sicherheit davon auszugehen, dafl sich einst
ein Herrschafts-/Konigssitz nahe der Steinkirche
des 13. Jhs. befand (Abb. 6). Beispielsweise wissen
wir aus der oben genannten Schriftiiberlieferung,
daf$ im Jahr 1024 die Kirche und die Halle des
Konigshofs tiber eine Strafse miteinander verbun-
den waren (Gauert 1968, 291). Angesichts skandi-
navischer Kirchengrabungen ist mit grofser Wahr-
scheinlichkeit davon auszugehen, daf8 sich die fiir
1024 genannte Kirche bereits vor Ort - unter der
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heutigen Kirche - befand (u.a. LipEn 1987; 1995).
Die Halle hitte demnach nahe der heutigen Kirche
gestanden. Zusétzlich wird von einem koniglichen
Schlafgemach berichtet. Moglicherweise konnte
dies auf eine konigliche ,Residenz” als ein drittes
reprasentatives Gebdude vor Ort neben Kirche und
Halle hinweisen, ganz im Einklang mit kontinenta-
len Forschungen tiiber sogenannte , Konigspfalzen”
ab dem merowingerzeitlichen Konigtum (u.a.
GAUERT 1965; 1968; vgl. BINDING 1996; EHLERs 2002).

In Avaldsnes bot sich ein kleines, in den Karmsund
(in die Meerenge zwischen der Insel von Karmey
und dem Festland) vorgeschobenes Landstiick, das
strategisch nahe der engsten Stelle des Karmsunds
lag und fiir eine Besiedlung dufierst geeignet war.
Es ist jedoch nicht zwingend davon auszugehen,
daf3 sich eine &ltere bedeutende Siedlung, wie sie
beispielsweise fiir die Spétkaiser- und Merowinger-
zeit anzunehmen ist, bereits dort befand. Wie eine
Hofbezeichnung namens Bg andeutet, lag sie einst
vielleicht rund zwei Kilometer nordlich. Eine der-
artige Hofbezeichnung wird von der skandina-
vischen Ortsnamensforschung tibereinstimmend
als Anzeiger fiir ein bedeutendes Gehoft grofien
Alters angesehen, das in das erste nachchristliche
Jahrtausend oder aber zeitlich noch weiter zuriick-
gereicht haben koénnte (u.a. OLsen 1926, 227-288;
Brink 1996, 258-260). Damit aber kann vielleicht
ein alter, spéter aufgegebener Grofthof nordlich
von Avaldsnes und eine Verschiebung in die Nihe
der heutigen Kirche nicht ausgeschlossen werden.
Zusammenfassend wire damit ein hohes Mafd an
primédrer und sekunddrer Vorherbestimmtheit fiir
das Land als solches und ebenso fiir ein Gebiet im
Stidwesten als gegeben anzusehen, doch ein terti-
drer Determinismus ganz konkret vor Ort ist nicht
zwingend vorauszusetzen.

AbschliefSiende Bemerkungen

Im vorliegenden Artikel wurden die Topographie
und das archédologische Fundmaterial aus Norwegen
und Bohmen in einer Langzeitperspektive beschrie-
ben. Wie kurz aufgezeigt, steht eine Vielzahl wei-
terfiihrender Uberlegungen/Modelle zur Deutung
archéologischen Fundmaterials zur Verfiigung,
auch vor dem Hintergrund der Leitfrage nach
,Handel, Transport und Verkehr”. Im folgenden
wurden nur sozial-/schiffahrtsgeschichtliche und
geographische (deterministisch/possibilistische)
Uberlegungen niher ausgefithrt und sich dabei
auf Norwegen beschriankt. Das boshmische Fundma-
terial kann eingehender nur von berufener Seite
betrachtet werden.
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Wie fiir Norwegen aufgezeigt, besteht die Mog-
lichkeit, ein weiterfithrendes Modell zu ,Handel,
Transport und Verkehr” von der Bronzezeit bis
ins Mittelalter zu entwickeln, wenn sozial- und
schiffahrtsgeschichtliche Betrachungen miteinan-
der verwoben werden. Von ganz einschneiden-
der Bedeutung fiir das Handelswesen war das
Aufkommen von spezialisierten Frachtschiffen, die
nach aktuellen Forschungen friihestens in die zwei-
te Hilfte des zehnten Jahrhunderts zu datieren
sind. Diese Fahrzeuge sind wiederum mit einem
geanderten Handelswesen hin zu Massengtitern
vor dem Hintergrund der in Nordeuropa laufenden
,Reichssammlungen” zu verbinden (u.a. CHRISTEN-
SEN 1989, 81-95; BILL ET AL. 1997)

Norwegen und zu einem gewissen Grad Bshmen
konnen abschlieffend zur Formulierung wichtiger
Leitthesen fiir Lander mit einem hohen Grad an
siedlungsgeographischem Determinismus genutzt
werden:

- die Topographie fithrte zu einer iiberschaubaren
Zahl von herausragenden, langlebigen Orten an
gleichermaflen fruchtbar wie verkehrsstrategisch
gelegenen Plitzen;

- alte ,Zentralorte” mit angegliederter Handels-
funktion waren zum Teil der Ausgangspunkt fiir
Handelpldtze im engeren Sinne, wie sie in Nordeu-
ropa ab der Wikingerzeit mit ausgedehnten Kiisten-
arealen, unterschiedlichen, spezialisierten Hand-
werkszweigen und einer Einbindung in ein iiber-
geordnetes Wihrungssystem nachzuweisen sind
(vgl. kurz Beck ET AL. 1999).

Esbleibteine offene Frage, inwieweitesin Landern
mit einem geringeren Grad an Determinismus zur
Ausprdgung dhnlicher, wenn auch schwécherer,
Phianomene kam.
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