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Nach den bisher vorliegenden Funden scheint der
Wagen eine Erfindung des vierten Jt. BC zu sein. Zu
dieser Zeit lassen sich die Anfinge des Wagenfahrens
nicht nur im Zweistromland, sondern auch im
nordlichen Mitteleuropa fassen. Hier, im Kontext der
Trichterbecherkultur, liegen die dltesten europdischen
Befunde vor. Bemerkenswert fiir diese Funde und ihre
Zeitstellung ist, dal weder ckonomische noch o6ko-
logische Bedingungen (und Hinweise) dafiir vor-
handen sind, daB die Wagenerfindung primir mit
einer Funktion im Transportwesen verbunden werden
kann. Damit wéaren die friithen Wagenfunde und
-befunde daraufhin zu untersuchen, ob auch andere
Griinde fiir diese Erfindung denkbar sind. Von dieser
Problemstellung ausgehend, beschaftigt sich die
Dissertation des Verfassers mit der eher sozio-
logischen "Funktion und Bedeutung des Wagens in
der Urgeschichte Mitteleuropas”. Typologische und
chronologische Fragen spielten dabei, da in der
Vergangenheit von verschiedenen Seiten schon 6fters
behandelt, keine Rolle.

Der Natur der Quellen nach lassen sich die seit der
Jungsteinzeit vorhandenen urgeschichtlichen Wagen-
funde grundlegend in zwei Bereiche klassifizieren:
profan oder sakral. Dieser Dichotomie folgend wurde
die der Untersuchung vorangestellte Forschungsge-
schichte ebenfalls zweigeteilt. Teil 1 behandelt den
Umgang der prahistorischen Forschung mit dem
Phanomen des berdderten Transports. Als Fazit kann
festgehalten werden, daB sich in der bisherigen
Forschung der Konsens auf eine funktionalistische
Ansicht festlegte, nach der der Wagen untrennbar mit
dem Auftreten groBerer Siedlungsgemeinschaften und
deren wirtschaftlichen Aktivitdten verbunden war.
Andere Zusammenhdnge wurden in keiner Form
ernsthaft in Erwédgung gezogen. Um adidquat mit der
sakralen Interpretationsmoglichkeit umgehen zu kon-
nen, galt es im Vorfeld zu kldren, wie sich der Um-
gang der bisherigen archéologischen Forschung mit
religiosen Phdnomenen im Einzelnen gestaltete.
Dieser Frage wurde der zweite Teil der Forschungsge-

schichte gewidmet. Festzuhalten bleibt hierzu, daf3 in
der aktuellen Forschung zwei verschiedene Ansitze
vorherrschen: Die Vertreter der einen Richtung ak-
zeptieren zwar das Vorhandensein "kultischer"
Befunde, weigern sich aber unter der Pramisse, daf
vergangene religiose Welten sich als nicht ent-
schliisselbar dem Zugriff des modernen Menschen
entziehen, diese iber das empirisch Erkennbare
hinausgehend zu interpretieren. Die Vertreter der
anderen Richtung akzeptieren nicht nur das Vor-
handensein des Kultischen, sie wollen es auch ent-
schliisseln; dabei werden jedoch oftmals die archdo-
logischen Methoden dem zugrundeliegenden Interesse
untergeordnet: Subjektivitdt ist die Folge. Weiter-
gehende, d.h. tiber das Empirische hinausgehende
"religionshistorische" Ansitze, die zudem methodisch
korrekt sind, blieben in der prahistorischen Archido-
logie bisher selten. Damit 148t sich ein Hand-
lungsbedarf fiir eine innerhalb unseres Faches
stattfindende kritische Beschiftigung mit religiosen
Fragen konstatieren. In diesem Sinne ist mit dem
Phdnomen des Wagens moglicherweise ein prak-
tisches Beispiel gegeben, die Moglichkeiten und
Grenzen auszuloten, die der Rekonstruktion religions-
archdologischer Phdnomene gesetzt sind.

Als Vorgehensweise ergab sich zundchst die Zu-
ordnung der arché@ologischen Befunde in das Schema
profan-sakral, sodann eine Analyse der Aussagemog-
lichkeiten zu den Phdnomenen prahistorischer Reli-
gionsausiibung iiberhaupt und schlieBlich der Versuch
einer Verbindung archéologischer Befunde mit reli-
giosen Phianomenen, um zu iiber die Transportfunk-
tion hinausgehende Aussagen zu erlangen. Die Me-
thodik orientierte sich eng an diesen Vorgaben. In ei-
nem ersten Schritt wurde das Fundmaterial sowohl
rdumlich als auch zeitlich eingegrenzt: Ausgewahlt
wurde die Zeit von ca. 3500-500 BC, die fiir die Re-
gion Mitteleuropa (Deutschland und angrenzende Re-
gionen, sowie Stidosteuropa) geniigend aussagekrafti-
ge Funde lieferte. In einem ndchsten Schritt wurden
die Vielzahl der indirekten und direkten Quellen ana-
lysiert, definiert und in zehn Quellengattungen klassi-
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fiziert, sowie Kriterien aufgestellt, um profane von
sakralen und von prestigebegriindeten Niederlegungen
unterscheiden zu kdnnen.

Um Aussagen iiber prahistorische Religionsaus-
libung zu ermdglichen, galt es, sich, ebenfalls im Vor-
feld, mit dem Wesen rezenter Religionen auseinander-
zusetzen und zu untersuchen, inwieweit solcherart ge-
wonnene Erkenntnisse sich auf prahistorische Zeiten
tibertragen lassen. Erst mit diesem Schritt konnten De-
finitionen religionsphdnomenologischer Begriffe erar-
beitet werden, die sowohl fiir den rezenten Prahistori-
ker als auch auf prahistorische Gesellschaften an-
wendbar sind. Auf diesen Definitionen fuBend wurde
eine in dieser Arbeit anzuwendende Praktik im Um-
gang mit religiosen Phanomenen erstellt. Der Analo-
gieschluf} ergab sich dabei als zentrale Methode zur
archdologischen Religionsforschung; die Relativitat
der mit dieser Methode zu gewinnenden Aussagen
wurde dabei ebensowenig aufler Acht gelassen, wie
Ansitze aus der Ethnologie, der Religionsphdnomeno-
logie und der Soziologie.

Nach diesen methodischen Vorarbeiten konnte das
archdologische Material gemdB der angesprochenen
Dichotomie "sakral-profan" analysiert werden. Um
die Vergleichbarkeit der Funde und Befunde zu ge-
wahrleisten, wurden diese zeitlich und nach ihren
Quellengattungen gegliedert und in ihren jeweiligen
rdumlichen und kulturellen Kontexten behandelt. Ins-
gesamt wurden tiber 650 Funde und Befunde aus der
Literatur zusammengetragen.

Fir die Funde der Jungsteinzeit zeichnet sich ab,
daB das Siedel- und/oder Wirtschaftsverhalten der da-
maligen Menschen den Wagen nur ausnahmsweise
mit einbezog. Diese eingeschrankte Nutzung 1aBt sich
nicht ausschlieBlich auf schlechte Erhaltungsbedin-
gungen fiir Holzfunde zuriickfiihren, sondern hat ihre
Griinde wohl in den fiir den Wagengebrauch ungiinsti-
gen naturrdumlichen Bedingungen im bewaldeten
Mitteleuropa. Unbedingt notwendig fiir eine wirt-
schaftliche Funktion war der Wagen zu dieser Zeit of-
fenbar nicht. Die Ursache seines erstmaligen Aufkom-
mens ist daher in einer gesellschaftlich-sozialen Funk-
tion zu sehen. Die archdologischen Quellen legen na-
he, daB sich diese Funktion tatsachlich auf sakraler
Ebene abgespielt hat.

Das Fundbild der bronzezeitlichen Wagen zeigt ei-
ne exzeptionelle Funktion des Wagens sowohl in der
friihen als auch in der mittleren Bronzezeit des Ar-
beitsgebietes; die These, da die dahinterstehenden
Vorstellungen auf jungsteinzeitliches Gedankengut
zuriickgehen, ergibt sich durch die gleichartige Aus-
priagung einiger der Quellengattungen. Dabei zeichnen
sich mit den siidosteuropdischen Siedlungsfunden und
dem nordlichen Fundbild die Mdglichkeit zweier lo-

kaler Traditionen ab, die in der spitbronzezeitlichen
Urnenfelderkultur (UK) zu einem einheitlichen Welt-
bild verschmolzen wurden. Die naturrdumlichen
Schwierigkeiten, die gegen einen profanen Gebrauch
des Wagens in der Jungsteinzeit sprachen, wurden in
der Bronzezeit erstmals iiberwunden; aus dieser Epo-
che liegen neben dem Nachweis von lenkbaren Wa-
gen auch Belege fiir eine profane Wagennutzung vor
(Giitertransport, Versorgung von Siedlungen).

Die sakralen Wagenfunktionen der UK scheinen
ihre Fortsetzung in der alteren Eisenzeit zu finden. Fiir
die westliche Hallstattkultur ist seit der Stufe Ha C
zundchst wie in der UK eine Rolle des Wagens im
Grabritus feststellbar. Die konstruktive Ausgestaltung
dieser vierrddrigen Grabwagen legt nahe, daB} sie kei-
ne profanen Funktionen wahrnehmen konnten, sie al-
so speziell fiir die Grablege angefertigt wurden. Hier
zeichnet sich eine rein symbolische Bedeutung der
Wagenbeigabe ab. Daneben hatte der vierradrige Wa-
gen der Hallstattkultur noch eine Funktion bei Prozes-
sionsvorgdngen, die nicht mit der Grablege in Zusam-
menhang stehen miissen. Beide Wagenfunktionen las-
sen sich nicht mit einem naher bestimmbaren Teil der
damaligen Gesellschaft verbinden. Interessanterweise
bleibt das Kennzeichen 'Wagenbeigabe' fiir einen Teil
der Bevolkerung auch noch nach Ausbleiben der 'Fiir-
stengrdber' in der Laténezeit kennzeichnend. Der Wa-
gen ist insofern nicht als ein reines Symbol etwa der
Macht fiktiver Hallstattfiirsten anzusprechen, sondern
als Teil einer allgemein giiltigen sakralen Vorstel-
lungswelt, die auch nach den sozialen Anderungen des
fiinften Jh. BC noch aktuell war. Im Osthallstattkreis
blieben die Wagengraber weitgehend aus. Hier mani-
festierte sich eine besondere Rolle des Wagens allein
in Prozessionen und spater auch Wagenrennen zweira-
driger Fahrzeuge. Dieser Fahrzeugtyp spiegelt medi-
terranes Gedankengut wider, besonders etruskische
Einfliisse lassen sich hier beobachten.

Auf der profanen Ebene erforderte die Versorgung
von Siedlungen sowie, im nordlichen Arbeitsgebiet,
das ErschlieBen von Moorgebieten einen Wagenge-
brauch. Moglicherweise 1af3t sich mit den Feuchtbo-
denfunden dieser Region eine weitere sakrale Funk-
tion fassen: Sie dhneln den als sakral angesprochenen
Hinweisen, die hier seit der ausgehenden Jungsteinzeit
feststellbar waren.

Um die Bedeutung dieser vielen als sakral ange-
sprochenen Funde und Befunde interpretieren zu
konnen, war es notig, sich mittels historischer und
rezenter Beispiele dariiber Klarheit zu verschaffen, ob
menschliche Gesellschaften grundlegende, d.h. all-
gemeingiiltige religiése Strukturen entwickeln. Sol-
che Grundstrukturen wiirden sich analog auch fiir
urgeschichtliche Gesellschaften annehmen und gege-
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benenfalls in Beziehung mit den Wagenfunden setzen
lassen. In dieser Hinsicht wurde unter Zuhilfenahme
der Ethnologie, Soziologie, Religionsgeschichte und
Religionsphanomenologie folgendes untersucht:

1. die Funktionen, die Entstehung und die Sinnver-
standnismoglichkeiten religioser Phdnomene;

2. die mit dem Tode verbundene Phdnomenologie hin-
sichtlich ihrer Bedeutung fiir die betroffene Gesell-
schaft sowie die Struktur und die Funktion von Toten-
riten und "jenseitigen" Welten;

3. die Phanomenologie des Heiligen und die Konzepte
der "Hierophanie" und des "Heiligen Raumes";

4. die Verbindung zwischen dem Heiligen und dem
Tod;

5. das Wesen und die Funktion des religiosen Symbols
und

6. das Wesen und die Funktion von religiosen My-
then.

Als Ergebnis lassen sich tatsachlich elementare reli-
giose Strukturen feststellen, die sich auf prihistorische
Gesellschaften tibertragen lassen. Der ndchste Schritt
war nun, anhand der Fundkontexte die als sakral
gedeuteten Wagenfunde in Verbindung mit diesen
Grundstrukturen zu setzen und zu interpretieren.

Fiir eine religiose Wagenfunktion in der Jungsteinzeit
konnten Hinweise zusammengestellt werden. Erhal-
tungsbedingt beschranken sich diese auf eine geringe
Anzahl, die es nicht erlaubt, feste Regeln im Umgang
mit dem sakralen Wagen aufzustellen. Es besteht die
Moglichkeit, daBl die altesten mitteleuropdischen Wa-
gen eine technologische Weiterentwicklung von
Schlitten oder Schleifen waren, die bei mit heiligen
Raumen verbundenen Prozessionshandlungen ge-
braucht wurden. Das so erfundene Radfahrzeug konn-
te sich infolge von seiner spezifischen Funktion bei
diesen Handlungen gelost haben und zu einem ri-
tuellen Symbol fiir den Kontakt mit iibernatiirlichen
Michten geworden sein, welches moglicherweise iiber
das Ende der Jungsteinzeit hinaus in die nachfol-
genden Kulturen tradiert wurde.

Eine gleichartige Entwicklung zeigte der Wagen
auch in seinem anderen Entstehungsgebiet, in Meso-
potamien. Inwieweit die Wagenideen dieser Region
die europdischen Wagenadaptionen beeinflulten, ist
mit dem bisher vorliegenden Fundmaterial nicht zu
klaren.

Fir die spiate Bronzezeit konnte ein teilweise mit
dem Wagen verbundenes Pantheon postuliert werden,
dessen Wirkungsbereich sich auf verschiedene Aspek-
te des Lebens und des Todes erstreckte. Diese Inter-
pretation 146t sich durch einen Kanon unterschiedli-
cher Regeln begriinden, die sich innerhalb der ver-
schiedenen Quellengattungen im Umgang mit Wa-

Dissertationen & Magisterarbeiten

gen und Wagenteilen feststellen lieBen. Die spezifi-
sche Rolle des Wagens kann hinsichtlich des ange-
nommenen Pantheons als eine rituelle Symbolisierung
der gottlichen Machte gedeutet werden, die bei unter-
schiedlichen sakralen Handlungen zur Anwendung
kam.

Die bessere Quellenlage der dlteren Eisenzeit er-
moglichte detailliertere Aussagen. So konnte fiir die
westliche Hallstattkultur, im Gegensatz zur Ostlichen,
der Wagen als Teil eines konkreten Ritus interpretiert
werden. Dieser Ritus liel sich als "Prozessionshand-
lung" deuten, bei welcher der Wagen, neben anderem,
ein zentrales Element darstellte. Seine Beigabe in die
Graber der Hallstattkultur lie sich iiber die grundle-
genden Vorstellungen zu den Phanomenen des Todes
mit der gesellschaftlichen Funktion der bestatteten In-
dividuen verbinden; sie konnen als Trdger der Prozes-
sionshandlungen angenommen werden. Diesen Hand-
lungen wurde eine rdumlich und funktional differen-
zierte religiose Weltansicht zugrundegelegt, die inner-
halb der westlichen Hallstattkultur einer Veranderung
durch die Machtakkumulation von Eliten unterworfen
war. Es konnte weiterhin begriindet werden, daf} sich
der religiose Wagengebrauch der Hallstattkultur wohl
auf Ubernatiirliche Machte bezog, die als Gottheiten
anzusprechen sind, ohne daf} eine nuanciertere Be-
zeichnung dieser Gottheiten moglich war.

Als Ergebnis bleibt festzuhalten, dafl die sakralen
Wagen der drei behandelten Epochen als symbolisie-
rende Konkreta der jeweilig abstrakten Vorstellungen
von transzendenten Méachten zu deuten sind, ohne daf
tiber die Befunde im Einzelnen ein tiefergehender
Aufschluf tber die Funktionen und Obliegenheiten
dieser Michte fiir die damaligen Menschen zu gewin-
nen war. Hier konnten nur Vorschldge erbracht wer-
den. Bevor die Vorgehensweise in ihrer Gesamtheit
als nur bedingt tauglich gewertet werden kann, ist je-
doch tber eine erganzende Erweiterung des Ansatzes
nachzudenken.

Hier bietet sich der Blick in vorchristliche historische
Kulturen an, die einen mit dem Religiosen verbunde-
nen Wagengebrauch kannten. Die Betrachtung der
entsprechenden Schriftquellen zeigten konkrete As-
pekte der jeweiligen Weltansichten auf und ermog-
lichten so eine analoge Deutung der mitteleuropai-
schen Befunde. Der Fiille von Schriftquellen aus den
friihen historischen Kulturen lieBen sich zunichst
zwei grundlegende Merkmale einer antiken Wagen-
funktion entnehmen:

1. Der Wagen wurde bei Umziigen im Rahmen von
Kulthandlungen, die der Verehrung verschiedener
Gottheiten dienten, benétigt. Er kam konkret als Mit-
tel zur Verbindung von tbernatiirlichen Sphédren mit
dem "Diesseits" zur Anwendung. Diese Vermittler-

135



Dissertationen & Magisterarbeiten

rolle zwischen dem Profanen und dem Heiligen kann
auch fiir die mitteleuropaischen Prozessionshandlun-
gen angenommen werden.

2. Eng mit diesen Vorstellungen verbunden ist der
Wagen als Symbol des Herrschaftsanspruchs einzelner
Menschen und Dynastien, der diese mit einer gottli-
chen Legitimation versah und so zum Attribut fiir Sta-
tus und Prestige der Lebenden wurde. Die toten "An-
fithrer" erlangten mittels des Wagens ihren standesge-
mafen Platz in der Welt des "Jenseits". Die archéolo-
gischen Wagenbefunde der mediterranen Welt lassen
sich also als Kultwagen, Totenwagen und als Herr-
schaftsinsignium erkldren und in Beziehung zueinan-
der setzen. Das gleichartige Auftreten der Wagensym-
bolik in der dinglichen Kultur der vorgeschichtlichen
Gesellschaften Mitteleuropas 14t dhnliche Intentionen
erwarten.

Die Verbindung der antiken Gotter mit dem Wagen
deutet auch fiir die UK die Moglichkeit an, daf die
Numinosa die Grenze zwischen der tbernatiirlichen
und der natlirlichen Welt mittels des Wagens iiber-
schritten und in die Welt der Menschen aktiv eingrif-
fen. Diese Vorstellung kann bereits in steinzeitlichem
Gedankengut wurzeln. Zumindest konnte sich fiir den
sakralen Wagen eine Kontinuitdt darstellen, obwohl
sich dies archdologisch nicht durchgangig fassen lief3.

Fiir die dltere Eisenzeit (Ha C) konnte auf ein mo-
difiziertes Fortleben der UK-Vorstellungen geschlos-
sen werden. Die archaologischen Hinweise erlauben
eine Interpretation des Wagens neben der symboli-
schen Funktion als Vermittler zwischen Diesseits und

Jenseits auch als religioser Handlungstridger in der
Welt der Lebenden bei "Prozessionshandlungen. Der
Wagen in den Gribern wire als Instrument bei der
Reise privilegierter Bestatteter ins Jenseits zu deuten,
er kann aber auch Funktionstrdger von sakralen Rech-
ten und Pflichten der Bestatteten im Jenseits gewesen
sein. Die Bereiche 'Kult' und 'Macht' lassen sich in
diesen Grablegen nicht trennen. Verdnderungen von
feststellbaren Positionierungsregeln der Grabwagen in
der spiten Hallstattkultur (Ha D) weisen auf Ande-
rung und/oder Aufgabe der religiosen Vorstellungen.
Die Verbreitung des sakralen Wagens konnte diffu-
sionistisch oder durch Migrationen geschehen sein
und sollte sich in diesem Falle auch auflerhalb des Ar-
beitsgebiets zeigen. Die russischen und sibirischen
Funde des dritten und zweiten Jt. BC deuten tatsach-
lich eine Ausbreitung von einem europdischen Zen-
trum aus an. Damit konnten diffusionistische Mecha-
nismen fiir die Verbreitung dieser Idee sprechen.

Ausblick und abschlieBende Wertung: Erkenntnisse
tiber prahistorische religitse Tatbestande sind moglich
und ihre Interpretation wissenschaftlich begriindbar.
Um religionshistorische Fragestellungen nicht popu-
lar- und vulgdrarchédologischen Verdffentlichungen zu
tiberlassen, muf} dieser Weg auch begangen werden.
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