I. Geschichte nnd Denkmiler.

|. Die Romerstrassen Coln-Reims und Reims-Trier.
B. Romerstrasse Reims-Trier.
(Siche Tafel I, Heft LXXYV.)
Aus dem Mittelpunkt des alten Reims geht die Romerstrasse

nach Trier durch das Ceres-Thor, friher porte de Tréves genannt,
nach dem Itinerar des Antonin 366:

a Durocortoro — Vungo vicus XXII leugen
Epoisso vicus XERTE e
Orolauno vicus XKee

Andethannale vicus XX

Treveros civitas XV s

i. S. XCVIIII leugen = 148 millien

= 220 km. = 29 deutsche Meilen.

Diese Strasse fillt von Reims bis Epoissus mit der im 75. Heft dieser

Jahrbiicher betrachteten Reims-Colner Strasse zusammen, ergénzt sich
nach der Peutinger’schen Tafel und durch einige Zwischenstationen:

" tOTO — < I

a Durocortoro Novmmggus X Iz XXIL Jetgen
Vungo vicus X
Mose (Mouzon) XSV
Epoisso vicus VII% Faledn
Bellefontaine IX|
Orolauno vicus XIi £X i
Luxemburg XII <X
Andethannale vicus VIII(VI) 2
Wasserbillig X(IX)s <V
Treveros civitas RV %

i. S. XCVIIII leugen.
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Statt jener grossen Stationen von ¢. XX leugen, die als doppelte
Tagemérsche und als doppelte Postkurse anzusehen sind, erhalten wir
hierdurch einfache Etappen und mutationen von 8 bhis 12 leugen, wie
diese sachgemiss den Etappen der rimischen Rheinstrasse und wenig-
stens anndhernd der Strasse von Bordeaux nach Jerusalem im Itinerar
des Antonin S. 261 entsprechen.

I. Reims — Voneq, XXII leugen.

Wir haben bei der Coln-Reimser Strasse die Strecke Epoisso-
Reims als einen Theil unsrer Reims-Trierer Romerstrasse bereits ver-
folgt, wie dieselbe Reims verldsst, das breite Suippe-Thal auf einem
6 m hohen Damm iberschreitet, am verschollenen Noviomagus und
an dem frankischen Attigny voriiber, den rdmischen Vungo vicus er-
reicht. Der jetzige Flecken Voncq erhebt sich mit seinen Weinbergen
90 m iiber das Aisne-Thal, liegt 1/, km siidlich von der Romerstrasse,
nit dieser durch eine Zweigstrasse verbunden, deutet durch seine Lage
und Umfassung auf eine ehemalige Befestigung hin, ein Viereck von
300—400 m Seitenlinge wmit etwa 10 ha Lagerfliche fiir eine Be-
satzung von einigen Cohorten. Der romische Vicus bietet auch aus
der Neuzeit Interesse, insofern er durch preussische Husaren, die in
den Weinbergen zum Fussgefecht absassen, am 29. August 1870 er-
stiirmt wurde, wobei den brennenden Ort Turco’s und Zuaven ver-
theidigten.

II. Voncq — Epoissus, XXII leugen.

Von Voneq erreicht die Romerstrasse iiber le Chesne und Mouzon
das verschollene KEpoissus, von Voncq XXII leugen und von Arlon
XX leugen entfernt, danach in der Gegend des heutigen Les deux
villes, ostlich von Carignan zu suchen, wo die in der franzosischen
Generalstabskarte genau gezeichnete Romerstrasse jeden grisseren Ivr-
thum in der Ortslage ausschliessen miisste. In der notitia dignitatum
Seite 120 und 1104 wird Epuso oder Epoisso mit einem praefectus
laetorum in Belgica prima genannt, nach Gregor von Tours Eposium
castrum, nach Bergier die Stadt Ivois, deutsch Ipsch, das heutige
Carignan.

Oestlich davon tiberschreitet die Reims-Trierer Strasse bei Wil-
liers den tiefen Thalgrund des ruisseau de la Palle an der franzosisch-
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belgischen Grenze. Aehnlich wie der frither erwihnte Thalgrund der
Semois ist dieser Einschnitt 80 m tief bei 600 m oberer Breite, und auch
hier deckte eine ehemalige Befestigung auf einer Felskuppe des
rechten Thalrandes, den schwierigen Uebergang grosser Heeresmassen.

ITI. Epoisso — Orolaunum, XX leugen.

In hochst zweckmissig gewdhlter Linie fithrt dann die Romer-
strasse 800 m sidlich von Pin und Valensart vorbei, am Nordrande des
bewaldeten Abhangs, gleichméssig auf der Wasserscheide zwischen
Chiers und Semois fortziehend, nach Bellefontaine, 9 millien von Wil-
liers, 17 millien von Arlon. Romische Mauerfundamente, romische In-
schriftsteine, Griber und Miinzen (Publ. soc. d’Arlon V, 46; VI, 83)
lassen hier eine wichtige romische Niederlassung, wahrscheinlich mit
Signalstation und mutatio erkennen, mit Nebenstationen von drei zu
drei millien nach Westen hin in der Gegend von Prouvy, Pin und
Williers, nach Osten hin bei St. Marie, Etalle-Enclos, Sampont, Sto-
ckem, Arlon.

Bei Etalle (Stabulum) ist ein romischer Altar mit zahlreichen
romischen Minzen gefunden. Hier und bei Sampont tberschreitet die
Romerstrasse als einfacher kaum 6 m breiter Feldweg die 3 m breite
Semois, in einem ibersichtlichen gangbaren Terrain, von zahlreichen
Parallelwegen in der Richtung auf Arlon begleitet.

Die Stadt Arlon (Arel), das romische Orolaunum (Aralunae) liegt
im ehemaligen Gebiet der Treverer, auf dem flachen Gipfel eines Kegel-
berges von gelbem Sandstein, mit 750 m oberem Durchmesser, und
bildet den weithin sichtbaren Richtungs- und Signalpunkt fiir zahl-
reiche Strassen aus allen Himmelsgegenden. Die jetzige Citadelle liegt
418 m iiher dem Meeresspiegel, erhebt sich 20 m tber die hochgelegene
Stadt, und ist ein unregelmiissiges Viereck von 90 m Seiteniinge, mit
kleinen Bastionen in den Ecken, von 15 m Face, 5 m Flanke, ohne
Graben, steil mit Bruchsteinen bekleidet. Auf der Platform dieser Ci-
tadelle liegt eine Kirche mit Klostergebduden und Gérten, von der
belgischen Garnison als Hospital benutzt. Die Befestigung hat c. 3ha
Flichenraum, fir etwa 500 Mann zur Vertheidigung. Die Bauart weist
auf das Mittelalter und auf neuere Restaurationen hin.

Der bekannte belgische Archédologe M. Schirmanns sagt in
seiner Vorrede zu ,,van Dessel topographie des voies Romaines en
Belgique, dass nach neueren Untersuchungen die Fundamente der Ci-
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tadelle auf romischen Bauresten des 3. Jahrhunderts n. Chr. ruhen.
Nach ,Prat histoire d’Arlon 1872, sind innerhalb der jetzt eingeebneten
Stadtbefestigung, die wohl aus dem Mittelalter stammt, die Spuren
einer zweiten romischen Enceinte nachgewiesen, welche kreisformig die
Citadelle umgab. Zahlreiche Funde aus der Romerzeit, Altire, In-
schriften, Skulpturen, Graber, Miinzen etc. erweisen dort eine sehr be-
deutende romische Ansiedlung, und trug die Bergkuppe vielleicht schon
vor der Romerzeit eine Befestigung durch Erdwille. Wie eine méch-
tige Centralveste an den Quellen der Semois, in der Mitte der dltesten
Wegeverbindungen zwischen Maas und Mosel, sieht Arlon beherrschend
weit in das Land. César nennt keine Ortsnamen fir die Feldziige
des Labienus in den Jahren 54 und 53 v. Chr. zur Eroberung von
Trier, aber die Romerlager bei Izel und Arlon, die Entscheidungs-
kampfe bei Luxemburg sind auch ohne jene Namen ganz unzweifelhaft
im Terrain zu lesen, da keine andre Oertlichkeiten auf Césars Be-
schreibungen passen wiirden. Gerade hierdurch bieten diese Punkte,
von der etwa drei Jahrhundert spiter erbauten Romerstrasse durch-
zogen, ein ganz besondres Interesse (S. Picks Monatsschrift V, S.152).

Zehn millien siidlich von Arlon, 5 millien ostlich von Longwy
liegt der Titelberg, ein Kegelberg von #hnlicher Formation wie Arlon.
Auch hier sind die Spuren eines Romerlagers und zahlreiche romische
Alterthiimer gefunden. Kine alte Strasse, Romerstrasse genannt, ver-
bindet den Titelberg mit Arlon, geht schon von Tiercelet her in nord-
licher Richtung itiber Ober- und Niederkorn am Titelberg-vorbei, iber
Linger, Kiinzig, Ober-Elter nach Arlon, setzt sich dann iiber Thiau-
mont, Nobressart, bei Bastogne vorbei, auf Namur fort.

IV. Orolauno — Andethannale, XX leugen.

Die Entfernung von Arlon bis Nieder-Anwen betrigt auf den
besten Karten gemessen zwischen XVIIT und XIX, statt der authen-
tischen XX leugen. Der codex Scolariensis des Itinerar giebt freilich
nur XV leugen, doch entspricht diese Entfernung hochstens einer Mes-
sung in der Luftlinie, withrend die Windungen und Schwierigkeiten im
Alzette-Thal bei Luxemburg, diese Entfernung vergrdssern, selbst wenn
ein Abkiirzungsweg die heutige Stadt nordlich umging. Die Romer
verstanden es, ihre Strassen mit dem von Vitruv im 9. Buch beschrie-
benen sinnreich konstruirtenWagen durch die Zahl der Rad-Umdrehungen
sehr richtig zu messen, brachten vielleicht grosse Schwierigkeiten
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der Wege in Anrechnung, und gaben statt aller Bruchtheile abgerun-
dete Zahlen fiir die Entfernungen. Wir miissen jene kleinen Differenzen
auf sich beruhen lassen.

Die Romerstrasse folgt von Arlon nicht der heutigen Chaussee,
sondern geht wber Ober-Elter (Autel-haut), Hagen, Kapellen nach
Mamer (von Wiltheim Mambra genannt), 8 leugen von Arlon, und
iiber Strassen, 10 leugen von Arlon. An einem dieser beiden Punkte,
wenn nicht bei Luxemburg, wird die mutatio gewesen sein, da auch jene
Punkte wichtige Strassenknoten waren, and die doppelte Etappe besser
halbiren. Von Mamer geht eine alte Strasse westlich iiber Kiinzig nach
Virton, die sich nordlich von Mamer tber Kehlen und Keispelt nach
Mersch fortsetzt. Von Strassen fithrt Ostlich eine alte Strasse iuber
Merl, Gasperich, Hesperingen, Hassel nach Dalheim und tiber die Mosel
nach Trier. Endlich begleitet eine nordliche Parallelstrasse die Romer-
strasse von Arlon tber Eischen, Korich, Nospelt, Kehlen, Kopstal
nach Walferdingen in das Alzette-Thal. Alle diese Strassen waren
3—4 m breite Wege, im Volksmunde kem oder kim genannt, im An-
klang an chemin, jetzt meistentheils in gute Chausseen verwandelt,
und kommen wir bei Alt-Trier, dem Knotenpunkt solcher Wege, darauf
zuriick.

1. Luxemburg.

3 millien von Strassen, XIII leugen von Arlon erreicht die
Romerstrasse Luxemburg, dessen #ltester Name Rama gewesen sein
soll, von der Felsenzunge des heutigen Ram auf dem rechten Al-
zette-Ufer bewahrt, wiahrend das kleinere Schloss Liitzelburg auf dem
Bock, einer schmaleren Felsenzunge des linken Alzette-Ufers, lag. Die
Umgebung von Luxemburg ist ein tief durchschnittenes Hiigelland,
welches auf seinem Felsboden nur eine diinne Ackerkrume fiir die
Bodenkultur bietet.

Die Alzette, 10—12 m breit, im Allgemeinen 1 m tief, ist in ihrem
steinigen Bett fast iiberall durchwatbar, und liegt das Hinderniss fir
ihre Ueberschreitung nur in dem scharf gewundenen 60—80 m tiefen,
oben 200—300 m breiten Felsenthalspalt, in welchen zwischen Ram
und Heiligengeist das dhnlich gestaltete Petrusthal miindet. Die #lteste
Landesstrasse zwischen Arlon und Trier iiberschreitet die Alzette von
Strassen her quer durch die heutige Stadt Luxemburg, verbindet die
natiirlichen rampenartigen Felszungen des Ram und des Bock, und
fithrte die Romerstrasse aus dem Alzettethal bei der heutigen Vauban-
Kaserne in einer Schlucht zwischen Ober- und Nieder-Grunwald auf
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die Hohe zwischen Kirchberg und Weimershof. Ein Nebenweg um-
ging die Stadt nordlich und fithrte durch den Siechengrund auf Kirch-
berg, wihrend die heutige Chaussee die Héhe iiber den Ram erreicht.
Die Treverer sollen auf den Felszungen des Ram und des Bock Ka-
stelle gehabt haben, die aber bedeutungslos gewesen sein miissen, als
an der Stelle der heutigen Stadt Luxemburg, Césars Feldherr Labienus
im Jahre 53 v. Chr. sein Lager aufschlug. Auf dem rechten Thal-
rande der Alzette stand damals das an Zahl weit tberlegne Heer der
Treverer, und liess sich verleiten, den tiefen Felsgrund unterhalb der
jetzigen Stadt zu tberschreiten, wurde aber auf der Hche so voll-
stindig von den Romern geschlagen, dass die Treverer dadurch die
civitas Trier mit ihrer Freiheit verloren (Picks Monatsschrift V S.155).
In den acht Jahrhunderten der Romer- und Frankenherrschaft wird
der Name des alten Luxemburg nicht genannt, und. eine Urkunde
sagt erst von Carl Martell, dass er Luciliburgum an die Abtei St.
Maximin in Trier schenkte, welche Luciliburgum im Jahr 936 an Sieg-
fried, den ersten Grafen von Luxemburg, vertauschte. Siegfried erwei-
terte das alte Schloss Liitzelburg auf dem Bock, und legte die durch
Mauern und Thirme befestigte Stadt an, welche durch Jahrhunderte
ein Zankapfel aller Nationen Westeuropa's wurde, die an diesen Felsen-
mauern bauten und kidmpften. Trotz der vertragsmassigen Schleifung
der Festungswerke seit 1867, kann Luxemburg durch seine Lage und
Umgebung die militdrische Bedeutung nicht verleugnen, die es durch
seine natiirlichen Felsenmauern und Felsengriben schon in Cisars
Zeiten zur Geltung brachte.

Die romischen Alterthiimer der Umgebungen von Luxemburg bis
tiber Trier hinaus wurden im 16. Jahrhundert vom spanischen Statt-
halter Grafen Mansfeld in den' sogenannten Mansfelder Gérten des Al-
zettelthals gesammelt, vom Alterthumsforscher Wiltheim im 17. Jahr-
hundert beschrieben, unter dem Titel Luciliburgensia von Neyen 1842
publicirt. Vom Mansfelder Garten wird nur noch die Statte gezeigt,
die Alterthiimer sind theilweise in verschiedenen Sammlungen zerstreut,
so dass Luxemburg selbst nur einen Theil dieser Denkméler aus der
Romerzeit bewahrt hat.

2. Dalheim.

Von Luxemburg geht eine alte Strasse, von Mersch her durch
das Alzettethal kommend, tber Gasperich, Hesperingen, Altzingen,
Hassel, hier Romerstrasse genannt, nach dem selbst im Namen ver-
schellenen Romerlager von Dalheim, 10 millien siidéstlich von Luxem-
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burg. Dalheim ist der Kreuzpunkt wichtiger Strassen auf Trier, Metz,
Arlon, Palzem an der Mosel, einst ein Kultur-Mittelpunkt fir die ganze
Umgebung, dhnlich wie Arlon, Luxemburg, Alt-Trier. Man hat in den
Feldern von Dalheim 2 m starke Fundamente romischer Mauern, werth-
velle Alterthiimer, Waften, viele Tausende romischer Miinzen gefunden,
und glaubt, dass dort im 2. Jahrhundert n. Chr. ein Lager angelegt
wurde, welches vielleicht schon im 4. Jahrhundert von den Franken
zerstort, eriindlicher im Jahr 407 von den Vandalen, Alanen, Sueven,
dann 451 von den Hunnen verwiistet wurde. Als Andenken an die
ferne kurze Bliithe der Umgebungen von Dalheim liess die Landes-
regierung dort vor einigen Jahren ein Denkmal setzen. Der namen-
lose Ort, im Itinerar des Antonin unter 240 durch einige Punkte be-
zeichnet, liegt an der Romerstrasse zwischen Trier und Metz auf dem
linken Mosel-Ufer, 16 leugen von Trier, irrthiimlich mit XII statt mit
XXII leugen Entfernung von Metz angegeben. Die Bedeutung dieser
Strasse kennzeichnet sich dadurch, dass sie siidlich von Dalheim eine
obere Dammbreite von 10 m zeigt, mit 8 m breiter, 1 m hoher Besteinung,
1 m Dammhdohe, mit 3 m breiten, 1 m tiefen Seitengriaben. Sie zweigt
sich westlich von Grevenmacher von der Arlon-Trierer Romerstrasse
ab, geht zwischen Flachweiler und Spittelhaus westlich Beyern, ostlich
bei Mutfort vorbei tiber die Dalheimer Hohe, Filsdorf, Boust, westlich von
Diedenhofen, @iber Bussingen, durch Metz, tiber Scarponna (bei Dieu-
louard), auf Toul, Langres, Lyon, also eine der wichtigsten Verbin-
dungen zwischen Lyon, Trier und Céln. Diese Dalheimer Romerstrasse
hat auf dem rechten Mosel-Ufer zwischen Trier und Metz eine ebenso
lange Parallelstrasse von 38 leugen iiber Conz, Merzkirchen und
Ritzingen.
3. Andethannale.

Wir sahen bereits, dass die Romerstrasse Arlon-Trier aus dem
Alzette-Thal bei Luxemburg auf die Hohe von Kirchberg fithrt. Hier
ist der Romerdamm auf 4 km Lidnge wie ein Andenken aus alter Zeit
vollstindig erhalten, 1%/, hoch, oben 5—6 m breit, ein unbenutzter,
mit Gras bewachsener Weg. Bei Hostert erreicht diese Romerstrasse
eine steil nach drei Seiten hin abfallende Hohe zwischen den Quell-
und Wiesenbéchen der Sier, die durch Nieder-Anweiler, unser ehe-
maliges Andethannale, fliesst. Jene H6he von 600 m Breite bietet schon
von Natur eine sehr vertheidigungsfihige Position, die vielleicht einst
durch Erdwélle verstirkt, ein Lager und eine geeignete Signalstation
bildete, bei 6 millien Entfernung die zweite Station von Luxemburg,
auf Trier hin mit den Stationen Roodt, Derg, Munschecker und der
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Hohe bei Wasserbillig. Der Name Hostert findet sich sehr haufig an
Romerstrassen, beispielsweise auch hier in Bonn an der hervorragenden
Stelle des Oberbergamts. Eine millie von der Hohe bei Nieder-An-
weiler tiberschreitet die Romerstrasse in diesem Dorf die Sier, und sind
hier einige Romerminzen gefunden. KEin romischer Chronist des 4.
Jahrhunderts, Sulpicius Severus, erwdhnt in seinen Dialogen (III,
13, 3) dies alte Andethanna des Itinerar im Belgischen Gallien, und
hebt die damalige Waldeinsamkeit seiner Umgebung hervor.
4, Alt-Trier.

Von jener Hohe am Hostert geht eine alte Strasse, dstlich an
Ernster voriiber, durch Beidweiler, Rippingen nach Alt-Trier, 8 millien
von Hostert. Alt-Trier liegt auf der Wasserscheide zwischen Alzette
und Sauer, bietet einen weiten Ueberblick iber seine Umgebung, und
hat als Knotenpunkt zahlreicher Strassen, sowie als Fundort vieler
Alterthiimer Bedeutung fiir die Zeit der Romerherrschaft seit Césars
Feldziigen. Der Name von Alt-Trier ,auf der Schanz“ bezieht sich
auf Wallreste von Befestigungen, die hier, wie mehrfach in dieser
Gegend, im vorigen Jahrhundert gegen die Franzosen angelegt wurden,
wahrend Fundamentreste unter der Erdoberfliche auf eine rémische
Befestigung und Ansiedlung schon in den ersten Jahrhunderten der
christlichen Zeitrechnung hinweisen, mit Tempelresten, Gdotterbildern,
Altaren, Waffen, Gerdthen, Miinzen und Urnen, welche die Publications
de la société de Luxembourg beschreiben. Alt-Trier wurde mit den
Nachbarorten im 5. Jahrhundert verwiistet, und erst im vorigen Jahr-
hundert erstand auf den Triimmern ein Weiler, der jetzt ¢. 200 Ein-
wohner zahlt. Gut gebaute, auffallend schmale Strassen gingen strahlen-
formig von Alt-Trier iiber Mersch nach Arlon, nach Ettelbriick, Bollen-
dorf, Echternach, nach Mertert zur Mosel, nach Hostert bei Andethanna.
Im Sinne der frither bei Schleiden erwihnten ,viae“ sind diese Strassen
3—4 m breit, dammartig 1/, m hoch, meistentheils mit starken Grund-
lagesteinen, dariiber zerschlagene Steine mit Kalkmortel Befestigt, und
dann Kies oder Wacken. Das hiibsche Sauerthal war iiber Echternach
und Berdorf mit Alt-Trier in Verbindung, und alte romische Ansied-
lungen und DBefestigungen bei Wintersdorf, Echternach, Weilerbach
(Diana-Denkmal), Bollendorf, Wallendorf etc. erinnern an eine der &l-
testen Kulturepochen in dieser Gegend, welche wie Dalheim den Van-
dalen und Hunnen erlag, und wo jetzt seit 50 Jahren das reichste
Strassennetz die uralten Verkehrswege tiberdeckt. Die Luxemburger
Publications vom Jahr 1868 datiren auf Grund von Miinzfunden die
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Anlage dieses Wegenetzes und der zahlreichen Befestigungen in die
zweite Hilfte des 3. und in das 4. Jahrhundert, so dass die Haupt-
benutzung desselben erst dem 4. Jahrhundert angehoren soll, bei dessen
Ablauf die Franken erobernd in diese Gegend vorbrachen. Alt-Trier
wiirde danach 3—4 Jahrhunderte bestanden haben, wird im Mittelalter
gar nicht mehr genannt, und bezieht man das Wort ,alt® bald auf altera
bald auf ala. Nach jenen Publications wire auch die Hauptstrasse
Arlon-Trier erst im 4. Jahrhundert vollendet.

Es ist aber doch wahrscheinlicher, dass die rdmischen Kaiser,
welche schon im 3. Jahrhundert in Trier residirten, diese wichtige
Strasse anlegten, da nach dem Itinerar, welches von Diocletian auf
alten Grundlagen zusammengestellt wurde, die Strasse damals schon
genannt wird.

V. Andethannale vicus — Treveros, XV leugen.

Unsre Specialkarten ergeben statt obiger Entfernung genau XIV
leugen bis zum Kaiserpalast von Trier (41500 Schritt). Von Nieder-
Anweiler bis Luxemburg rechneten wir VI leugen, im Ganzen XX
leugen von Luxemburg bis Trier, diese oft sich wiederholende Zahl
der Itinerare, ein Doppelmarsch von 6 deutschen Meilen, wie ihn unsere
ehemalige Luxemburger Artillerie-Garnison jahrlich mit Hiilfe eines
Nachtmarsches von 9 Uhr Abends bis 12 Uhr Mittag des folgenden
Tages machte, wenn sie zu den Uebungen nach Trier marschirte. Die
jetzige Eisenbahn Luxemburg-Trier zahlt 51 km = XXIII leugen,
allerdings mit ¢. IIT leugen weiten Umwegen.

1. Andethannale—Wasserbillig, 1X leugen.

Bei Nieder-Anweiler liegt die Chaussee auf der Romerstrasse,
welche dann bis in die Gegend von Berg siidlich neben der Chaussee
bisher stellenweise sichtbar war. Bei Berg liegt sie wieder unter der
Chaussee, verschwindet in der Gegend von Wecker, wo einst die bei
Dalheim erwihnte ROmerstrasse Trier-Metz in siidwestlicher Richtung
sich abzweigte. Siidlich von Munschecker war die Romerstrasse wieder
sichthar, iiberschritt die Sier bei Mertert, etwas oberhalb der jetzigen
Chausseebriicke, und erreichte dann unter der Chaussee Wasserbillig.

2. Wasserbillig — Trier, V leugen.

Wasserbillig wird mit den vielen Billigs der Umgebung, von Wilt-
heim und Andern Biliacus genannt, entspricht aber wohl mehr dem
Euskirchener Billig, welches unzweifelhaft Belgica ist. Wasserbillig
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hat Reste romischen Mauerwerks und rémische Alterthiimer aufzu-
weisen, die Prof. Schneider im 3. Jahrgang der Bonner Jahrbiicher
S. 76 beschreibt. Die 100 m lange und 3 m breite Bogenbriicke iiber
die 40 m breite Sauer ist vielleicht eine Nachbildung der ehemaligen
Romerbriicke, erinnert in ihrer &dhnlichen Bauart an die alte Briicke
in Rom de quatro capi, welche schon im Jahre 62 v. Chr. vom curator
viarum Fabricius erbaut wurde.

Jenseits der Briicke von Wasserbillig verldngert sich die Richtung
unserer Romerstrasse iber den Loberg zur Trier-Colner Strasse auf
Neuhaus (4 leugen), ebenfalls vom Prof. Schneider S.56 beschrieben.
Von Mesenig, wo eine romische Villa aufgedeckt ist, Langsur, Wasser-
billig und von der Lowener Miihle fithren aus dem Thal Anschluss-
wege auf die Hohe, und vereinigen sich vor dem Loberg. Die Strasse
ist nicht in der Bauart unsrer ROmerstrasse, sondern nur als Vicinal-
strasse gefithrt, 4—5 m breit, stellenweise mit weissen Quarzsteinen
gut gepflastert, doch ist die Steinlage vielfach bereits abgerdumt. Die
Fihrung der Strasse ist hochst zweckmissig, und dabei umgeht sie
Trier und den dort sehr schwierigen hohen Thalrand der Mosel in der
Richtung auf Coln.

Unsre Hauptstrasse geht von Wasserbillig im engen Moselthal
unter der Chaussee bei den Lowener Miihlen vorbei, wo noch im Jahr
1876 und in neuester Zeit ebenso wie bei Wasserbillig romische Grab-
urnen, durch romische Dachpfannen geschitzt, und andere Alterthiimer
in grosserer Zahl gefunden wurden. Auf dem linken Thalrande der
Mosel lagen die romischen Signalstationen, auch hier 3 millien von
einander entfernt, bei Wasserbillig auf der Bergkuppe iiber den
Lowener Miihlen, die zweite wahrscheinlich iiber der Jewener Miihle,
die dritte, als Hauptstation Trier gegeniiber, in der Nihe der Kapelle
auf der Hohe des Marcus-Berges, wo romische Mauerreste ebenso wie
die Reste einer Ansiedlung am Fuss dieses DBerges gefunden sind
(Bonner Jahrbiicher III, S. 70, 71, 76). Als Fortsetzung- dieser Sta-
tionen thalabwirts liegt auf dem Joster Bergriicken iiber Biewer ein
wohlerhaltener 6 m hoher tumulus einer solchen Station von 10 m Durch-
messer, im Anschluss an die interessanten romischen Baureste der so-
genannten Landburg bis zum Felschen tiber Ehrang. Bei der Trier-
Colner und bei der Moselstrasse kommen wir hierauf zuriick.

Am Igeler-Denkmal der Secundiner vorbei, verfolgt die Romer-
strasse den Fuss des Thalrandes, wahrscheinlich durch Abschwemmungen
von der Hohe iberschittet, und sind bei Igel, Zewen, Euren Funda-
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mentreste romischer Gebdude, Bider und Steinsirge seit mehreren
Jahrzehnten aufgedeckt worden.

So erreicht die Romerstrasse die Moselbriicke bei Trier, von welcher
wenigstens ein noch vorhandener Grundpfeiler dem &ltesten Romerwerk
unseres Landes angehort, jener Strasse, welche Agrippa (nach Strabo
1V 6) von Lugdunum zum Rhein fiihrte.

C. Entwurf, Banart und Organisation der Romerstrassen.

C#asar hat Gallien und Germanien bis zum Rhein erobert, und
erst dadurch fiir die Weltgeschichte erschlossen. Fir seine Feldzlige
waren die geographischen und topographischen Verhiltnisse jener Lander
wichtige Grundlagen, welche er nach seinen Commentaren mit allen
Mitteln, die sich ihm boten, oft miihsam erforschte und wohl un-
zweifelhaft in Uebersichtskarten niederlegte, wenn diese auch nur im
Sinne des Geographen Strabo die Hauptpunkte, die Entfernungen (viel-
leicht nach Tagemarschen), Fliisse, Berge, die Namen und die Wohn-
sitze der betreffenden Volker gaben. Die Wege, welche Cisars Heere
verfolgten, sind in ihren spiteren geraden und besten Richtungen durch
jene Romerstrassen als strategische Linien festgelegt, die oft erst nach
Jahrhunderten ausgefithrt wurden, und noch heute erkennen wir die
schon zu Césars Zeiten wichtigsten Ortschaften in den Zielpunkten und
im Verlauf solcher Strassen. Sie fithrten von Rom und Mailand tiber
die Alpen zur Rhone, tber Desancon und Belfort zum Oberrhein bei
Breisach, — von Lyon iiber Langres nach Reims, Amiens und zum
Meer nach Boulogne, — von Amiens und Bavai iiber Jiilich, und iber
Aduatuca castellum zum Rhein nach Céln und Bonn, — von Reims
zur Semois nach Arlon, und von hier sowie von Langres her iiber
Toul zur Mosel nach Metz Trier und Coln.

1. Entwurf der Romerstrassen.

Agrippa folgte im Jahr 38 v. Chr. den Spuren C#sars iiber den
Rhein, entwarf als Feldherr und Ingenieur des Kaiser Augustus den
Plan zum Ausban dieser strategischen Linien, von denen er nach Strabos
Angabe (IV 208) vier Hauptstrassen selbst ausfiithrte. Von besondrer
Wichtigkeit ist fir uns die Strasse von der ,Centralveste® Lyon nach
Langres, Reims, Boulogne. Strabo sagt, dass man Lyon von Italien
her (0stlich) umgehen konnte, um iiber den Penninus, die Rhone oder
vom Genfer See iiber den Jura zu den Sequanern und Lingonen, das
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ist, um nach Langres (Andemantunnum) zu kommen, von wo unsre
dlteste Romerstrasse iber Toul, Metz, Trier zum Rhein nach Céln
fiithrte. Das ist die Strasse, welche Kaiser Augustus mit seinen Stief-
sohnen Drusus und Tiberius wiederholt benutzte, als die Germanen
namentlich von Vetera her bekriegt wurden, und an diese Strasse
schloss sich zundchst der Ausbau der befestigten Rheinstrasse des
Drusus, dann die Hunsrick-Strasse Trier-Mainz, endlich die von Reims
und von Bavai zum Rhein und zur Mosel fiihrenden Strassen.

Was Kaiser Augustus mit dem Bau dieser Militairstrassen begann,
setzten vier Jahrhunderte hindurch seine Nachfolger fort, deren Namen
uns in den verwitterten Inschriften romischer Meilensteine iiber-
liefert sind.

Wir sahen bei Verfolgung unsrer Romerstrasse Coln-Reims, wie
schwer es einst in den dortigen Waldgebirgen sein mochte, 40 deutsche
Meilen weit, durch Rekognoscirungen und mittelst der damaligen Hiilfs-
mittel, durch Feuer- und Rauchsignale die zweckméssigsten geraden
Richtungen mit Riicksicht auf zahlreiche und grosse Terrainschwierig-
keiten zu erkennen und festzulegen. Dann aber gehorte zur Aus-
fuhrung solcher Wegeddmme die eiserne Consequenz romischer Kraft,
die in jenen Legionen lebte, die Ueberzeugung von der Wichtigkeit
solcher Riesenarbeiten, um das eroberte Land mit einem derartigen
festen Netz strategischer Linien zu iiberspannen, und an Rom, an den
Mittelpunkt der Weltherrschaft zu fesseln.

2. Die Damme (aggeres).

Die romischen Militdrstrassen hatten nach den jetzt nur noch
sparlich vorhandenen Resten grosstentheils eine Héhe von 1—2 m,
stellenweise, wie wir im Suippethal bei Reims sahen, bis zu 6 m. Die
obere Breite des Dammes, die sich im Lauf eines Jahrtausend natir-
lich viel verdndert hat, wird uvspriinglich 6 m betragen haben, wie
einige Reste bei uns noch zeigen, und auch Bergier auf franzosichem
Gebiet nachwies. Die untere Dammbreite betrug, je nach der Damm-
hohe und Anlage der Seitenbiéschung, 8—12 m. Im Ackerlande ist der
Damm fiir Kulturzwecke héufig abgetragen und seitwarts verbreitet,
so dass man oft zu beiden Seiten des beibehaltenen Weges die flache
Erbebung erkennt, die sich 10—15 m weit verlduft. Ist auch dieser
Weg verschwunden, so ldsst sich zuweilen im spirlicheren Gras- und
Kornwuchs die Spur der alten Strasse verfolgen, die der Landmann
sehr wohl daran kennt. Die Wegebreite der Romerstrasse in den
Feldern zwischen Liblar und Zilpich betrug nachweisbar frither 12 m.
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Vor 50 Jahren wurde den Adjacenten 21/, m Breite davon verkauft,
aber der Rest der Breite vermindert sich von Jahr zu Jahr hier so-
wohl wie anderwirts.

Die viae militares, auch consulares, praetorianae, publicae ge-
nannt, ,,quae publice muniuntur* nach Siculus Flaccus, hatten eine ge-
setzliche Breite von mindestens 16 romischen, c. 15 rheinlindischen Fuss,
das ist die doppelte Breite der via vicinalis oder privata, agraria
(,quae per pagos muniuntur) von 8 rémischen Fuss fir 2 Wagen-
breiten. Via duos actus (a 4 Fuss) capit fiir einen Wagen, der iter
2 Fuss fir einen Reiter oder Fussginger, semi iter, das ist sentier als
Fusspfad. Dass auch die schmiileren viae dammartig erhéht wurden,
sahen wir an den Wegen bei Alt-Trier, und Tacitus sagt in den An-
nalen I 63 von solchen Dimmen, auch auf dem rechten Rheinufer
beim Beginn unserer christlichen Zeitrechnung angelegt, ,,angustus is
trames vastas inter paludes, et quondam a L. Domitio aggeratus,
dann Ann. II, 7 ,limitibus aggeribusque permunita‘.

Der romische agger war zwar Regel bei den Militirstrassen, ist
aber jetzt grosstentheils verschwunden und bestand auch urspriinglich
nicht iiberall, wo z. B. die Strasse Hohen erstieg, oder auf dominirenden
Hohen gleichmassig fortlief. Felsige Thalrdnder und Hohen wurden
hohlwegartig durchbrochen, oft nur mit 4—5 m Sohlbreite, wo die
Niederschlige den Erddamm doch bald zerstort haben wirden. Da-
gegen glich der Damm im welligen Terrain kleine Hohen- Unterschiede
aus, um gleichméssigere Niveaus herzustellen. Schon die Besteinung
oder die Kieslage ergab einen Damm bis zu 1 m Hohe, der den Weg
trocken erhielt, wiahrend grossere Hohen den marschirenden Truppen
Uebersicht und Beherrschung des Nebenterrains geben sollten.

In den Niederungen erhielt die Dammkrone eine Kieslage von
1/;—1/, m Stirke, in den Gebirgsgegenden, beispielsweise westlich von
Zilpich, eine Besteinung, die heutzutage namentlich im Kulturlande
bei Anlage von neuen Strassen und von Bauwerken meistentheils ab-
geraumt ist. Auf festgeschlagener Lehmschicht finden wir eine bis
zwei Lagen grosser platter Bruchsteine, in ihrer untern Lage oft
schriag gestellt, die grossten Steine als Bordsteine (margines) seitwérts,
alle 4—5m eine stirkere Querlage, die untere Schicht mit Kalk fest-
gelegt. Auf diese Grundlage (statumen) 25—50 cm hoch, folgte die
ruderatio, zerschlagene Steine oder faustgrosse Kiesel, mit Kalk fest-
gelegt, 20—25 cm hoch, dann der nucleus, nussgrosse Kiesel mit Mortel
25 cm, dariiber eine Kies- und Sandlage (glarea, summa crusta). Diese
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Schichten durchschnittlich 1 m hoch, 4—51/, m breit, bildeten die Fahr-
bahn, oben etwas gewélbt mit 10-—25 cm Hohe, fir den leichteren Ab-
fluss des Wassers. So findet man wenigstens Reste dieser Strassen,
und derartig fand sie Bergier 6 m breit in der Gegend von Reims,
Caumont, Oblt. Schmidt, Prof. Eggeling und Andre, wihrend die
Niederung, wie gesagt, oft nur Kieslagen auf Dimmen zeigt.

Im Frihjahr 1883 wurde beim Neubau der Colner Festungs-
Enceinte die Luxemburger Chaussee in der Gegend des Meterstein 0,7
auf 40 m Linge durchbrochen, und der Konigliche Ingenieur vom Platz,
Herr Major Hummell liess die dortige Romerstrasse iberall durch
sehr genaue Aufnahme in Zeichnung und Beschreibung feststellen,
wofiir ihm der beste Dank gebithrt. 0,70 m unter der Oberfliche der
jetzigen Chaussee zeigte sich eine 5,50 m breite, 0,20 m starke Lage
von faustgrossen Kieseln, untermischt anscheinend mit Bauschutt (Kalk)
und mit einzelnen Ziegelbrocken. Ueber dieser festen Schicht lag 0,25 m
hoch aufgeschiitteter Boden, dartiber 0,16 m Kiesschiittung, dann
folgte aufwirts 0,06 hoher Basaltschrott, der offenbar zur Steinlage
der heutigen Chaussee gehort. Unter der romischen Strassenschicht
lag der 0,56 m tiefe Mutterboden, in welchem zwei kleine Stiickchen
eines griinglasirten romischen Thongefisses gefunden wurden. Die
romische Kieselschicht zeigte bei seitlicher Abdachung eine Wolbung
von 0,25 m Hohe. Zu beiden Seiten dieser Strassenschicht waren
Banketts erkennbar, deren genaue Breite aber nicht mehr mit Be-
stimmtheit festzustellen war. Die ehemalige Kies- und Sandschiittung
der Romerstrasse tiber den Kieseln scheint fiir spiitere Zwecke abge-
riumt und verbraucht zu sein, liess aber jene urspringliche Breite der
Fahrbahn von 5!/, m mit Sicherheit konstatiren.

Wo die Romerstrassen besonders stark durch den Verkehr zu
leiden hatten, vermehrte man die Zahl der Schichten. Die bei der
Bonner Klinik im Jahr 1877 in mehreren Profilen durchschnittene
romische Rheinstrasse (Bonner Jahrbiicher 59, 32), die génzlich unter
der Erdoberfiiche verdeckt erhalten war, zeigte einen massiven Damm,
genau gemessen oben 6 m, unten 10 m breit, 3m hoch mit vier 0,30
hohen Kiesschichten, dazwischen drei 0,20 hohe Stein- und Schutt-
schichten, alle durch Kalk festgelegt, so dass diese Masse nur hochst
mithsam mit der Spitzhacke zu durchbrechen war.

Mit der Breiten-Abmessung von 6 m dieser Strasse stimmt die
bei Coblenz an der Laubach im Jahr 1872 aufgedeckte romische Rhein-
strasse (Bomner Jahrbiicher 52 S. 173), welche unten eine 0,25 hohe
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Lage senkrecht stehender Bruchsteine, dann 0,20 Kleinschlag, dariiber
Kies und Sand zeigte, und sich durch ihre Lage 1 m unter der Erdober-
fliche ebenfalls vollstindig intakt erhalten hatte.

Wie verschieden diese Bauart oft an derselben Strasse ist, ergiebt
sich daraus, dass die romische Rheinstrasse stidlich von Bonn unter
der Coblenzerstrasse (Bonner Jahrbiicher 55 S. 243) ein schweres Ba-
saltpflaster zeigte, wie man solche kubische Pflastersteine auch in
Frankreich in Wohnplatzen oder bei schlechtem Boden gefunden hat.
Die dlteste romische Kunststrasse vom Jahr 313 v. Chr., die via Appia
von Rom auf Terracina, ist ebenfalls eine Pflasterstrasse, deren Fahr-
damm zwischen den Steinbriistungen verschieden zu 4,4—5,5 m Breite
angegeben wird. Auch die alte Romerstrasse aus Spanien iiber die
Alpen nach Italien, schon von Polybius erwdhnt, und schon damals
mit Milliensteinen auf je 8 Stadien versehen, war eine Pflasterstrasse

{pavé).
3. Seitengriben.

Die Erde zum Damm wurde aus Seitengriben entnommen. Diese
Griben haben sich im Lauf der Jahrhunderte gefiillt, sind verweht
und oft spurlos verschwunden. DBei 2—6 m Breite lagen in denselben
oft Parallelwiille, oben ¢. 1 m breit, die als Fusswege dienten, so dass
man mit dem Damm 3 Wille und 4 Griben erhielt. Bei der Rhein-
strasse in der Gegend von Meurs und Bornheim liegen Reste solcher
Parallelwalle gleich unsern Strassen-Trottoirs unmittelbar neben dem
Damm, sind oben 1m breit und !/, m tber den Damm erhcht. An
der Coln-Diren-Limburger Romerstrasse sieht man westlich von Rom-
merich bei Corpelimiinster neben dem 6m breiten besteinten Iahr-
damm vier Parallelwille von 1—1'/, m Hohe, 1 m oberer Breite. Auch
an unserer Reims-Trierer Strasse hat Prof. Engling nach den Luxemb.
Publications von 1872 solche dreidimmigen Profile erkannt und nach-
gewiesen, wie Prof. Schneider dieselben auf dem rechten Rheinufer
in der Lippe-Gegend, Bergier auch -an Riomerstrassen in Frankreich
gefunden hat. Letzterer citirt dabei die bezeichnenden Worten des
Chronisten Cyprianus aus dem 3. Jahrhundert: ,stupet spectator ad-
mirabundus rectae viae planum, et munitum ab ntroque latere lymbis
bipedali latitudine eminentioribus, qui viatori pediti siccam semitam
praestabant.“ Solche Seitenwille werden natiirlich nicht iberall Platz
und Anwendung gefunden haben, aber mit Unrecht hat man DBrust-
wehren zur Vertheidicung, oder in den abgeflachten Graben- und Wall-
resten Sommerwege neben dem Strassendamm gesucht.
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4. Briicken.

Die Romerstrassen tiberschritten Flisse und Béche auf gewohn-
lichen Steinbriicken, neben welchen sich nach Caumonts ,Archéologie
von 1868¢ oft gepflasterte Fuhrten im Flussbett finden, welche durch
Pféihle befestigt waren.

5. Truppenmirsche.

Auf den romischen Militdrstrassen marschirten die Legionen in
dichtgeschlossener Kolonne. Josephus beschreibt in seinem Jiidischen
Kriege III, 6 als sachkundiger Augenzeuge ausfiihrlich diese romische
Marschkolonne in ihrer festgegliederten Ordnung, 6 Mann hoch resp.
breit, dhnlich der heutigen Sektionskolonne, und gerade unseren Romer-
strassen von 6m Breite entsprechend, da auch Vegetius III, 15 fiir den
Soldaten in Reih und Glied 3 Fuss Frontbreite rechnet.

Solche Legion konnte bei grosser Kraftanstrengung auf derartigen
festen Strassen in c. 7 Stunden (nach unserer Zeit) 20—25000 passus,
das sind 40—50000 Schritt oder 4—5 deutsche Meilen zuriicklegen,
(Vegetius I, 9 und 27), im gewohnlichen Marschtempo 50 passus pro
Minute, im schnelleren Tempo 60 passus, wie auch wir heute noch
rechnen.

Der mittlere Tagemarsch betrug dagegen nur 22 km, das sind
X leugen oder ¢. 3 deutsche Meilen, so dass die auf unsrer Strasse
gegebenen Etappen von XX bis XXIIleugen Doppelmirsche bezeichnen.

Nach dem Itinerarium hierosolytanum liegen die mutationes fiir
den Pferdewechsel der Posten V bis XIT leugen oder 1'/,—31/, deutsche
Meilen von einander entfernt, die mansiones fiir nachtliches Unter-
kommen, welches auch die civitates boten, folgen erst nach 2—5 mu-
tationen. Die mansiones, welche nach dem codex Theodosianus ,,sta-
tiones® sind, wurden von den Reisenden nicht willkiihrlich gewihlt,
sondern waren gesetzlich bestimmt und fir die Zwecke der Unterkunft
eingerichtet. Franzosische Archiologen beziehen nach dem ,congres
archéol. de France & Senlis 1877“ das Wort mansio nicht bloss auf
die Herbergen der Reisender, sondern als ,mansio militaris auch auf
vorbereitete Marsch-Lagerpliatze der Truppen, mit Verpflegung aus Ma-
gazinen. KEbenso bezeichnen die franzosischen Gelehrten, im Gegensatz
zu unsrer Auffassung, die mutationen nicht bloss als Pferdewechsel der
Posten, sondern ganz allgemein, ebenfalls im militdrischen Sinn, als
ymutationes loci“.

6. Die Post (evectio publica)
fiir den Transport von Personen und Sachen war an die romischen
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Militarstrassen gebunden. Die Post war damals nicht wie heutzutage
fiir das Publikum, sondern nur fiir den kaiserlichen Dienst bestimmt,
wiahrend die Lieferungen zur Unterhaltung der Post den Unterthanen
zur Last fielen. Auf den Poststationen (mutationes) standen mindestens
20 Pferde resp. Maulthiere mit den entsprechenden Wagen bereit, und
nur ein kaiserlicher Postpass (diploma) berechtigte Offiziere und Be-
amte zur Benutzung dieser Post, und zwar des cursus velox mit zwei-
spinnigen vierridrigen Wagen (rheda, carrus) fiir 300 kgr Last, mit
der birota fiir zwei Pferde oder drei Maulthiere fir 100 kgr. Der cursus
clabularis (Leiterwagen) diente mehr fiir Transporte von Gegenstdnden,
Hand in Hand mit den Truppenmérschen und deren Bediirfnissen.

Jede mansio und mutatio hatte einen manceps, das ist Posthalter,
fiir den Postdienst des Personals, fir Zugthiere, Wagen und fir Ver-
pflegung aus Magazinen. Die mancipes standen unter Aufsicht von
Agenten, Praefecten und Curatoren, hatten ein zahlreiches dienendes
Personal von Trainknechten, Handwerkern, Strassenwirtern und Ar-
beitern unter ihrem Befchl. :

Nur auf einer solchen mit Post-Relais versehenen Romerstrasse
konnte Tiberius im Jahr 9 v. Chr. von Ticinum her die letzten 200
millien (40 deutsche Meilen) binnen 24 Stunden zuriicklegen (Plinius
hist. nat. VII, 20 und Valerius), als er in Begleitung des Boten Anta-
bagius, der ihm die Nachricht brachte, seinen sterbenden DBruder
Drusus aufsuchte. Der Weg von Mainz, wo Tiberius den Rhein iber-
schritt, bis zu den castra scelerata des romischen Sommerlagers am
Eltenberg, betrdgt auf dieser alten Strasse, deren Meilensteine schon
Tacitus erwahnt, genau 200 millien. DBeim Pferdewechsel auf nur drei
mutationen gehorten allerdings ausgezeichnete Pferde dazu, um mit
Ueberschlagung der {iibricen mutationen, 13/, deutsche Meilen pro
Stunde zuriickzulegen, das sind im starken Trabe 300 Schritte pro
Minute. Auf den Landwegen jener Zeit und ohne bestellte Post-Relais
wire eine solche Leistung, die Plinius als eine hervorragende auffiihirt,
wohl unmoglich gewesen, und weist auf das damalige Bestehen jener
vorziiglich gebauten und ausgestatteten Romerstrasse hin, welche sach-
gemiss die von Florus erwihnten Befestigungen der Rheinlinie verband.

7. Etappenliager.

Im Verfolg der Beschreibung unsrer Romerstrasse Coln-Reims
berithrten wir die Etappenldger derselben: Co6ln, Munerica, Ziilpich,
Lindesina. Das von sumpfigen Béchen umgebene Lindesina konnte in
vortheilhaftester Lage ein ganzes Heer gesichert aufnehmen, die fol-

2
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gende Etappe war vielleicht der Mirringer Berg, dann die Bergveste
St. Vith, die an Arlon erinnert. Das Etappenlager Bastogne-St. Mande
ist scheinbar zweifelhaft, dagegen hat die Befestigung der Semois-Schleife
schon durch das Standlager und die Gefechte des Labienus in der Ge-
gend von Meduanto ihre historische Bedeutung. Auf franzosischem Boden
sind bei Mouzon, Voneq und Reims ehemalige Etappenlager jedenfalls
vorauszusetzen. In der Richtung auf Trier weisen die Liger romischer
Legionen in Arlen und Luxzemburg ebenfalls auf die Feldziige des La-
bienus unter César hin, und bei Andethanna konnen wir ein solches
Etappenlager auf der &usserst giinstig gelegenen Hohe von Hostert
annehmen. Das feste Trier schliesst die Linie solcher festen Liger,
zwischen denen fir den Sicherungs- und Nachrichtendienst
8. die befestigten Wacht- und Signalposten

liegen, deren Spuren wir als eine freilich lickenhafte, aber systema-
tisch regelmassige Kette verfolgten, in Abstdnden von 3 zu 3 romi-
schen Millien, das ist von 2 zu 2 gallischen leugen, das ist von alt-
germanischer rasta zu rasta. Noch deutlicher zeigen sich diese Posten
an der Trier-Colner und Bonner Strasse, an der Rhein- und Maas-
Strasse, an der Coln-Diren-Limburger Strasse. Bei Trier sahen wir
auf dem Joster Berg iiber der Kapelle bei Biewer und am rechten
Ufer der Kyll iber Ehrang die wohlerhaltenen Reste ahnlicher Posten,
wenigstens in ihren Grundlagen. Es sind solche Posten die speculae
des Livius XXII, 19, die turres assiduae des Ammianus Marcellinus
28, 2, von denen Stephanus Pighius im 16. Jahrhundert schreibt, dass
diese befestigten stativa praesidiaria in Lage und Abstinden die Zwecke
der Beobachtung erkennen lassen, und durch Feuersignale Nachrichten
an die benachbarten Posten gaben. Prof. Schneider beschreibt in
seiner sehr eingehenden Schrift, ,,der Monterberg bei Calcar®, im Jahre
1851 in Emmerich erschienen, solche Hochwarten, von denen freilich
oft nur die Platformen der Hiigel (tumuli) erhalten sind, mit 8—12m
oberem Durchmesser oder Seitenlinge, 2—6 m erhoht, durch Steilab-
fille oder Gridben geschiitzt. Auf der Trajans-Sdule findet sich ein
Bild solcher Tiirme, die von Stein oder Holz erbaut wurden, mit einer
Grundfiiche von etwa 2—3 m Seitenléinge, 5—6 m hoch in zwei Stock-
werken, oben mit einem Ziegeldach. Die obere Gallerie bot Fernblick
nach allen Seiten und Vorrichtungen fiir die Signale. Eine Pallisa-
dirung von 8—12m Durchmesser umschloss den Thurm am Rande
der Platform, und ein Graben am Fuss der Hohe erschwerte feindliche
Annéherung. ;
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Oft finden wir neben solcher Turmbefesticung einen zweiten dhn-
lichen Hiigel fir Vorrdthe der Besatzung, eine Cisterne, das Ganze
mit einem Pallisadenwall und Grabenin einer Ausdehnung von 50—100m
Seitenlinge umgeben. Oberst von Cohausen giebt im 26. Heft der
Bonner Jahrbiicher solchen Posten bei Waldesch im Hunsriick, am so-
genannten ,todten Mann‘, und der Congres archéologique de France
beschreibt eine dhnliche Befestigung im Walde von Senlis an der dor-
tigen Romerstrasse. Wir sahen die Reste solcher Posten im Montfer-
land, 4 millien Gstlich von Eltenberg, und am romischen Yssel-Limes
bei Schwinushof. In ruhigen Zeiten waren diese Posten vielleicht von
einigen Veteranen besetzt, welche die Befestigung und die anliegende
Strasse distriktsweise in Ordnung hielten, in der Nihe Feldwirthschaft
trieben und Anlass zur Ansiedlung boten. In Zeiten der Gefahr ver-
stirkte man wohl die Besatzungen fiir gegenseitige Unterstitzung, im
Nothfall aus den nahen Lager-Etappen. Die Schanze von Muneriea,
im LXXYV. Heft Seite 6 beschrieben, forderte nach ihrem Umfang etwa
50 Mann zur Vertheidigung, konnte aber 200—300 Minn gesichert
aufnehmen. Sie zeigt in der dussern Umfassung ihrer Befestigung sehr
grosse Uebereinstimmung mit den Gartroper Higeln an der rémischen
Lippestrasse, deren schwache Reste mit solchen Wachtposten und
Etappenlagern sich bis Aliso hin verfolgen lassen. Dio (Zonaras)
spricht X, 57 von den drei Wachtposten westlich von Aliso, an denen
die Flichtlinge aus der Varusschlacht voriiberkamen. Oestlich von
Aliso h(jrt/jede Spur der Romerstrassen auf, aber rémische Befestigungs-
reste lassen sich sowohl in der Richtung Driburg, Brakel, Hoxter, wie
itber Horn in der Richtung des Emmerthals und bis zur Weser hin
nachweisen. Sie bilden die Wegweiser fir den Zug der Romer zur
Weser, und des Varus zum Untergange seiner Legionen.

Is soll dies fiir anderweitige Lokal-Forschungen die Nutzanwen-
dung darlegen, dass die Etappeunliger fiir die marschirenden Truppen
durchschnittlich 15 millien, c. 22 km, die befestigten Wacht- und Signal-
posten 3 millien, c. 41/, km, von einander entfernt lagen, um hiernach
mit Hiilfe guter Karten und durch ortliche Anschanung die spérlichen
Reste unsrer Romerstrassen festzustellen, wie dies die demnéchst fol-
gende Trier-Colner und Trier-Bonner Romerstrasse zeigen und besté-
tigen soll. ;

Solehe wahrhaft strategische Linien, entworfen mit einem Feld-
herrnblick, welcher in klarer Erkenntniss den Terrain-Verhiltnissen
sowohl wie den militdrischen Zwecken und Mitteln Rechnung trug,
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sachkundig erbaut mit den Kréften vieler Tausende von Soldaten, ausge-
riistet und organisirt mit allen Anforderungen der damaligen Befestigungs-
kunst, des Transport- und Nachrichten-Wesens, waren méchtige Hiilfs-
mittel fiiv die Ausdehnung und Behauptung der romischen Weltherr-
schaft. Denn die Beherrschung der Verbindungen erhohte von jeher
die militdrische Kraft, und hatte schon zur Romerzeit eine &hnliche
Bedeutung, wie heutzutage das einheitlich organisirte Staatssystem der
wichtigsten Eisenbahnlinien. Weit iiber das lokale Interesse hinaus-
gehend, waren die alten Wege und speciell die Romerstrassen die
leitenden Fidden fir die Geschichte der damaligen Kriegsereignisse,
und nachweisbar kniipfte sich an diese Wege oft der Gang der spi-
teren Kulturentwicklung.

Es ist daher gerechtfertigt, den Romerstrassen unseres Landes
ein dhnliches Interesse zu schenken, wie unsere Nachbarstaaten den-
selben seit mehreren Jahrzehnten zuwenden. Vorliegende Studie sollte sich
den bisherigen Bestrebungen dieser Jahrbiicher anschliessen, um durch
Forschungen an Ort und Stelle, auf Grund der romischen Itinerarien
und anderer Urkunden Klarheit fiir ein Gebiet zu erweitern, in welchem
die letzten Spuren jenmer einst so wichtigen Wege von Jahr zu Jahr
immer mehr verschwinden.

von Veith.

2. Neue Forschungen iiber die® Romerstrassen zwischen Maas
und Rhein.

II.

In den folgenden Darlegungen der romischen Strassenziige zwi-
schen Maas und Rhein werden wir auch die bereits untersuchten oder
in ihrem Endverlaufe nur muthmasslich erkannten Fortsetzungen
dieser Strassen jenseits des Rheines nach dem Innern Deutschlands
und den Niederlanden nachweisen; sobald die Untersuchungen auf der



