Der romische Hafen von Colin.

Yon
H. Jos. Liickger in Siirth bei Coln.
: Hierzu Taf. XXXV,

Besonderes Interesse fiir das Geldnde ostlich der Romerstadt Coln zwischen
Rosenstrasse und Trankgasse, auf dem die Familie des Verfassers seit Jahr-
hunderten ununterbrochen ansiissig ist, gab diesem die Anregung, den Boden
bei gelegentlichen Aunfgrabungen zu bcobachten. Da von romischen Bauresten
auf unserem Gelinde nur wenig vorhanden ist, war das literesse hauptsiich-
lich auf die merkwiirdige Gestaltung- des gewachsenen Bodens und die Einzel-
funde gerichtet. Die Kanalarbeiten der achtziger und neunziger Jahre hatten,
_einige Funde abgerechnet, fiir diese Arbeit pur wenig Bedeutung, weil
meistens der gewachsene Boden nicht erreicht wurde. Erdarbeiten zu Neu-
bauten, die hier in den letzten Jahrzehnten massenhaft entstanden, lieferten
fast ausschliesslich die hier mitgeteilten Ergebnisse. Anrcgung, die Aufzeich-
nungen zu verdffentlichen, gab die neuere Literatur iber das romische und
mittelalterliche Coln, besonders die ,Colonia Agrippinensis“ von Schultze und
Steuernagel (B.J. 98 S. 1 ff.), ,Das romische Coln“ von Klinkenbérg (Kunst-
denkmiiler der Rheinprovinz VI. 1. u. 2. Abt) und- ,Die Topographie der
Stadt Coln im- Mittelalter* von Keussen. Fiir mancherlei Mitteilungen .und
Hiilfeleistungen ist der Verfasser insbesondere den Herren Regierungsbau-
meister Krings, Stadtverordneten Architekt Perthel, Architekt Miidder, Architekt
Olbertz zu Dank verpflichtet, ferner den Biirgern, die das Betreten ihrer Bau-
grundstiicke und Hiuser gestatteten oder im Interesse dieser Arbeit gewiinschte
Auskiinfte erteilten, '

Die Aufzeichnungen zu dieser Arbeit haben vor ca. 30 Jalren begonnen;
Fachleute wollen daher bei spiteren Aufgrabungen und Funden freundliche
Nachsicht tiben, wenn sich Abweichungen von den Angaben ergeben sollten.

I.

Alle Nachrichten fiir oder gegen das Vorbandensein eines Rheinarmes
und einer Insel vor der Ostmauer der Rémerstadt beruhen mehr oder
weniger auf Vermutungen und Hypothesen. Die iiltesten Nachrichten von
einer Rheininsel bei Coln stammen bekanntlich aus der Mitte des 16. Jahr-
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hunderts '), und es ist besonders Hermann von Weinsberg ?), der uns iiber-
 mittelt, dass St. Martin frither anf einer Insel gestanden; diese Mitteilungen
diirfen wir als eine uralte Tradition im Volke betrachten®), wenn auch die
Kohlhoff’seche Chronik 1499 nichts davon: berichtet, Nach Brohlmann (1608)
entsteht die Rbeininsel durch Anschwemmungen an die Konstantinische Briicke.
Aldenbriick nimmt um 1lie Mitte des 18. Jahrhunderts, wenn auch nur anf
die unrichtige Deutung einer Eumeniusstelle gestiitzt, zuerst eine Rheininsel
bei Coln fiir die romische Zeit an, und ihm schliessen sich Wallraf, Ennen und
viele andere an. Diese Forscher glaubten, dass die Insel am Bayen oder an der
Dreikonigenstrasse ihren Anfang genommen und ungefiihr bis St. Kunibert
géreicht habe. ,

In neuerer Zeit wird der bhreite Raum der Rheinvorstadt zur Romerzeit
als Sumpf- und Uberschwemmungsgebiet bezeichnett). Obgleich das eigent-
liche Gelinde, fiir das unser Rheinarm in Frage kommt, garnicht erforscht
worden ist?), betrachten es seitdem alle Forscher und Geschichtssehreiber als
endgiilti feststehend, dass ein schiffbarer Wasserlauf vor dem romischen Céln
nicht vorhanden gewesen sei.

Die Benutzung des Gelindes zwischen der Severinkirche und dem Rhein
als romische Begritbnisstelle ©) zeigt das Irrige der Vermutung Wallraf’s, Ennen’s
und anderer, dass ein Rheinarm hier geflossen sei, und beweist seine hoch-
wasserfreie Lage. L

Weiter nordlich konnte der Vater des Verfassers in der Richtung der
Weichserhofstrasse zwischen Severinstrasse und dem Rheinauhafen eine ununter-
brochene Hohenlage des gewachsenen Bodens von 4+ 6,0m .und dariiber
feststellen. Es war dies in den fiinfziger und sechziger Jahren des vorigen
Jahrhunderts bei Anlage der Weichserhofstrasse, deér Joest’schen Zuckerfabrik
und bei Errichtung westlich dieser Gelinde gelegenen Neubauten. Gleiche

1) Scheben, Thorburgen, berichtet S. 60, dass eine Rathsverordnung vom Jahre
1353 iiber die Anfiillung des Rheinarmes am Altermarkte handelt. '

2) Hohlbaum Bd. IT S. 114 und 208 (Buch Weinsberg). .

3) Oppermann (Westd. Zeitschr. Bd. 19, S. 293) ldsst diese Nachricht zu Unrecht
im Kreise ,spekulativer® Altertumsfreunde.aufkommen,

4) a) Col. Agripp. (Schultze und Steuernagel) S. 6. " b) Hafenfestsehrift (Hansem
S. 6. ¢) Das romische Coln (Klinkenberg) S. 264. d) Modell des romischen Coln
(Poppelreuter) S.5 und Plan. e) Westd. Zeitschr. (Oppermann) Bd. 19, S.271. f) Tope-
graphie der Stadt Coln (Keussen) Bi. 1, S 33%

5) Die Colonia Agrippinensis stellt fest a) dass die romische Stadtmauer nicht
als Werftmauer zum Be- und Entladen von Schiffen gedient haben kann (Seite 17);
b) dass die Hohenlage des gewachsenen Bodens im Tiefgebiete dicht vor dem Hiigel-
abhange der Flusseite zwischen Null bis 4 3,0 m Pegelhdhe gelegen hat (Seite 5/6,
14, 17); drei geptlasterte Strassen, die vom Rhein als Diémme nach den Stadttoren
fiihrten und zwar in bedeutender Hohenlage, die an den Toren fast 10 Meter iiber
Null betrug (S. 71, 72, 74); d) einen romischen Estrichboden vor dem Hause Heu
markt 77 in urspriinglicher Lage und einer Hohe von 8,1 m iiber Null (S. 72).

6) Klinkenberg, Kunstdenkmiiler 1906. Das romische Céln ,Plan des Aussen-
gebietes der Colonia Agrippinensis®. S '
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Bodengestaltung zeigte sich bei Anlage der Kohlhoffstrasse, die bis zur kl. Witsch-
gasse fiihret; letstere Strasse bildet die Grenze des hochgelegenen gewachsenen
Liehmbodens.

~ Nordlich der kl. Witsehgasse liegt angeschiitteter Boden blb Null. und
darunter, und diese Tieflage lisst sich in einer Breite von 40 und mehr Meter
ostlich Follerstrasse, Mathiasstrasse und der romischen Stadtmauer bis zur
Trankgasse verfolgen. Der Malzbiichel bildet eine Untelbrechung, hier liegt
der gewachsene Boden + 3,0 bis + 6,0 m.
: Schwaorbel') stellt durch Beobachtungen des Bodens fest, dass nordlich
der Trankgasse in historischer Zeit kein Rheinarm gewesen scin kann, was
auch neuere Aufgrabungen in dieser Gegend bestiitigt haben.

Der Untergrund des der ehemaligen Colonia Agrippinensis vorgelagerten
Geldndes zwischen kl. Witschgasse und Trankgasse besteht, abweichend von
der mit einer ein bis zwei Meter hohen Lehmschicht iiberdeckten niiheren und
weiteren Umgebung, nur aus einer Ablagerung von Kies und Sand. Die Bil-
dung dieses Gelindes kann, wie wir weiter unten sehen werden, nur in vor-
romischer Zeit durch natiirliche Anschwemmungen entstanden sein, nachdem
die das ganze Rheintal iiberflutenden Wasser der Diluvialzeit zuriickgetreten
" waren und der Rheinstrom ungefiihr sein heutiges Aussehen hatte. '

Beigegebene Karte?) zeigt, wie nach unsern Beobachtungen und den
von Schultze und Steuernagel, Mertz u. a. frither schon ermittelten Hohen-
lagen die ungefihre Gestalt des Gelindes ostlich der Romerstadt bei Ansied-
lang der Ubier unter Agrippa gewesen sein muss.

‘Eine grosse Insel, zwischen Trankgasse und Filzengraben gelegen, war
aus dem Wasser emporgewachsen. Dieselbe hatte eine Linge von ungefihr
850 m, als ibre natiirliche Verbindung mit dem Lande, verursacht wahrschein-
lich durch ein besonders grosses Hochwasser, an der Stelle des heatigen Malz-
biichel erfolgte. :

Eine kleinere Insel (Lyskirchen) hatte sich vorgelagert und war in
romischer Zeit bei niederem Wasserstande vielleicht mit der grosseren verbunden.
Ibre Linge betrug ca. 200 m und reichte aufwirts ungefihr bis zur Rheihau-
strasse?®). In der mittelalterlichen Pfarrumgrenzung?) erkennen wir noch
genau den ehemaligen Umfang der Tnsel. Auf derselben lag das Dorfehen
»Nothansen® mit der Marienkirche, welches nach der Urkunde Wichfrieds vom

1) Bonner Jahrbiicher 1886 Bd. 82 S. 24. :

9) Nach dem Lageplan von Schultze und Steuernagel (Col. Agripp.) angefertigt.

3) Die Rheinauinsel (Stadtplan 1752 von Reinhard) ist eine chdelholunn des-
selben Vorganges. Dasselbe Spiel wiirde sich heute nochmals erneuern, wenn mnicht
fortdaunernde Baggerungen Bstlich vor dem hmoanoe unseres linksrheinischen Hafens
vorgenommen wiirden.

Bei den grossen Lagerhausbauten aut der ,,Wetthchenmsel“ wurde keine Spur
von romischen Gefiasscherben ete. gefunden. Die Insel ist also hochstwahrscheinlich
erst in nachromischer Zeit entstanden.

4) Keussen, Topogr. Karte 7 Ubersicht iiber die Pfarreinteilung um 1500.
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Jahre 948 zwanzig Hiuser zihlte und dessen wahrscheinlich noch von Wasser
und Sumpf scharf umgrenzter Bezirk ausdriicklich aus dem Grosssprengel
St. Severin ausgeschieden ist. Auch nach einer Urkunde Annos 1I. vom Jahre
10571) muss dieser Pfarrbezirk genau abgegrenzt gewesen sein, wenn wir
auch annehmen miissen, dass zu dieser Zeit ein Teil des ebemaligen Siidhafens
bereits zugeschiittet war.

Die grisste Breite dieser durch die Sandablagerung gebildeten Inseln
kann 180 m betragen haben. Aufgrabungen bei der Markthalle, der Hinge-
briicke und bei Kanalarbeiten haben ergeben, dass die nordlich gelegene Insel
fast auf ihrer ganzen Linge etwa von der Miihlengasse bis zum Filzengraben
ungefibhr 50 m weniger weit nach dem Strome lag wie die heutige Werftmauer
und ziemlich steil aus dem Wasser anstieg?). Am nirdlichen Ende batte die
Insel, wie der gewachsene Boden zeigt, eine natiirliche Aushiegung nach Osten;
es ist die Stelle wo das im Jahre 1418 neu erbaute Bollwerk gegeniiber der
Neugasse gestanden hat. Weil der nordliche Hafenschutzdamm gerade darauf
zufiihrte, diirfte an diesem Orte urspriinglich d. h. in romischer Zeit bereits
eine Schutzwehr fiir die dicht unterhalb nachgewiesene Hafeneinfahrt gewesen sein.

Die kleinere Insel war etwas mehr ostlich gelagert, etwa 20 m westlich
der jetzigen Ufermauer ragte sie iilber Wasser. Die hochste Erhebung der -
Inseln war ca. + 8,0 m.

Nach unsern Ermittlungen war in historischer Zeit die: nondllche Insel;
an der Stelle wo heute der Malzbiichel gelegen, (Pl. I) lingst mit dem Lande
verbunden. Nur bei Hochwasser iiber 4 3,0 m Kolner Pegel bildete der hiher
gelegene Teil eine vollstindige Insel. Es kann deshalb von einem Rheinarm
vor dem ramischen Coln nicht die Rede sein.

- Zwischen den Inseln und dem Hochgebiet der Colonia Agrippinensis be-
fand sich eine 60 bis 80 m breite, muldenférmige Vertiefung, die bis Null und
darunter reichte und am unteren Ende eine grossere Erweiterung hatte. Die
ganze Linge derselben war 1200 m. Bei mittlerem Wasserstande (- 2,87)
kann man eine fiir Schiffe benutzbare Hafenfliche von 50 bis 60 000 qm an-
nehien. _

Die Sohlentiefe des Rheinstromes ist durchschnittlich 1,5 m unter Nuli.

1) Lacomblet, Urkundenbuch I, Seite 209.

2) Die Grenze des Hofzinsbezirks von St. Martin (Keussen, Westd. Zeitschr.
Bd. 25 Seite 327 ff. und Kartenskizze) geht Ostlich bis zum Rheinufer, so wie es um
989 zur Zeit der Schenkung des Everger von uns nachgewiesen ist. Die spiter auf
dem im Laufe der Zeit dem Rhein abgewonnenen Gelindestreifen errichteten Hiuser
zinsten dem Bischofe, weil dieser hier sowohl wie iiber alle der Offentlichkeit dienen-
den Teile der Stadt das Verfiigungsrecht hatte. Aus demselben Grunde erhebt der
Bischof von den Verkaufsstinden Unter Hutmacher und Unter Seidmacher den Zins.
Diese Gademen sind auf dem Wege gelegen, der ehemals den Verkehr vom Heu-
markte unter der Briicke am Marsplatz nach dem Altermarkt leitete. Nach Hoher-
legung des Geldndes wurde dieser Weg frei und fiir Aufbauten verwendet. Die
neuen Verbindungsstrassen fiihrten iiber den nunmehr velsehwundenen Damm am
Marsplatz und Unter Kister.
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Fiir die Schiffe der romischen Flotte, die nur wenig Tiefgang hatten, war in
einem Hafen, dessen Sohle auf + 0 lag, Wasser genug vorhanden, um giinstige
Hafengelegenheit zu bieten, und diese Tieflage lisst sich an allen Stellen des
romischen Hafens bei Coln nachweisen. -

Wegen der tiefen Lage des gewachsenen Bodens dicht vor der rémischen
Stadtmauer, dic bei den Hausbauten am Marsplatz, Altermarkt, Biirgerstrasse
und. Bechergasse (Pl II) ermittelt werden konnte, ist es mdoglich, dass das
Wasser nordlich der Marspforte bis zur Trankgasse!) gegen die Mauer ge-
standen hat, bei welcher an der Bisthofgartengasse eine erhebliche Verstirkung
des Unterbaues festgestellt wurde?). Es ist aber nachgewiesen, dass die
Stadtmauer nicht als Werftmauer zum Be- und Entladen der Schiffe gedient
haben kann3). ‘

" Bei dem kleineren siidlichen Hafen wurde die ehemalige Ufer-
boschung der Westseite (Plan a) bei den Hausbauten kl. Witschgasse 3, Foller-
strasse 78, 84, 90, Mathiasstrasse 2 und 12 einwandfrei festgestellt. Alle
dicse Bauten liegen auf der Boschung. Der gewachsene Boden findet sich in
diesen Strassen T bis 8 m iiber Null, wiihrend 12 bis 20 m ostlich der Strassen-
fluchtlinie der angefiillte Boden bis Null heruntergeht. Der Hafen ging bis
zum Malzbiichel, der den nérdlichen Abschluss bildete. Die Hiuser Malzmiihle
9 bis 11 (Plan b), alle in neuerer Zeit errichtet, liegen mit der Strassenfront
im ehemaligen Hafenwasser. Diese Hausgrundstiicke reichen bis gegen die
romische Stadtmauer, liegen also mit ibrem westlichen Teile iiber dem _weiter
unten besprochenen der Mauer vorgelagerten Boschungsweg. Die beiden
Miindungen des Duffesbaches (PL ¢) hatten sich durch Bodenabschwemmungen
bedeutend erweitert, was bei den Neubauten gr. Witschgasse 2a und Mathias-
strasse 1, 2, 22 bis 26 beobachtet wurde. Bei der ostlichen Anbaumauer des
Hauses Malzmiihle 8 (Pl d) steigt der gewachsene Boden, der einige Meter
westlich derselben unter Null gelegen ist4), auf 4 2,0m an. Das in den
sechziger Jahren erbaute Haus Filzengraben 2b (Pl e) liegt, wie die schwierige
Fundamentierung ergab?), ganz im ehemaligen Fahrwasser. Bei Nr. 4 (Pl f)
derselben Strasse fand man Puffsand einige Meter iiber Null; dieses Haus ist
auf der ostlichen Uferboschung gelegen. Auch in der gr. Witschgasse konnte
die Lage des Ostufers festgestellt werden. Das Lagerhaus Nr. 5a (Pl g) steht
auf Fundamentpfeilern, die alle unter Null gegriindet wurden, wihrend beim
Neuban (Ev. Kirchengemeinde) Nr. 9 (Pl h), wie auch ostlich der Holzgasse
nachgewiesen, guter Sandboden (Puffsand) 4+ 6,0 m ansteht. Das Haus Nr. 7
liegt also auf der”ehemaligen Uferboschung. In Rheinaustrasse 1a (PI i) (bei
den . nenerbauten Spirituskellern) waren dieselben Bodenverhiltnisse ¢) wie

1) Sch. und St. Col. Agripp. Seite 6 und Anmerk. daselbst.
2) Seh. und St. Col. Agripp. Seite 15.

3) Sch. und St. Col. Agripp. Seite 17.

4) Bei einem Brunnenbau ermittelt.

5) Mitteilung des Besitzers.

6) Mitteilung des Erbauers,
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Filzengraben 2b. KIl. Witschgasse (ohne Nummer) (Pl. k) rheinwérts neben
Nr. 11, Anbau von Rheinaustrasse Nr. 20, reicht der angeschiittete Boden bis Null.

Bei einer Linge von 370 m ergibt sich eine durchschnittliche Breite des
Hafenbeckens von ca. 60 m, nur auf der Strecke von der Siidwestecke der
Holzgasse bis zur kl. Witschgasse kann, da eine Feststellung bis jetzt nicht
moglich war, die Breite grosser gewesen sein. Es ist nicht ausgeschlossen,
dass- hier das Wasser mit dem Rhein in Verbindung gestanden'), woriiber an
anderer Stelle noch berichtet wird.

Das nordliche Hafenbecken war, wie oben bereits gesagt,- durch den
Malzbiichel von dem oberhalb gelegenen Hafen getrennt. Vom Malzbiichel
bis zur Strasse Obenmarspforten konnte die vor der Ostmauer bezeugte, ge-
pflasterte Uferboschung?) noch nicht aufgefunden werden®). In der Bau-
grube Martinstrasse 10a (Pl. 1) fand man den gewachsenen Boden 4 5,0 m
anstehen. An keiner anderen Stelle wurde dicht vor der Ostmauer diese
Beobachtung gemacht. Die Stadtmauer durchschneidet hier einen Vorsprung
der Hochebene, dessen vor der Mauer gelegener Teil zur Boschung diente.

‘ 15 bis 20 m rheinwirts des siidlichen Teiles der romischen Ostmauer
reicht der angeschiittete Boden unter Null. Bei einer Senkanlage im Wein-
keller vor St. Martin 124), beim Neubau in derselben Strasse Nr. 26 (Pl m)
und den Hausbhauten auf dem Steinweg wurde dieselbe Bodenlage festgestellt.

- Im Norden war der Hafen, wie wir oben bereits gesehen, von den Kies-
nund Sandanschwemmungen nordlich der Trankgasse begrenzt. Die Trankgasse
bildete, wie der mit romischen Scherben durchsetzte Boden bei den Aufgra-
bungen zum Hotel Ernst und Deichmannhaus (Pl n) erwies, bereits in romischer
Zeit einen Graben, der wie bei den Ausschachtungen fiir den Wartesaal I.
und II. Klasse des Zentralbahnhofes festgestellt&wurde, mit dem Hafen vor der
‘Nordostecke der Romerstadt zusammenhing und wenigstens eine Strecke weit
fiir Schiffe fahrbar war. -Der Boden in der unteren Trankgasse ist bis ca.
+ 5,0 m mit romischen Scherben durchsetzt; dies beweist, dass der Graben im
Mittelalter keine Fortsetzung zum Rheine hatte. Die Annahme, dass dieser
Graben im X. Jahrhundert zur Befestigung der Rheinvorstadt entstanden sei?),
ist daher hinfillig.

In: der Achse des Domes hatte der Hafen die grisste Breite®), etwa
100m. Beim fiinften Pfeiler (Pl. III) der Rampe zur Hohenzollernbriicke,

1) Siehe Schreinsbezeichnung ,vetus porta“ Keussen, Register!

2) Keussen, S. 11 %,

3) In den neunziger Jahren kamen bei den Kanalarbeiten vor St. Martin und
am Steinweg einige in Sand gebettete Basaltsteine zum Vorschein, die - 9,0 Meter
und hoher lagen und den Anschein erweckten, dass sie ehemals zu einem romischen
Strassenpflaster gehort hdtten. Die tief unter denselben im angeschiitteten Boden
vorhandenen mittelalterlichen Steinzeugscherben bewiesen die Irrigkeit dieser Annahme.

4) Mitteilung des Erbauers.

5) Keussen, S. 34 *. 5 : :

6) Scheben, Thorburgen, S. 118 Beobachtungen beim Bau des Hauses Franken-
platz Nr. 8.
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ebenso bei der Pumpstation (PL III), wurde der, gewachsene Boden erst
bei Null und darunter angetroffen, wiihrend beim dritten (Pl. IV) Briicken-
pfeiler vom Rheine aus der angeschiittete Boden nur bis + 5,0 m reicht!).
Beim Neubau Ecke Bollwerk und Neugasse (Pl o), ebenso bei dem neuer-
richteten Anbau des Hauses Auf dem Brand 1 bis 3 (PL p) liegt guter Kies-
boden + 6,0 resp. auf + 5,0m, wibrend Pliickhof 1 (Pl q) des angeschiit-
teten Bodens wegen unter Null fundamentiert werden musste. Die ostliche
Hafenbt}schlung liegt zwischen Frankenplatz und Mihlengasse in siidwestlicher
Richtung vom dritten Briickenpfeiler zur Nordostecke des Altermarkt?). Das
Haus Bechergasse 6 (Pl r.) liegt auch mit der Westfront noch ganz an tiefer
- Stelle, der angeschiittete Boden reicht hier unter Null. Beim Bau der West-
mauer Mihlengasse 1 (Pl s) wurde + 3,0 m der gewachsene Boden nicht er-
reicht. Guter Baungrund wurde beim Jan von Werthbrunnen bei, 4+ 1,0 m
nicht gefunden?). Die Annahme, dass der gewachsene Boden auch hier unter
Null liegt, wie bei den Hausbauten Altermarkt 6 und 8 (Pl t)- festgestellt
werden konnte, ist wohl berechtigt.

Die vielen Neubauten an der Westseite des Heumarktes liessen erkennen,
dass die ganze Hiuserreihe auf der ehemaligen Uferbischung gelegen ist. Der
angefiillte Boden reicht an der Westseite des Heumarktes -+ 4,0 bis, 4+ 5,0 m
diber Null, in gleicher Hohenlage wurde er an der Westfront des Hauses Heu-
markt 65 bis 67 gefunden. Wie die Aufgrabungen zu den Neubauten unter
Seidmacher 1,3, 7 und Seidmachergiisschen 4 (Pl. u) zeigten, liegt der gewachsene
Boden bier unter Null, ebenso 15- 20 m hinter der Ostfront der viclen an, der
Westseite des Heumarkt neu errichteten Hiduser. Auch die auf Pfeilern (aus
Basalt und Tuff) erbaute siidliche Scheidemauer in dem tiefen Keller Heu-
markt 5 (Pl. v) lisst erkennen, dass hier der gewachsene Boden noch recht
tief liegen muss; einige Meter siidlich dieser Mauer fand man (bei Kanal-
arbeiten) den gewachsenen Boden + 6,0 m anstehen.

Von der Nordostecke des Altermarkt bis zum Malzbiichel liegt demnach
die ostliche Uferboschung des Hafens parallel zur Stadtmauer in einem Ab-
stande von etwa 50 m. Die tiefste Stelle des Fahrwassers im n<'5rdlichen
Hafenbecken muss also etwa 30m ostlich der Stadtmauer gesucht werden.

Nach obigen Ermittlungen erkennen wir, dass unser Gelinde bei Ankunft

der Romer zwei voneinander getrennte natiirliche Hifen bildete, deren Sohle
~auf 4+ 0 und darunter lag, fiir die damaligen Schiffe also geniigend Tiefe
hatte. Dass die Hifen aber aueh von der Rheinflotte bis zum Ende der
Romerherrschaft benutzt worden sind, werden wir weiter unten versuchen nach-
zuweisen.

1) Schworbel, B. J. Band 82, S. 25.

2) Die Umgrenzung des Schreinsbezirks ,Hacht® schliesst den Hafen und den
Graben vor der Nordmauer cin und folgt genau dessen Ufer (s. Keussen, Topogr.
Beilage 6). ;

3) Vgl. Stadtverordneten-Verhandlungen Sitzung vom 20. 3. 1884.
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II.

Der siidliche Hafen muss urspriinglich an einer Stelle, die heute zwischen
kl. Witschgasse und Holzgasse zelegen -ist, (Pl. A) vom Rheine aus zuginglich
gewesen sein. Wahrscheinlich nach einer alten Benennung dieser Gegend
» Veteris portac® wurde im zwolften Jahrhundert der Unterschreinsbezirk (Holz-
markt, kl. Witschgasse, Holzgasse und an Lyskirchen) bezeichnet!). Das im
13. Jahrhundert erbaute Nichelsgassentor wurde hiernach ,antiqua porta“ be-
nannt. Bei der Befestigung vom Jahre 1106 lidsst sich ostlich der Johannis-
pforte an der Severinstrasse bis zum Rhein kein Tor nachweisen. Keinesfalls
war bei Errichtung des Schreinsbezirkes hier ein ,altes* Tor vorhanden. Die
Rheinseite war bei der Stadterweiterung vom Jahre 1106 iiberhaupt nicht be-
festigt worden?). Es liegt daher nahe, dass die Bezeichnung ,veteris portae“

~vielleicht seit romischer Zeit fir die Umgebung der urspriinglichen Hafenein-
fahrt gebriauchlich war. '

Es hat den Anschein, dass neben diesem natiirlichen Hafeneingange im
Jahre 50 n. Chr. bei Griindung der Stadt ein neuet Zugang an Stelle des Filzen-

. grabens (Pl. B) entstanden ist. Dieser Zugang bildete die ostliche Verkingerung des
Duffesbaches, der neben der Stadtmauer floss, und war, wic wir unten sehen
werden, dort, wo er mit dem Rhein in Verbindung stand, befestigt. Dass es
sich hier wahrscheinlich um eine Hafeneinfahrt handelt, bewcist die tiefe Lage
des gewachsenen Bodens, die bei den Hausbauten Filzengraben 8 und 24 er-
mittelt wurde; auch hier kamen an tiefer Stelle romische Gefissscherben zu
Tage. Die besser gelegene Ein- und Ausfahrt fir die Schiffe, ganz besonders
aber die Befestigung des Hafengelindes ostlich der Stadtmauer, scheinen die
Anlage eines neuen Hafencinganges bedingt zu haben. Diese Einfahrt ist in
der bekannten Urkunde Wichfrieds vom Jahre 948%)  fossa civitatis® benannt.
Die frithe Bezeichnung der ehemaligen Hafeneinfahrt als Stadtgraben beweist,
dass das Gelinde ostlich der Rémermauer von altersher wahrscheinlich seit
romischer Zeit immer zur Stadt gehort hat, wenn auch die Stadtmauer nach
den von der Natur gegebenen Verhiltnissen weitab vom Rhein errichtet wurde.
Es scheint deshalb ausgeschlossen, dass das im Mittelalter einen riesigen Sumpf
bildende, ungesunde und daher ausser dem Rheinufer unbewohnbare Hafen-
gelinde vor der Zeit des Erzbischofs Bruno (953—65), der ohune Zweifel die
Erschliessung desselben veranlasste, befestigt worden war?).

Im Jahre 1233 finden wir das Filzengrabentor ,porta nova® benannt?).
Diese Benennung bestirkt die Vermutung, dass sich die rémische Bezeichnung
fir die ehemaligen Hafeneingiinge bis ins Mittelalter erbalten hatten.

Der nordliche grosse Hafen stand abwiirts des Frankenturmes (Pl C) mit

1) Keussen Top. I S. 190 %
2) Keussen S. 66 *.
3) Lacomblet U.B. I S. 102.
4) Keussen S. 34 %,
D) Keussen, Register S. 440.
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dem Rhein in Verbindung. Es ist, wie die Aufgrabungen dort ergeben haben,
ungefibr die Stelle, wo dic Pumpstation errichtet ist.

Die in den Baugruben fiir den zweiten und dritten Briickenpfeiler ge-
fundenen und von Schworbel beschriebenen Mauern!), 60 und 72 m westlich
vom Rheinwerft, liegen, wie durch die Aufgrabungen erwiesen, auf der dussersten -
Spitze der- ehemaligen Insel. Ihre Lage, nérdlich vor dem Frankenturme, zeigt,
‘dass sie zum Schutze des Hafeneinganges errichtet wurden. Die Maucrreste in
Pfeiler II (die von Sch. und St. S. 74 und von Klinkenberg S. 264 mit der
spiatromischen Mauer in Pfeiler VI verwechselt werden) waren romischen Ur-
sprungs. Die Verblendung derselben mit Basalt und Tuff kann einer spateren
Zeit angehoren, das innere Gusswerk bestand aus zerschlagenen Bruchsteinen,
anscheinend wie bei der romischen Stadtmauer. Die Bauart der 12 m westlich
hiervon in Pfeiler III gefundenen Mauer lisst auf das 10. oder 11. Jahr-
hundert?) schliessen. Auffallend war, dass dic Hohe derselben noch bis
+ 8,0 m reichte und dass die senkrechte Seite der Mauer, die offenbar dem
Wasserdruck Widerstand leisten sollte, nach Westen, also dem Hafen zu lag.
Eine Fortsetzung der Mauern fand man weder bei Errichtung der Pumpstation
nordlich der Briicke, noch bei Erbreiterung der Briickenrampe im Siiden. Wie
bei der Pumpstation so liegt auch bei Pfeiler IV und V der gewachsene Boden
unter Null. In Pfeiler VI fand man Sandboden auf 4 2,0 m und die von
Schworbel beschriebene vielleicht gpitromische Mauer. Der hier unter + 2,0 m
gelegene, mit romischen Scherben® und Ziegelbrocken vermischte Sand ist
offenbar bei grossem Hochwasser in romischer Zeit angeschwemmt. Die Boden-
gestaltung beweist, dass zwischen der Mauer in Pfeiler Il und den Mauer-
resten in Pfeiler VI und VIII®) der Eingang des romischen Hafens gelegen
baben muss. Ferner bezeugt die 72 m vom Rheinufer aufgefundenc mittelalter-
liche Mauer, dass der Hafen bei Errichtung derselben noch bestanden . hat,
also wenigstens bis ins 12. Jahrhundert benutzt wurdet). Auch hat diese
Mauer im 13. und 14. Jahrhundert wahrscheinlich noch der Briicke gedient,
die Keussen S. 34* erwiihnt. Der Hafeneingang wird also in dieser Zeit noch
nicht zugeschiittet gewesen sein. Nach der Hohe der Mauer zu schliessen, muss
die Briicke urspriinglich mehr wie + 8,0 m iiber Null gelegen haben, offen-
sichtlich um den ein- und ausfahrenden Schiffen freie Fahrt zu gestatten.
Das Gelinde am Frankenturm, wie auch nordlich der oben beschriebenen Briicke,
also wo St. Afra (errichtet ca. 1220), die zur Propstei der Kirche St. Maria
ad Gradus (errichtet 1059) gehirende Hauskapelle, gestanden, lag noch im
15. Jahrhundert nur etwa - 6,0 m iiber Null. Aus den Scherbenfunden und dem
aufgeschiitteten Boden konnte dies bei Erbreiterung der Briickenrampe festge-

.~ .1).Bonner Jahrbiicher Bd 82 S. 25 f.

2) Schwirbel, B. J. Bd. 82 Seite 25.

3) Schwaorbel, B. J. Bd. 82 Seite 27.

4) f}‘uch die Grenze des ,Hachtbezirks* (Keussen Top. Beilage 6) bezeugt, dass
der nordliche Teil des romischen Hafens bei Anlage der Schreinsbiicher um 1130 noch
vorhanden gewesen sein muss,
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stellt werden. Die oben erwihnte Briicke iiber den alten Hafeneingang lag
also hoher wie die Umgebung, und es miissen Zufahrtsrampen vorhanden ge-
wesen sein. - Auch hier finden wir wieder eine frilhe Schreinsbezeichnung
pad portam“1!),’ die hier, da ein bestimmtes Tor nicht genannt ist und wahr-
scheinlich bexm Aufkommen dieser Bezeichnung iiberhaupt noch kein solches
vorhanden war, nur von der Miindung des ehemaligen romischen -Hatens herge-
leitet werden kann und fiir die Bezeichnung der Umgebung gebriuchlich
wurde, wie wir es auch beim Siidhafen gesehen haben.

Die Namen der Schreinsbezirke sind weit ilter wie die im 13. Jahr-
hundert errichtete Rheinmauer mit ihren Toren. Die Bezirksbenennungen leiten
sich bekanntlich in grosser- Mehrzahl von Gebiduden, Strassen, Gegenden ete.
her, die der Bezirk umschloss, deren Namen also hier offenbar lingst iiblich
waren. . Die Tatsache nun, dass wir an den Stellen, wo die romischen Hafen-
eingiinge hochstwahrscheinlich vorhanden waren, im Mittelalter die Schreins-
bezeichnungen ,veteris portac”, ,nova porta® und ,ad portam* finden, bestitigt
das Ergebnis unserer Untersuchungen. Der Bezeichnungen wegen miissen wir
annehmen, dass die Hafeneingiinge durch Balken und Holzverschlige geschiitzt,
zum Offnen und Schliessen fir ein- und ausfabrende Schiffe eingerichtet waren,

Das Vorhandensein von drei Toren in der Ostmauer?) beweist die grosse
Bedeutung, dic der Schiffsverkehr bei Erbauung der Stadtmauer gehabt hat.
Durch zwei dieser Tore fiihrten gepflasterte Strassen3) nach'dem Vorgelinde,
dem Rhein und den Schiffslandeplitzen. Bemerkenswert ist die 4 10,0 m be-
tragende Hohenlage dieser Tore und Strassenziige, wenn wir beriicksichtigen,
dass der gewachsene Boden des Gelindes, iiber das die Strassen zum Strome
fithrten, an hochster Stelle etwa -+ 7,0 m gelegen war. Die Dammstrassen
hatten nur wenig Gefille, sodass ihre Hohenlage auf der Insel noch + 9,0 m
betrug. Um einen Verkehr von den Strassen zum Gelinde und dem Rhein zu
ermoglichen, waren also Rampenanlagen erforderlich.

Bekanntlich ist bei einem Wasserstande von + 6,0 m durch die Wucht
der Stromung der Verkehr auf dem Rhein fir moderne Schiffe fast ganz
unterbunden. Wir miissen daher als sicher annchmen,” dass in romischer Zeit
fir die kleinen handgesteuerten Schiffe bei gleicher Wasserhohe lingst jeder
Betrieb auf dem Rbein eingestellt war. Hiitten die Strassen nur der Zufahrt
zum Strome gedient, so wiirden die Romer sie nicht iber + 6,0 m gleich der
hinter der Stadtmauer gelegenen Wallstrasse angelegt haben. Es verbietet
sich also von selbst, ‘diese hochwasserfreien Dimme als Zufahrtsstrassen zu be-
zeichnen. Die Sachlage beweist vielmehr, dass die ca. 10 m iber die Sohle
der Stadtmauer durch die Tore gelegten bnaswndamme dem Schutze und Ver-
kehr des Hafens dienten. ?

Wie oben nachgewiesen, bot der Malzbiichel bei normalen Wasserstande

1) Keussen Top. I S. 190 *.
2) Col. Agripp. S. 69 bis 74.
3) Col. Agripp. S. 71-72.
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geniigend Schutz fir den nordlichen Hafen. Zur grosseren- Sicherheit gegen
Hochwasser und Eisgang errichtete man einen wahrscheinlich durch Stiitz-
mauern aus Granwacke befestigten Damm?!) in der Richtung der-Rhein-
gasse bis iiber den Malzbiichel gegen den Hiigel von St. Maria im Kapitol,
itber den die mit schweren Basaltblocken belegte Strasse fithrte. Die Héhen--
lage dieser Strasse ist in der Rheingasse etwa + 9,0 m, in der Konigstrasse
nahe der Stadtbefestigung + 9,5 m festgestellt 2). Das Basaltpflaster derselben
lag also 3—6 m iber dem gewachsenen Boden des Malzbiichels.

Es diirfte keinem Zweifel unterliegen, dass dieser Strassendamm zum
Schutze des Hafens erbaut wurde. Dem Verkehr diente derselbe in zweiter
Linie. i :

Es liegt in der Natur der Sache, dass der Strom wegen der grossen
westlichen Ausbiegung bei Coln, ganz besonders bei hgherem Wasserstande,
mit Macht nach der linken Seite driingt. - Weit mehr wird dies in romischer
Zeit der Iall gewesen sein, wo eine Stromregulierung nicht vorhanden war.
Der Damm in der Richtung der Rheingasse konnte daher fiir den ganzen ca.
800 m stromabwiirts parallel zum Rhein sich hinziehenden Hafen allein nicht
geniigend Schutz bieten, deshalb war der zweite Damm in der Richtung der
Strasse Obenmarspforten cnfonlenhch Dieser ist in gleicher Hohe und Be-
schaffenheit nachgewiesen®) wie der erstere. Derselbe bildete einen Teil des
grossen Strassenzuges, der um 300 n. Chr. mittelst einer Briicke den Rhein
iiberschritt. Wegen des Hafens konnte dieser Damm nicht wie am Malzbiichel
bis in die Stadt gefiihrt werden. Mit einer Briicke*), die am Marsplatz oder
wenig Ostlich davon vorhanden war, iiberschritt die auf demselben gelegene
Strasse den Hafen. Die Gestalt des Hafens am nordlichen Ende, der hier
beckenformig weit nach Osten ausbog, bedingte éinen' weiteren Schutzdamm;
auch dieser ist an der Miihlengasse aufgefunden worden?®). Er zeigt dieselbe
Hohe und Befestigungsart wie die beiden anderen siidlich gelegenen Strassen-
dimme. Eine Briicke in der Richtung der Budengasse, welche eine Verbin-
dung des Dammes mit der Stadt hergestellt hitte, ist an dieser Stelle nicht
nachgewiesen®), Wegen der in der Verlingerung der Budengasse gelegenen
Miihlengasse ist es aber moglich, dass auch an dieser Stelle in romischer Zeit,
ebenso wie bei den siidlich gelegenen Strassendimmen, eine Velbmdung ‘mit
der Stadt bestanden hat.

Von dem Tore an der Bechergasse’ ) kanu keine Strasse nach Osten ge-
fithrt haben, weil rheinwiirts, wie durch die Aufgrabungen nachgewiesen, der
Haupthafen war. Die aufgedeckten Reste lassen darauf schliessen, dass die

1) Col. Agripp. S. 71. Klinkenberg S. 250.

2) Col. Agripp. 8. T1.

3) Daselbst S. 72.

4) Keussen, Topographie Bd. I S. 35* und Anm. 6.

-5) Col. Agripp. S. 74.

6) Scheben, Thorburgen S. 111.

7) Col. Agripp. S. 73.
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Strassenoberfliiche in der Tordurchfahrt nur etwa + 6,0 m hetragen und gleiche
Hohe mit der binter der Stadtmauer gelegenen Wallstrasse!) hatte, also die-
selbe Hohenlage wie die ehemalige Leystapelwerft. Die Sachlage beweist
wiederum, dass, wenn den Romern hier eine Hohe von + 6,0 m geniigte, die
beiden siidlich hiervon erbauten Tore aus anderen Griinden um 4 m hoher gelegt
worden waren. - Die Toranlage hatte einen Vorsprung von 4,3 m vor der Aussen-
flache der Stadtmauer in den Hafen und wird einem nebengelégenen Werft zum
Be- und Entladen der Schiffe gedient haben.

Der siidliche Hafen scheint keinen besonderen Schutz gegen Hochwasser
gehabt zu haben. Nach den zahlreichen Scherben, die auf dem Grunde des
Hafens iiberall gefunden werden, ist er aber dauernd bei den Romern resp.
den Ansiedlern in Benutzung gewesen.

Westlich der Mathias- und Follerstrasse, die wie weiter unten berichtet
wird, oberhalb der Hafenbioschung liegen, wurden bei den hier errichteten Neu-
bauten zahlreiche Reste romischer Hausgeritschaften gefunden. Diese Funde
und ein in der Nihe aufgedeckter Brunnen ‘beweisen, dass dem Hafen ent-
lang in romischer Zeit Ansiedlungen bestanden haben, die den Schiffern und
Héndlern als Wolnungen dienten. Mauerwerk romischen Ursprungs ist bisher
in der Umgebung des Siidhafens nicht aufgefunden worden. Wegen der Be-
" nutzung des Iuselgelindes und der Hifen fiir Schiffabrt und Handel fehlen
nattirlich hier sowohl wie auch in der nichsten Umgebung rémische Grabfunde?).

War der Wasserstand des Rheines mehr wie + 6,0 m, so iiberflutete das
Wasser das in dieser Hohenlage befindliche Gelinde zwischen kl. Witschgasse
und Klappergasse und ergoss sich durch das Hafenbecken gegen die siidost-
liche Ecke der Stadt und den Strassendamm am Malzbiichel. Zum Schutze
der Stadtmauer gegen Unterwaschungen hatten die Romer vor die gefihrdete
Stidostecke eine michtige Boschung aus schweren, anscheinend in Mortel ge-
legten Basaltsteinen vorgelagert. DBeim Neubau des Hauses Malzmiihle 1 wurde
dieselbe freigelegt und zum Teil ausgebrochen. Wie tief die Boschung hinab-
reicht, konnte nicht ermittelt werden. Die Oberkante lag + 6,5 m iiber Null
und war ca. 10 bis 15 m von der ausgebrochenen Ecke der romischen Stadt-
mauer entfernt. DBei einer Uminderung in dem friheren Weinkeller Miihlen-
bach 67 wurde dieselbe zuerst aufgefunden?). Um der gefihrdeten Ecke ge-
niigend Schutz zu geben, muss die Hohe der Bischung urspriinglich ca. 49,0 m
betragen haben. Diese Hohenlage entspricht der Oberfliiche der von hier nach
Siiden' gehenden Betonstrasse. '

Von der Siidostecke der Romerstadt filhrte eine Strasse, wahrscheinlich
dem Wasser entlang, nach der Flottenstation Alteburg. Diese Strasse lag, wie
1907 festgestellt wurde, oberhalb der Hafenboschung. Bei Verlegung der Gas-

1) Col. Agripp. S.

2) Klinkenberg Pl(m des Aussengebietes der Col. Aoupp

3) Mertz, Beltrao der jetzigen Beschaffenheit der Romermauer: S. 16. " (Dieser
glaubte hier eine Rampe zu erkennen).
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leitung vor dem Hause Mathiasstrasse 6 fand man ca. 1!/, m unter dem Trottoir
Reste dieser Strasse. Die Hohenlage ist demmach ca. + 8,5 m Kolner Pegel.
Die Oberfliche besteht aus einer Betonschicht von 30 em Michtigkeit; unter
derselben lag eine mit Wurzeln durchsetzte Humusschicht von ca. 30 em Stérke
iiber dem gewachsenen Sandboden. :

Die Richtung zeigt auf die Siidostecke der Romerstadt, und die Strasse
muss mittelst einer Briicke iiber den Duffesbach auf die oben beschriebene
Boschung und das Tor an der Konigstrasse gefithrt haben.

Vor dem Hause Mathiasstrasse Nr. 15 wurde beim Legen des Kanals im
Jahre 1892 der oben erwiihnte romische Brunnen freigelegt. Derselbe war
sorgfiltig mit langen Steinen iiberdeckt, nach deren Entfernung man das Wasser’
sehen konnte. Die Winde des ca. 1 m weiten Brunnens waren Husserst
sauber von schweren Tuffquadern gebildet, die ohne Mortel aufeinander lagen.
Der Brunnen wurde damals bis zur Kanalsohle abgebrochen und zugeschiittet.

Wic oben bereits dargelegt und an der Malzmiible nachgewiesen, lag
wenigstens auf der Strecke Konigstrasse-Obenmarspforten, dicht vor der romi-
schen Stadtmauer, in Hohe des + 6,0 m gelegenen Mauersockels!) und der
in gleicher Hohenlage hinter der Mauer befindlichen Wallstrasse, ein gepfla-
sterter Weg, der die Mauer gegen Unterwaschungen schiitzte und dem Hafen-
verkehr diente. Die Benennung des Strassenzuges vor St. Martin-Steinweg
war im 12. Jahrhundert ,via lapidea“?). Diese Nachweisung spricht fiir
romische Herkunft, denn das frithe Mittelalter kannte keine Pflasterung der
deuntschen Stidte. ‘

Die Strassen zu beiden Seiten der Mauer hatten gleiche Hohenlage -wie
die Leystapelwerft vor den 1886— 91 ausgefiihrten. Werftbauten, die heute auf
+ 7,0 m Kolner Pegel liegt?). Nordlich yon Obenmarspforten scheint, aus oben
angefiihrten Griinden, vor der Mauer keine kiinstliche Boschung gewesen zu sein.

Die an der Aussenseite der Ostmauer?*) oft gefundenen Ringe sind ohne
Zweifel bei Errichtung der Mauer fiir den Schiffsverkehr angebracht worden.

1) Der Ubergang vom Fundament zum Oberbau ist an der Rheinseite genau
wie an den Innenseiten der Stadtmauer treppenformig gebildet. (Schultze und Steuer-
nagel, Seite 9). Der an den drei Landseiten, wahrscheinlich aus Schonheitsriicksichten,
mit weit mehr Arbeit angebrachte Schrigsockel eriibrigte sich deshalb an der Hafen-
seite, weil er unter den Uferweg, der bei Errichtung der Mauer bereits vorgesehen
sein musste, zu liegen kam.

. 2) Keussen Seite 9* und 11*

3) Hansen, Hafenfestschrift S. 49 und 73.

4) Die letzte Liicke, die Mertz im romischen Mauerringe an der Biirgerstrasse
lisst, schliesst sich durch Auffindung der Stadtmauer im unteren Keller des Hauses
Altermarkt 67 (Ecke Unter Taschenmacher) (Pl.-w). Die Rheinseite der Mauer ist bis
2 Meter iiber der Kellersohle in einer Linge von ca. 10 Meter sichtbar und bester-
halten. Dieselbe liegt liings der Strasse Unter Taschenmacher und fast in ihrer ganzen
Stirke innerhalb des Kellers. Das Haus steht etwa um die Dicke der Mauer gegen
die Biirgerstrasse vor. Die Annahme von Mertz (Beitrag der jetzigen Beschaffenheit
der Romermauer S. 19), dass die Mauer in der Biirgerstrasse wahrscheinlich unter
dem Strassenpflaster gelegen sei, bestiitigt sich also.
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Dieselben kommen hier immer wieder zutage, werden aber an keiner anderen
Seite der romischen Stadtmauer gefunden. “Nach freundlicher Mitteilung des
Herrn Architekten Stadtverordneten Perthel fanden gich Ringe an der Ostmauer
beim Neubau Malzmiible 1. Herrn Regierungsbaumeister Krings verdanken wir
die Angaben fiber den Fund von Ringisen!) (Ringhalter, die Ringe selbst
waren bereits entfernt) an derselben Mauer beim Neubau Bﬁrgerstrésse 14—16.
Beim Bau des Eisenbahndirektionsgebiudes an der Bischofsgartengasse fanden
sich drei solcher Ringe im urspriinglichen Zustande.  Die Ringe hewegten sich
vertikal in horizontalen Osen. Die Stirke der Ringe war etwa 1'/,, der Durch-
messer ca. 10 em; dieselben standen in derselben Fuge einige Meter vonein-
ander und ca. 1'/, m oberhalb des Mauersockels. Die Osen zun diesen Ringen
waren offensichtlich bei- Errichtung der Mauer eingelassen worden und nicht
etwa spiter fiir irgend einen Zweck angebracht?).

Grossere Bauwerke aus romischer Zeit sind bis heute auf dem Inselge-
biete nicht nachgewiesen worden?®). Iiir Wobnbauten kann auf diesem Ge-
liinde, das dem Handel und dem Markte diente, den der Schiff- und Hafen-
verkehr bedingte, nur wenig Platz gewesen -sein. Iundameute und gehiufte
Bruchsteinfunde, die zu Tage gekommen, beweisen aber, dass wahrscheinlich
schon vor Griindung der Stadt hier bedeutende Aufbauten gestanden. Dass
die romische Stadtmauer wie in Mainz bis an den Rhein reichte, kann wegen
des Hafens, der ja geniigend Schutz hot!) bei der Colonia Agrippinensis nicht
in Frage kommen, aber die Hafeneingiinge bedurften einer Befestigung.

An den Stellen, wo wir oben die Einfahrt zu den Hiifen nachgewiesen haben,
finden wir die beiden merkwiirdigen Tirme, deren Entstehung und Bedeutung
man bisher nicht kannte. Es sind der Saphiren- und der Frankenturm?).

Bei den héufigen Aufgrabungen fiir den Brickenbau und bei Kanalarbeiten
sind in der Nithe, wo der ehemalige Frankenturm gestanden, immer wieder
Reste romischen Mauerwerks, Basalt, Grauwacke und Ziegelstiicke zutage ge-
kommen. Der Gedanke, dass dieses dlteste in dieser Gegend nachzuweisende
Bauwerk romischen Ursprungs gewesen und die in der Niihe nachgewiesene Hafen-
einfahrt geschiitzt hiitte, war nahegelegt. Diese Vermutung gab Veranlassung,
in den Fundamenten der Keller an der Ecke Filzengraben-Rheinberg, wo der
Saphirenturm gestanden, nachzuforschen. In der Tat findet sich hier in. den
alten, dem XIII. Jahrhundert entstammenden Mauern Grauwacke verwendet®),
die nur von ehemaligen’ romischen Bauwerken herriihren kann. Die Lage der

1) Mertz S. 18 (Auch hier waren die beweglichen Ringe berextq entfernt) hilt
die Osen fiir Fahnen-, oder Fackelhalter!

2) Schultze und Steuernagel S. 17.

8) Klinkenberg, -,Das romische Coln¢ S. 264.

.- 4) Wie sehr man dem Schutze des vorgelegenen, befestloten Hafens vertraute;
zeigt die ohne jeden Turm bewehrte Ostmauer,. die sogar an der Nord- und Sudost-
ecke einer hesonderen Befestigung entbehrte. (Sch. u. St. S. 15.)

5) Keussen, Topogr. Band 1. S. 84 *,
6) Besonders Keller 600 der Firma Duhr & Co
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beiden geheimnisvollen Tiirme an den ehemaligen Hafenmiindungen und auf
dem schiitzenden Inselgelinde -ist aunffallend. Wegen des versumpften Zu-
standes des Rheinvorstadtgelindes noch um die Mitte des X. Jahrhunderts
ist es schwer denkbar, dass so michtige Befestigungswerke in dieser Zeit
hier entstanden wiiren!). Da die Tiirme aber in der Ottonenzeit vorhanden
waren, so konnten sie wohl romischen Ursprungs sein.

Ein bedeutender Mauerrest liegt mitten in der Friedrich Wilhelmstrasse®);
es ist ein mit Hausteinen verblendeter Gussblock von 12 m Linge und mehr
wie 3 m Breite. Es scheint der Sockel von einem michtigen Denkmal ge-
wesen zu sein?). )

Zur Ermittlung des urspriinglichen Zustandes und der spiteren Gestaltung
des oOstlichen Vorlandes sind die Scherbenfunde, die bisher keine Be-
achtung gefunden, deshalb besonders wichtig, weil wir die Entstehungszeit der
Gefisse ziemlich genau feststellen kénnent). Jede Aufgrabung, die den ge-
wachsenen Boden erreicht, fordert keramische Reste der romischen Zeit zutage. Auf
der hochgelegenen, gewachsenen Inseloberfliche sind diese Funde weniger hiufig,
als auf dem Grunde des ehemaligen Hafens. Die grosse Mannigfaltigkeit der
Tonsclrerben liisst erkennen, dass sie von Gefissen herrithren, wie solche vom
1. bis 1V. Jabrhundert n. Chr. in Gebrauch waren; sie beweisen, dass die
Romer wiihrend dieser Zeit das Inselgeliinde benutzten, wie es von der Natur
geschaffen war. Die zahlreichen Funde auf dem Hafengrunde, die an allen
Stellen von der kl. Witschgasse bis zur Trankgasse angetroffen werden, zeigen,
dass eine Vertiefung des Hafens nie stattgefunden hat, denn iiberall liegen
Gefiissreste der frithesten Zeit mit solchen zusammen, &ic bis in die Verfall-
zeit reichen, ;

Infolge der Verwiistungen der Franken 355 und 388 n. Chr. verlor der
Hafen bei Coln seine Bedeutung, der Ausfubrhandel horte auf, die Schiffahrt,
die ehedem vorziiglich dem Handel gedient haite, wurde immer weniger und
gebrauchte nicht mebr die grossen Hiifen. Der Fiillboden mit seinen Funden
zeigt uns, dass seit der Frankenzeit der Hafen als Schutthalde benutzt wurde,.

1) Keussen S. 182 *

2) Schworbel, B. J. Bd. 82, S. 25, Nachschrift; Liickger, ,Der Marmorkopf vom
Klettenberg“ usw.

3), Auch bei den Schulbauten an St. Martin wurden rdmische Bautriimmer ge-
funden. Bemerkenswert ist, dass der Franken- und Saphirenturm mit den Funden
in der Friedrich-Wilhelmstrasse und dem Chor von St. Martin auf einer Linie liegen
und von dicsen gleichen Abstand haben. Die bei der Marspforte beginnende con-
stantinische Rheinbriicke lag genau in der Mitte der Inselbaute.

4) Fr. Behn, Romische Karamik, Mainz 1910; Koenen, Getiisskunde, Bonn 1895;
von Falke, Rheinisches Steinzeug, Coln 1908,

°
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