
Besprechungen 409

Laszlo Tarr, Karren-Kutsche-Karosse. Eine Geschichte des Wagens. 

Aus dem Ungarischen von Franz Gottschlig. Miinchen: BLV. 352 Seiten, 66 Abbildungen auf 

Tafeln, 314 Zeichnungen.

Nicht nur Volker und Individuen kbnnen Kulturtrager sein, auch fundamentale Erfindungen wie 

etwa der Wagen. Auf kulturhistorischen Dokumenten basierend bietet das Buch einen Uberblick 

fiber die Geschichte des Wagens von seinen Urformen bis heute. Rad und Achse werden als 

anonyme Errungenschaften der menschlichen Friihzeit verstanden, die sich aus den Erfordernissen 

und Produktionsprozessen der Jungsteinzeit entwickelten. Eine reiche Materialfiille mit zahllosen 

Hinweisen auf europaische und asiatische Beispiele wird geographisch und chronologisch aufge- 

arbeitet: Uberall gait der Wagen als unentbehrliches Hilfsmittel fiir profane und sakrale Zweck'e, 

fiir die alltagliche Verwendung des Handlers und Bauern, fiir Krieg, Prozession und Bestattung; 

mit seiner Funktion andern sich auch seine Formen. Ein Vielzweck-Instrument also, an dessen 

iibernatiirliche Herkunft die Griechen glaubten - der Sonnengott besafi einen Fliigelwagen. Die 

Reisewagen der Romer setzten das Vorhandensein eines entsprechenden Strafiennetzes voraus; 

Kaiser Commodus besafi den ersten Entfernungsmesser (der Klang eines fallenden Kieselsteins 

zeigte an, dafi eine Meile zuriickgelegt war) und das erste Automobil (unsichtbare Skiaven 

bewegten die Rader). Theodosius IL fiihrte Belastungsgrenzen ein und koordinierte den Wagen- 

typ mit dem Rang des Insassen. Im Mittelalter endlich kodifizierte man die Verkehrsregeln, so 

Ausweichpflicht und Vorfahrtsrecht im Sachsenspiegel.

Schlufifolgerungen aber mufi der Leser selbst ziehen, etwa dafi Rad und Achse zwar in der Friih- 

zeit ungezahlte Male unabhangig voneinander erfunden wurden, dafi aber der auf Rader gestellte 

Schlitten und spater der Karren mit einer Mitteldeichsel im Keim die gesamte weitere Entwick­

lung zum Bauern-, Kriegs- und Kultwagen enthalten: Bei den Verbesserungen der einmal ge- 

fundenen Grundidee, etwa der Entwicklung vom Scheibenrad zum Speichenrad, handelt es sich 

dann nur noch um Nuancen. Auch die Schlufifolgerung, dafi ahnliche historische Voraussetzungen 

zu verwandten technischen Entsprechungen fiihren, geht mit anderen allgemeinen Gedankengangen 

in der Fiille des Stoffes unter. Undifferenziert steht somit das Wesentliche neben dem Kuriosen. 

Vieles hatte fiir den Leser, der nicht Fachmann ist, vertieft, anderes abgeschwacht werden sollen. 

Bezeichnend ist, dafi literarische Beispiele, wegen ihres iibergreifenden, ins Allgemeine fiihrenden 

Charakters, fast ganzlich fehlen. Doch andert dies wenig am Wert des Buches als umfassende 

Stoffsammlung der Altertumskunde, Ethnographie, Technik- und Wirtschaftsgeschichte. Zahlreiche 

seltene Abbildungen und die Register machen das Werk zu einer Fundgrube fiir jeden historisch 

Interessierten.
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