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CALTEX-TANKSTELLEN IN HESSEN
AUF DER STRECKE GEBLIEBEN

Katharina Marschall

Eine Tankstelle als Kulturdenkmal? Tankstellen
werden vermutlich eher als alltdgliche Funk-
tionsbauten wahrgenommen - dabei lohnt sich
die Auseinandersetzung mit den historischen
Bauten als Zeugnissen der Verkehrs- und Archi-
tekturgeschichte. Insbesondere die erhaltenen
Caltex-Tankstellen aus den 1950er-Jahren be-
zeugen mit ihrer aufSergewéhnlichen Architek-
tur den gestalterischen und funktionalen An-
spruch an den noch jungen Bautyp (Abb. 1). Die
denkmalgeschiitzten Exemplare in Hessen ver-
deutlichen, dass die filigranen Bauten mit einer
denkmalgerechten Instandsetzung und einem
angepassten Nutzungskonzept zukunftsfihig
sein konnen.

Tankstellen sind ein fester Bestandteil unserer
Alltagskultur und pragen mit ihrer werbewirk-
samen Gestaltung an Hauptdurchfahrtsstra-
Ren das Orts- und StraRenbild, an Autobah-
nen mitunter das Landschaftsbild. Wahrend
die derzeitigen Tankstellen mit immer ahn-
lich modularer Bauweise leicht im StraRen-
raum zu erkennen sind, werden historische
Tankstellenbauten aufgrund ihrer vielfaltigen
Architekturformen oft nicht mehr als solche
wahrgenommen - zudem gehen die Funk-
tionszusammenhange und die bauzeitliche
Gestaltung haufig durch Umnutzung oder
Verfall verloren. Die geringe Anzahl der erhal-
tenen historischen Tankstellen verdeutlicht
auRerdem die seit den 1980er-Jahren betrie-
bene Rationalisierung und Gewinnoptimierung
durch den Betrieb von SB-GroRtankstellen. Die
in den letzten Jahren gestiegene E-Mobilitat er-
fordert nun wiederum ein Umdenken unserer
motorisierten Gesellschaft und wird ebenfalls
zu nachhaltigen Veranderungen der uns be-
kannten Tankstellen fUhren. Umso dringender
ist die Auseinandersetzung mit der Tankstelle
als Zeugnis der Bau- und Verkehrsgeschichte.

Die Auswertung von Bauakten zu den erhalte-
nen Objekten in Hessen (GieRen-Kleinlinden,
Hofgeismar, Russelsheim, Bad Camberg, Hanau-
Steinheim, Wollstadt-Nieder-Wollstadt) ergab
nun neue Erkenntnisse zur Entwicklung und
praktischen Umsetzung des Caltex-Typenent-
wurfs. Neben einer detaillierten Baubeschrei-
bung mit Vorgaben zur Materialitat gebenvor al-
lem die Bauplane und -antrage Aufschluss Gber
die Planungsprozesse der jeweiligen Bauvorha-
ben und spateren baulichen Verdnderungen.

Abb.1:

Tankwarthaus
Caltex-Tankstelle
Russelsheim, 2022
Foto: Ch. Krienke, LfDH
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Abb.2:
Biirgersteigpumpe

in Birkenau
Odenwald, 1915

Foto: HStAD, Bestand
R 4, Nr. 20027 UF

DIE ENTWICKLUNG DER TANKSTELLE

Die Bereitstellung von Kraftstoff fir den auf-
kommenden Automobilverkehr wurde seit
dem ausgehenden 19. Jahrhundert ausgebaut
und fortwdhrend weiterentwickelt. Wahrend
der Kraftstoff zu Beginn aus Apotheken und
improvisierten Versorgungsstellen bezogen
wurde, musste diese Situation aus Brand-
schutzgriinden bald verandert werden. Statt
der Fasstankstellen in Hinterhéfen wurden da-
her seit den 1920er-Jahren vermehrt Blrger-
steigpumpen im 6ffentlichen Raum installiert,
die vom flieRenden Verkehr aus einfacher zu
erreichen waren (Abb.2). Neben dem Tanken
wurden Serviceleistungen wie die Wartung
und Reparatur der noch sehr schadensanfalli-
gen Automobile wichtiger Teil des Geschafts-
konzeptes.

Die erste Service-Tankstelle wurde 1927 in
Hamburg erdffnet und wirkte vorbildlich far
den Tankstellentypus, der noch den heutigen
Nutzungsansprichen gerecht wird: Die soge-
nannte Grofstankstelle ist durch eine Auf- und
eine Abfahrt vom flieBenden Verkehr getrennt
und bietet zwei oder mehr Zapfsaulen unter
einem Schutzdach, welches mit dem Tank-
wart- und Kundenraum sowie meist einer
Wagenpflegehalle verbunden ist. Damit war
die Architektenschaft herausgefordert, einen
neuen Bautyp mit den entsprechenden Nut-
zungsanforderungen gestalterisch und kon-
struktiv umzusetzen. In Anlehnung an das

Neue Bauen stellten die ersten Tankstellen
sich als leichte und filigrane Architekturen dar
(Abb. 3), die ab 1937 durch massive Anlagen im
Heimatschutzstil verdrangt wurden. Das Wirt-
schaftswunder der Nachkriegszeit bedeutete
gleichfalls einen Aufschwung fir die Tankstel-
len, die mit sachlich-modernen, filigranen und
organischen Formen stilistisch wieder an die
Vorkriegszeit anschlossen.

DIE CALTEX TANK-KRAFT MINERALOL-
GESELLSCHAFT IN DEUTSCHLAND

Bis Ende der 1960er-Jahre stieg die Anzahl
der Fahrzeuge sowie gleichzeitig der jeweilige
Mehrbedarf an Kraftstoff enorm, sodass die
Mineralélkonzerne einen wirtschaftlichen H6-
hepunkt erreichten. Von 22.000 Tankstellen
im Jahr 1952 stiegen die Zahlen bis 1969 auf
rund 47.000 (in der Bundesrepublik Deutsch-
land). Neben den >groRen Finfc (Aral, Esso,
Shell, BP, Gasolin) etablierten sich daher ver-
mehrt Konkurrenzanbieter auf dem deut-
schen Markt. Dazu gehérte seit 1950 auch die
California Texas Oil Company, die 1955 die
Caltex Tank-Kraft Mineraldlgesellschaft mbH
einflhrte. Der Konzern plante den Bau von
4,000 Caltex-Tankstellen. Wie viele Bauten
schlieRlich umgesetzt werden konnten, ist
nicht eindeutig belegt, die Literatur schwankt
zwischen 800 und 1.500 Exemplaren.

Die Herausforderung fur Caltex bestand einer-
seits darin, durch einen standardisierten Bau




die geplante Anzahl von 4.000 Tankstellen
moglichst zeitnah umzusetzen und anderer-
seits mit einem einheitlichen und charakteris-
tischen Erscheinungsbild eine neue Marke auf
dem deutschen Markt zu platzieren. So wurde
der Architekt Willy H. Weisensee 1956 damit
beauftragt, einen Typenentwurf anzufertigen,
der diesen Anforderungen gerecht wurde. Pro-
blematisch gestaltete sich die Farbwahl — das
auRerhalb Deutschlands fur Caltex definierte
Rot wurde bereits von Gasolin genutzt, sodass
Caltex, um eine Verwechslung zu vermeiden,
stattdessen die noch nicht vergebene Farbe
Gran mit WeiR kombinierte (Abb. 4). Die muti-
ge Dachform des Tankstellentyps 3 verstarkte
zusatzlich den Wiedererkennungseffekt und
hob sich damit deutlich von anderen Anbie-
tern ab. Durch eine modulare Bauweise konn-
te der standardisierte Typenentwurf an die
unterschiedlichen baulichen Situationen an-
gepasst werden, ohne von dem einheitlichen
Erscheinungsbild zu stark abzuweichen.

ENTWURF DER CALTEX-TYPENTANKSTELLE
Der Architekt Willy H. Weisensee erhielt 1956
von Caltex den Auftrag, drei Typenentwiirfe
far die geplanten Tankstellenbauten zu er-
stellen. Der Konzern erwartete einen individu-
ellen Entwurf, der die Tankstelle als Marken-
zeichen von Caltex pragnant im Straenraum
inszenierte (Abb.5). Grundsatzlich waren ne-
ben einer werbewirksamen Gestaltung bei der

Planung einer Tankstelle insbesondere die
reibungslosen Ablaufe der hoch frequentier-
ten Serviceeinrichtung zu bertcksichtigen. Es
galt (und gilt) das Verkehrsaufkommen struk-
turiert zu fuhren, die hohen Sicherheitsanfor-
derungen bei der Lagerung groRer Mengen
an Kraftstoff zu erfillen sowie dem Kunden
ein groRes Serviceangebot verbunden mit
groRtmoglichem Komfort zu bieten. Mithilfe
voneinander getrennter Auf- und Abfahrten
sollte der flieRende Verkehr méglichst unge-
stért bleiben. Die Einrichtung einer weiteren
Tankstelle auf der gegenlberliegenden Stra-
Renseite konnte zudem den straRenqueren-
den Verkehr verringern. Einzelne historische
Fotografien zeigen Caltex-Tankstellen, deren
Tankinseln im rechten Winkel zum Tankwart-
haus angeordnet sind. Auf den Bauplanen der
hessischen Beispiele liegen die Tankinseln
stattdessen parallel zur Fahrtrichtung, sodass
in Verbindung mit der stitzenfreien Dach-
konstruktion ein flieBendes Ein- und Ausfah-
ren ermoglicht wurde. Die weit ausladende
Dachkonstruktion legt sich schitzend Uber
die Flache zwischen Tankinsel und Tankwart-
haus und bot neben der auRergewdhnlichen
Erscheinung einen erhdhten Komfort. Das
Tankwarthaus sowie die Wagenpflegehallen
waren zwar einerseits zweckdienliche RGum-
lichkeiten fur die Arbeit am Fahrzeug, ande-
rerseits hielten sich im Wartebereich oder
auch in der Werkstatt zeitweise Kunden auf.
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Abb. 3:
Reichsautobahn-Tank-
stelle Darmstadt, 1936
Foto: HHStAW.,
Bestand 485, Nr. 430
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Abb. 4:
Anstrichvorschrift
der Caltex-Tank-Kraft
GmbH von Willy H.
Weisensee, 1956
Zeichnung: Universi-
tét der Kinste Berlin,
Universitétsarchiv,
Bestand 101, Nr. 48

Aus diesem Grund waren die Gebaudeteile
nicht nur funktionsfahig, sondern gleicherma-
Ren reprasentativ zu gestalten.

SchlieRlich traf Caltex die Entscheidung, in
der Hauptsache den Entwurf Typ W 111/3 um-
zusetzen. Zwischen dem Architekten und dem
Mineraldlkonzern wurde ein Lizenzvertrag
fir die Nutzung des Entwurfs abgeschlossen,
sodass die standardisierten Bauplane mit
weiteren gestalterischen Empfehlungen den
jeweils ausfihrenden Architekten zur Verf(-
gung gestellt werden konnten. Diese hatten
durch das Konzept der modularen Bauweise
die Moglichkeit, die Plane an die jeweilige
bauliche Situation anzupassen. Zentrales Ele-
ment war das Tankwarthaus, welches mit dem
charakteristisch geschwungenen Dach fest
verbunden war. Die Anordnung der seitlich
oder rickwartig anschlieRenden Raumlich-
keiten, wie beispielsweise der Wagenpflege-
halle, konnte variiert und zu einem spateren
Zeitpunkt erweitert werden. Das Konzept der
Typenbauten mit modularer Bauweise hatte
sich aufgrund der effizienten, kostengunsti-
gen und variablen Umsetzung im Rahmen der
rasant gestiegenen Nachfrage auf dem deut-
schen Markt auch bei den anderen Mineralél-
konzernen etabliert.

CALTEX -
TANK - KRAFT G.M.B.H.

INICHNUNS HE.

1me ANSTRICHVORSCHRIF T EXALM

TYP W I11/3 > TANKWARTHAUS

MIT LANGEM DACH(«

Das weit auskragende Flugdach spielt in dem
Entwurf fur Typ W IlI/3 unverkennbar die
Hauptrolle — die stltzenfreie Konstruktion
ist nicht nur technisch beeindruckend, son-
dern gleichermaRen ein auRergewdhnlicher
Blickfang, der durch die filigrane Architektur
der anschlieBenden Bauteile hervorgehoben
wird. Die Stahlbetonkragplatte wird von bo-
genférmigen Stahltragern, die das Tankwart-
haus seitlich einfassen, getragen. Der mehr als
13 m lange Kragarm ist an seinem FuRpunkt
2,25 m stark und verjingt sich mit zuneh-
mender Auskragung in einer flachen Kurve
bis auf 0,2 m. Die Stahltrager sind in einem
Fundamentklotz verankert. Das Dach wurde
in Ortbetonbauweise mit einer speziellen
Stahlschalung hergestellt, sodass die Aus-
fUhrung trotz der aufwendigen Konstruktion
in groRerer Zahl moglich war. Fir die Dach-
deckung war eine doppellagige Bitumenpap-
pe vorgesehen, wahrend die Dachkanten mit
Zinkblech eingefasst werden sollten.

Das Tankwarthaus hatte als Verkaufsraum
trotz der verhaltnismaRig kleinen Gesamt-
nutzflache von 18 m? einen einladenden Cha-
rakter. Pragnant ist dementsprechend der ver-
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glaste Eingangsbereich, der zum Tankbereich
trapezférmig ausgebildet ist. Die Fensterfront
springt hervor und besteht aus seitlich abge-
winkelten und nach oben schrag ausgestell-
ten Fensterflachen, die durch fein profilierte
Stahlrahmen gegliedert sind. Die Eingangstir
liegt meist seitlich. Die Mauerwerkskonstruk-
tion sollte von innen mit Leichtbauplatten
verkleidet werden. Der obere Abschluss der
Wénde wurde durch einen Stahlbetonring
ausgebildet, der gleichzeitig das Stahlbeton-
dach tragt. GemaRk den Bauakten wurde der
Innenraum mit einem isolierten Stampfbeton-
boden ausgestattet, der mit Fliesen oder Kunst-
stoffsteinplatten ausgelegt werden konnte.
Ruckwartig an den Verkaufsraum wurden Auf-
enthalts- und Lagerraume sowie ein Kunden-
WC eingerichtet (Abb. 6).

Die Wagenpflegehalle schlieRt seitlich direkt
an das Tankwarthaus an oder wurde durch
einen Verbindungsbau davon abgerickt. Die
Wandkonstruktion wird ebenfalls durch einen
Stahlbetonring am oberen Abschluss gefasst.
Das Flachdach wurde mit doppelter Bitumen-
pappe gedeckt und mit Zinkblech eingefasst.
Die AuRenwénde erhielten einen Kratzputz,
wahrend ausgewahlte Bereiche (meist der
Sockelbereich) mit Spaltklinkern verkleidet

wurden. Die doppelwandige Verglasung der
Fenster und Turen beziehungsweise Tore der
Wagenpflegehallen wurde mit filigranen Stahl-
rahmen eingefasst. Die Anstrichvorschrift
schrieb daflr eine weiR-griine Farbgestaltung
vor. Der Sockelbereich sowie die Fenster- und
Tarrahmen wurden in einem dunklen Griin ge-
fasst, der Bereich zwischen Fenster und Dach
erhielt drei grine Streifen. Zudem erschien
der Stern (ebenfalls in Griin) als Markenlogo
von Caltex auf den Wangen der gebogenen
Stahltréger sowie oberhalb der Banderung der
Wagenpflegehalle (s. Abb. 4). Die Innenraume
waren laut Baubeschreibung glatt zu verput-
zen.

Die Gestaltung der AuRenflachen wird in der
den Baugenehmigungen beigelegten Baube-
schreibung nicht weiter erwahnt, jedoch be-
zeugen die erhaltenen Bauten einen nahezu
einheitlichen Umgang mit der Ausflhrung der
Tankinsel. Diese wurde in der Regel parallel
zur StralBe angelegt, sodass die Fahrzeuge
flieBend auf das Gelande auf- und wieder ab-
fahren konnten. Auf der Tankinsel waren (auf-
grund der GroRe beschrankt) zwei Zapfsaulen
installiert. Umstritten war wohl die Beleuch-
tung des Tankbereichs, da zwei Varianten
Uberliefert sind. So war es moglich, dass die
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Abb.5:
Caltex-Tankstelle
GieRen-Kleinlinden,
1957

Foto: Privatbesitz
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Abb. 6:
Caltex-Tankstelle
Bad Camberg,
Grundriss 1957
Plan: Stadtbauamt
Bad Camberg
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Beleuchtung in Form von Leuchtstoffréhren
direkt Gber den beiden Tankspuren an der
Dachunterseite befestigt waren oder eine
aufgesténderte Beleuchtungswanne auf der
Tankinsel installiert war. Das Beleuchtungs-
konzept spielte bei der Gestaltung von Tank-
stellenbauten grundsatzlich eine wichtige
Rolle, wie zahlreiche historische Nachtauf-
nahmen belegen (s. Abb.3).

Der auffallende Entwurf fir die Caltex-Typen-
tankstelle von Willy H. Weisensee ermdoglich-
te dem Konzern, sich mithilfe einer charak-
teristischen Form- und Farbgebung auf dem
deutschen Markt zu positionieren und sich
deutlich von anderen Anbietern abzugrenzen.
Die auRergewdhnliche und experimentelle
Dachform sowie die insgesamt filigrane Ge-
staltung der Typentankstelle zeugen von der
zukunftsorientierten Architektur der Nach-
kriegszeit. Um die Leichtigkeit des Flugdaches
standardisiert umsetzen zu kdénnen, wurde
eine spezielle Stahlschalung entwickelt, so-
dass die Dachkonstruktion in Ortbetonweise
gebaut werden konnte.

AUF DER STRECKE LASSEN - BESTAND UND
MOGLICHKEITEN DES ERHALTS IN HESSEN
Die erste Olkrise 1969 hatte eine starke Re-
duzierung des gesamten Tankstellennetzes
zur Folge, sodass die Anzahl bis 1970 von

Bebnlofstr

47.000 auf 26.000 Tankstellen sank — wah-
rend die Anzahl der PKW dagegen kontinu-
ierlich anstieg (Zahlen beziehen sich auf die
Bundesrepublik Deutschland). Caltex konnte
sich auf dem deutschen Markt nicht mehr
halten und Chevron Gbernahm zunachst die
verbliebenen Standorte. Bis 1990 halbierte
sich die Anzahl der Tankstellen erneut, da
die Anbieter den Kraftstoffabsatz pro Station
drastisch erhéhten und kleinere Stationen
den Anspriichen nicht mehr gerecht werden
konnten. Und wahrend seit den 1990er-Jah-
ren der Kraftstoffverkauf von den oft rund
um die Uhr gedffneten yShops< in den Hin-
tergrund gedrangt wird, scheint die steigen-
de E-Mobilitat mittelfristig ebenfalls fur ein-
schneidende Veranderungen im derzeitigen
Tankstellennetz zu sorgen. Hessen verflgt
mit sechs erhaltenen Caltex-Tankstellenbau-
ten Uber den bundesweit umfangreichsten
Bestand (Kenntnisstand: 2023). Drei der er-
haltenen Exemplare sind als Kulturdenkmal
in das hessische Denkmalverzeichnis einge-
tragen. Der Bestand historischer Tankstellen,
insbesondere der Caltex-Stationen, ist vor
diesem Hintergrund nur noch als exempla-
risch zu betrachten.

Trotz der |ldee der modularen Bauweise
konnten die Caltex-Tankstellen den sich
standig veranderten Nutzungsansprichen



nicht mehr gerecht werden. Wahrend die
beidseitig oder rickwartig anschlieRenden
Gebdudeelemente auch im Nachhinein
hinzugefligt werden konnten, blieb das frei-
kragende Tankstellendach einzigartig — die
Uberdachte Tankflache war daher weiter-
hin auf zwei Zapfsaulen begrenzt. Dieser
Tankstellentypus war somit langfristig nicht
konkurrenzfahig und wurde haufig dem
Verfall Uberlassen. Nicht selten wurden die
stillgelegten Tankstellenstationen auch als
Verkaufsraume (zum Beispiel fur Gebraucht-
wagen oder Autozubehor) umgenutzt. Hinzu
kommt, dass die filigrane Dachkonstruktion
besonders schadensanfallig ist und eventu-
ell aufwendige InstandsetzungsmafRnahmen
notwendig werden. Dennoch konnte jeweils
ein Nutzungs- und Instandsetzungskonzept
fur die als Kulturdenkmal erfassten Caltex-
Tankstellen in Hessen entwickelt werden.

HOFGEISMAR

Die ehemalige Caltex-Tankstelle in Hofgeis-
mar liegt auRerhalb des historischen Orts-
kerns an einer der ZufahrtsstraRen in das
Zentrum. Die nicht mehr erhaltene Wagenpfle-
gehalle schloss rechts an das Tankwarthaus
an. AuRergewdhnlich ist bei diesem Beispiel
die Dachkonstruktion, die nicht als Spannbe-
ton-, sondern als Leimholzbinderkonstruktion
ausgefthrt wurde. Die AuRenwande sind voll-
standig mit Spaltklinkern verkleidet, die im
Sockel- und Traufbereich farblich in Griin von

den weiRen Flachen abgesetzt wurden. Es ist
noch das Tankwarthaus mit dem konstruktiv
verstarkten Flugdach erhalten. Wie bei den
folgenden Beispielen sind die Tankinsel mit
den Zapfsdulen sowie der Markenaufsteller
und weitere mobile Ausstattungselemente
nicht mehr vorhanden (s. Abb.5).

Das Tankwarthaus mit dem Flugdach konn-
te erhalten werden, indem diese in einen
groReren Baukomplex eingefligt wurden
(Abb. 7). Wahrend das Tankwarthaus als re-
prasentativer Eingang genutzt wird, befindet
sich rickwartig die Verkaufshalle eines Au-
tomobilhandlers. Die Kubatur der Halle ist
an die bauzeitliche Wagenpflegehalle ange-
lehnt. Auf der linken Seite schlieRt eine, auf
der rechten Seite schlieRen zwei Torachsen
an das Tankwarthaus an. Aufgrund der nied-
rigen Hohe der Halle, deren GréRe sich viel-
mehr auf die Gebaudetiefe verteilt, gehen
die bauzeitliche Wirkung des Daches und
Tankwarthauses nicht vollstandig verloren.
Das Restaurierungskonzept von 2011 hatte
das Ziel, die Oberflachen sowie die Dach-
konstruktion moglichst substanzschonend
zu erhalten. Die bauzeitliche Farbfassung
konnte unter der neuen Farbgestaltung er-
halten werden. Die auRergewdhnliche Leim-
holzbinderkonstruktion erforderte eine Ver-
starkung durch zwei zusatzliche Stahltrager,
sodass die historische Bausubstanz auch an
dieser Stelle weitgehend erhalten bleiben
konnte.
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Abb.7:

Die Tankstelle als
Verkaufsraum
Hofgeismar, 2018

Foto: K. Schubert, LfDH
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Abb. 8:

Die Tankstelle als
Kfz-Priifstelle
Russelsheim, 2022
Foto: Ch. Krienke, LfDH

Abb.9:
Caltex-Tankstelle
GieRen-Kleinlinden,
2022

Foto: Ch. Krienke, LfDH

RUSSELSHEIM

Nordwestlich der Innenstadt ist die ehemalige
Caltex-Tankstelle 1958 in direkter Verbindung
zu den Opel-Werken erbaut worden. Die Wa-
genpflegehalle schlieft rechts an das Tankwart-
haus an und wurde spater durch eine weitere
Halle in gleicher Kubatur erganzt. Die AuRen-
wande sind vollstandig mit Spaltklinkern ver-
kleidet. Die Baupldne zeigen eine ungewdhn-
lich umfangreiche Planung einer Griinanlage,
die das Geldnde und Teile der Cebaude einfas-
sen. Reste davon haben sich bis heute erhalten.
Wahrend sich die ehemalige Grinanlage in
der Zeit des Leerstandes langsam aber sicher
der Tankstellengebdude bemachtigte, war
eine zeitintensive Planungsphase notwen-
dig, um eine L&sung fur eine wirtschaftliche
Nutzung in Verbindung mit einer denkmal-
gerechten Instandsetzung zu finden. Die Nut-
zung durch eine Kfz-Prufstelle ermoglichte
schlieRlich den weitgehenden Erhalt aller
Gebaudeteile. Zudem konnte die Nutzung,
abgesehen von dem Kraftstoffverkauf, wieder

aufgenommen werden: Das Tankwarthaus
dient als Service- und Empfangsraum, die
Wagenpflegehallen werden weiterhin zur Un-
tersuchung der Fahrzeuge genutzt. Das Farb-
konzept sowie die Hallentore wurden moder-
nisiert und verandern damit die bauzeitliche
Gestaltung geringfligig (Abb. 8).

GIESSEN-KLEINLINDEN

Die ehemalige Caltex-Tankstelle liegt promi-
nent an einer der Hauptdurchfahrtsstraen
des Stadtteils Kleinlinden und wurde 1957
erbaut (s. Abb.5). Die Wagenpflegehalle wird
Uber einen leicht zurlckspringenden Ver-
bindungsbau rechts des Tankwarthauses er-
schlossen (Abb.9). Nachdem die Tankstelle
in den 1980er-Jahren aufgegeben worden
war, folgte der Anbau einer weiteren Hal-
le, die sich in der Kubatur der vorhandenen
Wagenpflegehalle anpasst. Die Ergebnisse ei-
ner restauratorischen Untersuchung belegen
unter zahlreichen Farbschichten die marken-
gerechte Farbgestaltung in Griin und Weif3 in
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der Erstfassung. Die AuRenwande waren, bis
auf die Sockelzone, verputzt.

Die Umnutzung der ehemaligen Tankstelle zu
einem Wohnhaus erscheint zunachst unge-
wohnlich, wohingegen die Entwurfsplanung
einen sensiblen Umgang mit der historischen
Bausubstanz sowie dem bauzeitlichen Gestal-
tungskonzept beweist. Demnach bleibt die
vorhandene Gebaudestruktur mit Tankwart-
haus, Dach und beiden Wagenpflegehallen er-
halten und wird auf der linken Seite um einen
modernen Erweiterungsbau erganzt (Abb. 10).
Fir die historischen Gebaudeteile ist insbe-
sondere eine Restaurierung der Betonbau-
elemente sowie der Fenster und Tiren vor-
gesehen. Die bauzeitliche Farbfassung in Griin
und Weil wird wieder aufgenommen und
auch der Stern, das Markenlogo von Caltex,
wird nach Befund rekonstruiert. Die vorhan-
dene Raumstruktur bleibt weitgehend unver-
andert, raumbestimmende Elemente werden
erhalten und neu Interpretiert: Die ehemali-
ge Tankinsel behalt die Fahrbahnstruktur bei;
der Eingang wird in den Verbindungsbau ver-
schoben, sodass das ehemalige Tankwarthaus
als heller Buroraum genutzt werden kann; der
ehemalige Wagenheber wird in seiner zentra-
len Position von einem Kichenblock ersetzt.
Der Erweiterungsbau kann gemaR dem mo-
dularen Bausystem in angepasster Kubatur auf
der linken Seite anschlieRen. Ein leichter Ruck-
sprung des Gebaudeteils sowie eine moderne
Materialauswahl grenzen den Neubau deutlich
von den historischen Bauteilen ab. Die Einfrie-
dung des Grundstlcks schrankt die Wirkung
dagegen am nachhaltigsten ein — aus einem
offentlichen wird nun ein privater Raum.

AUSBLICK

Bereits diese wenigen Beispiele zeigen, dass
es zahlreiche Wege gibt, um historische
Tankstellen zu erhalten. Unabdingbar ist
hierfur jedoch das Verstdndnis um den be-
sonderen Zeugniswert der Verkehrsbauten,
gleichermaRen fir die gestalterischen und
technischen Qualitaten der nur noch selte-
nen Architekturen.
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