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Der von Jestis Angel Solérzano Telechea, Beatriz Arizaga Bolumburu und
Michel Bochaca herausgegebene Band setzt die Veroffentlichungsreihe
derjahrlich in Najera veranstalteten internationalen mediavistisch-
stadthistorischen Tagungen fort. Sein Thema der Hafengesellschaften im
europaischen Atlantikraum kniipft an zwei der fritheren Publikationen
an, die sich ebenfalls mit Seestadten beschiftigten: »Ciudades y villas
portuarias del Atlantico en la Edad Media« (2005) und »Gentes de mar en
la ciudad atlantica medieval« (2012). Das Buch stehtim Zusammenhang
mit einem mehrjahrigen Forschungsprojekt. Auf Grufdworte einer
Vertreterin der Region La Rioja und des Biirgermeisters der Stadt Najera
folgen eine Einflihrung von ). A. Solérzano Telechea und vierzehn, zwei
Sektionen zugeordnete Artikel. Die erste Sektion beschaftigt sich mit der
maritimen Gesellschaft bzw. Gemeinschaft im engeren Sinn (la comunidad
maritima): mit Seeleuten, Fischern und Kaufleuten. Der zweite Teil (la
comunidad portuaria) wendet sich Hafengesellschaften/-gemeinschaften
in einem weiteren Sinn zu, insbesondere »Unternehmern«, Handlern und
Fremden.

Der geografische Rahmen ist sehr weit gespannt: West- und
Stidwestfrankreich (Verbreitungsgebiet der »R6les d’Oléron«, Bordeaux,
Libourne, Bayonne); Aberdeen; Danzig; La Corufia; die Algarve und
andere Teile Portugals wie Lissabon; Kastilien; das Baskenland;
Andalusien; Flandern mit Briigge; Beziehungen zwischen verschiedenen
Gebieten (wie von Kastilien und Irland oder dem Baskepland und
flimischen Hafenstadten). In seiner Einleitung stellt]. A. Solérzano
Telechea zunichst einige wichtige grundsitzliche Uberlegungen
an. Reine Hafengesellschaften kimen nur selten vor, deshalb sei es
sinnvoll, auf die titelgebenden Begriffe der beiden Sektionen, comunidad
mavritima und comunidad portuaria, zuriickzugreifen. Das erste der beiden
Stichworte erlaubt es, die verschiedenen Kategorien eng mit dem Meer
verbundener Berufs- und Personengruppen zu erfassen: alle Typen
von Seeleuten vom Kapitan bis zu Lotsen, Matrosen und Schiffsjungen;
Reeder, Schiffseigner, Kaufleute, Fischer, Transporteure, aber auch
Piraten. Im Unterschied dazu erfasst der Bereich der comunidad portuaria
Cewerbe und Tatigkeiten, die teilweise nur iber die Hifen mit dem
Meer verbunden sind, wie Schiffbau/Werften und die dort arbeitenden
Handwerker; Hafenverwaltung; Bauarbeiter, die an der Erhaltung
der Hafeninfrastruktur beteiligt sind; Zulieferer; Zuwanderer, fremde
Fachkrafte usw.

Michel Bochaca und Pierre Prétou wenden sich mit den »Roles
d’Oléron, einer der bekanntesten und auferordentlich weit verbreiteten
mittelalterlichen Seerechtssammlungen, einem sehr wichtigen
Themenfeld zu. Sie stiitzten sich dabei auf Analysen von in Bordeaux,
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Bayonne und Libourne (iberlieferten Handschriften und Kopien (14.—
15.7h.) und betonen den starken Praxisbezug der Regelungen, die
zunachst aus der Praxis entstanden und erst spater verschriftlicht worden
seien. David Ditchburn stellt an den Anfang seiner Ausfiihrungen den
Schiffbruch eines spanischen Schiffes in Aberdeen (1466). Er misst
spanischen Schiffen eine bedeutende Vermittlerrolle bei. Angesichts des
Riickgangs des schottischen Woll- und Lederexports habe sich der vor Ort
verflighare Lachs als gefragtes Exportprodukt und Retter von Aberdeens
Wirtschaft und Handel erwiesen. Der sehr interessante Artikel von
Roman Czaja und Anna Marynowska setzt sich fiir Danzig mit Fremden
und deren Definition auseinander. Die Verfasser stellen die These auf,
in Abhangigkeit von der politischen Konjunktur und lokalen Interessen
habe es im Umgang mit ihnen erhebliche Schwankungen gegeben.
Sieillustrieren dies am Beispiel von Englandern und der gelungenen
Integration und dem Aufstieg von Niederlandern (15.7h.).

Amparo Rubio Martinez untersucht am Beispiel von La Corufia
Fragen der stadttopografischen Entwicklung und der Auswirkungen
von Lenkungsversuchen und Mafinahmen gegen eine Entvolkerung der
Altstadt und die Abwanderung in den neuen Stadtteil der Pescaderia.
Concalo Melo da Silva widmet sich Handwerker-Bruderschaften an der
Algarve, die zeitweise eine starke konigliche Forderung und Kontrolle
erfuhren, da sie im Sinne von portugiesischen Expansionsplanen als
niitzlich galten. Im Zuge dieser Entwicklung kam es zur Oligarchisierung
von Amtern. Javier Afiibarro Rodriguez prisentiert anhand der in
der Regel mehrere Monate dauernden Fischziige der Fischer von San
Vicente de |la Barquera (1489-1517) eine aufschlussreiche Fallstudie zu
kastilisch-irischen Beziehungen. Dabei unterstreicht er besonders die
mit der langen Abwesenheit eines erheblichen Teils der erwerbsfahigen
mannlichen Bevolkerung und den zahlreichen Schiffbriichen
verbundenen Probleme sowie die Bedeutung des Weiterverhandelns
von auswartigen Luxusgiitern durch kastilische Schiffe und die durch
Irlandkontakte herbeigefiihrte Ubernahme neuer Techniken.

Der Beitrag von Ana Maria Rivera Medina zu baskisch-flamischen
Beziehungen (15.—16.]h.) bildet insbesondere durch Hinweise
zu Kreditvergabe und der Rolle von Familienstrukturen einen
sehr passenden Auftakt zum comunidades portuarias gewidmeten
Buchabschnitt. Jan Dumolyn und Ward Leloup sprechen einen sehr
vertiefenswerten Themenbereich an, der in der bisherigen Forschung
haufig zu wenig beachtet wird: den Niedergang kleiner Hafenstadte,
die letztlich der Konkurrenz grofser Handelsmetropolen wie Briigge
und Antwerpen nicht standhalten konnten. Ana Luisa Sérvulo Miranda
beschreibt Hafenaktivitaten in der Spatzeit des islamischen Lissabon
als Grenz- und Ubergangsraum mittelmeerischer Kulturen (besonders
11.-12.7h.). Bemerkenswert ist hier der Riickgriff auf Ergebnisse der
Stadtarchiologie.

Rall Gonzalez Arévalo untersucht am Beispiel von Sevilla, Cadiz
und Jerez de la Frontera die Integration von Italienern in andalusischen
Hafengesellschaften im 13.—15. Jahrhundert. Sein Beitrag zeigt zugleich,
wie niitzlich der Begriff der »Hafengesellschaften« sein kann:Jerez de
la Frontera war zwar keine Kiistenstadt, aber doch ganz entscheidend
vom Atlantik- und Weinhandel gepragt und tiber den Fluss daran
beteiligt. Die Verhaltensweisen der Italiener waren in Abhangigkeit von
ihrer Herkunftsstadt stark unterschiedlich. Im Gegensatz zu Personen
aus Florenz und Venedig waren Genuesen wesentlich starker an einer
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Bello Ledn zu »Nichtbiirgern«in Sevilla und Umgebung stellt eine sehr

willkommene Erganzung der Thematik dar. Beziiglich Fremder betont DO

der Autor die grofle Bedeutung von kurzzeitigen Aufenthalten und 10.11588/frrec.2018.1.45569

die Auswirkungen von Militaraktionen (z. B. gegen Nordafrika) und
Konflikten (mit Aragdn, Portugal) bzw. die Rolle als Durchgangsstation
fiir Amerikareisen. Fiir den Seetransport spielten auswartige Schiffe
und Seeleute (beispielsweise aus Kantabrien, dem Baskenland etc.) eine
wichtige Rolle.

Die sehrinteressante Studie von Enrique José Ruiz Pilares betont
ebenfalls die besondere Funktion der Genuesen in und fiir Jerez de
la Frontera (z. B. bei Befrachtungen und Exporten mit Seetransport
durch genuesische Schiffe). Bezliglich der stadtischen Wirtschafts- und
Sozialstruktur besonders erwdahnenswert sind Beispiele zur Kreditvergabe
durch Handwerker. Mario Paulo Martins Viana prasentiert Ergebnisse zu
technischen Aspekten des Seehandels und der Anwendung von Mafien
und Gewichtenim 14. und 15. Jahrhundert. Er vergleicht die Verhiltnisse
in Portugal mit Frankreich, England und Flandern und geht auf Fragen
der Terminologie wie den Gebrauch von Ausdriicken wie tonel und
tonelada bzw. auf die Funktion von Masse- und Volumeneinheiten zur
Bestimmung der Schiffskapazitaten und Tonnagen ein.

Roberto]. Conzalez Zalacain beschliefdt den Band mit einem
sehr gelungenen Artikel zu Konflikten, Gewalt und Mechanismen
der Konfliktlosung im spatmittelalterlichen Andalusien. Er spricht
u. a. Rechtsprechungskonflikte zwischen Stadten, internationale
Handelsbeziehungen (einschliefdlich koniglicher Forderung
einheimischer Schiffe), Schiedsrichter, die Einsetzung spezieller
Richter fiir Seerechts-Streitigkeiten und durch Piraterie entstehende
Auseinandersetzungen an.

Innerhalb der Gesamtthematik der Publikation bilden die Beitrage
zu Andalusien, die sich gegenseitig erginzen und bereichern, einen
Schwerpunkt, der sich fiir eine zusammenhangende Lektiire empfiehlt.
Insgesamt gesehen stellt das Buch somit eine hochinteressante und
sehr gelungene Fortsetzung der beiden fritheren Seestiadten und
Hafengesellschaften gewidmeten Bande dar, der auch bestens zur
Vertiefung, Aktualisierung und Erganzung dieser Studien genutzt werden
kann.
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