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In einer gegentiber heutigem Standard (site-catchment-Analyse) eingeschriankten ,,Sied-
lungskundlichen Auswertung (S. 157 ff.), die die Okologie ausblendet, fiigt Horst die
Zedauer Hausformen in das bisher erzielte Bild der bronze- und altereisenzeitlichen Haus-
landschaften ein. Ob, abgesehen von der nordseekiistennahen Wohnstallhauslandschaft,
man diesen Schritt beim derzeitigen Forschungsstand schon wagen kann, ist noch schwer
abschatzbar. Immerhin wurden mittlerweile die ein- bis dreischiffigen Rechteckhiuser
zur Standard-Hausform auch in Zentraleuropa. Andererseits gibt es jedoch viele Abwei-
chungen; vor allem ist noch vollig offen, wie die Hausformen auf gleichzeitigen befestigten
Siedlungen ausgesehen haben (in Ansdtzen: K. Simon/Th. Gerlach, Ausgrabungen und
Funde 32, 1987, 6 ff: Steinerne Subkonstruktionen von Hausbauten auf dem Schafberg bei
Lobau). Nach Meinung des Rez. reicht die Befundlage noch nicht aus, bereits historische
Vorgange in der Ausbreitung von Hausformen abzuleiten. Eine Grubenhauslandschaft im
Elbe-Donau-Gebiet spiegelt doch wohl eher spezifische Erhaltungsbedingungen wider. Z.B.
liegt die Siedlung von Tésetice, die nach Horst nur Grubenhauser aufweist, an einem
teilweise starker geneigten, bis 75 cm tief aufgepfliigten Hang, so dafs auch der Ausgraber
V. Podborsky (von Horst immer Podborski genannt) eine Erosion ebenerdiger Bauten
prinzipiell nicht ausschliefSt (Podborsky, Die Hallstattsiedlung in Teésetice. Fontes Arch.
Prag. 9 [1965]).

Die Monographie von F. Horst ist eine willkommene Bereicherung in der Erforschung
des bronzezeitlichen Siedlungswesens und sollte ein Ansporn sein, auch andere Siedlungen
entsprechend vorzulegen, wobei ich besonders an die urnenfelderzeitlichen Siedlungsstellen
auf der Miinchener Schotterebene denke. Gerade die Karte S. 158 Abb. 95 kann als Suchkarte
fir viele Regionen Zentraleuropas dienen, in denen urnenfelderzeitliche Hausgrundrisse
fehlen (wie im gesamten Siidwestdeutschland).

Die Publikation entspricht dem gewohnt guten Editionsstandard der Berliner Akade-
mie-Schriften. Ein wesentlicher Mangel dieser Monographie liegt in einem flr den Leser
erschwerten Zugang zu den Beilagen. Ein Koordinatensystem zu den Beilagen hatte dem
leichteren Auffinden der Befunde dienlich sein konnen. Die genaue Anpassung der Beilagen
zucinander hitte auf dem Grabungsflichenplan S. 11 dargestellt werden missen. Stichpro-
ben im Literaturverzeichnis ergaben, dafd nicht alle Literaturzitate im Verzeichnis aufgelost
wurden (z.B. E. Soudska und V. Podborsky). Diese Kritikpunkte schmalern grundsatzlich
nicht den Wert dieser Arbeit. F. Horst gebiihrt Dank fir die rasche Vorlage seiner tiberregional
bedeutsamen Grabung, fir die umsichtige und anregende Auswertung sowie eine vorlaufige
Bilanz zum Stand des jungbronzezeitlichen Siedlungswesens in Zentraleuropa. Jetzt sind
andere aufgerufen, diese zu erganzen, zu revidieren oder ganzlich umzuschreiben. Wie diese
Richtung teilweise aussehen wird, kann man an einigen Beitragen des gerade (Prag 1987)
erschienenen Tagungsbandes ,,Archaologische Rettungstatigkeit in den Braunkohlegebieten
und die Problematik der siedlungs-geschichtlichen Forschung, Symposium 7.—11. 4. 1986,
Most“ erkennen, in denen dank grofflichiger Abdeckungen die bronzezeitliche Siedlungs-
dynamik umschrieben wird (bes. instruktiv der Beitrag von Z. Smfz). Aber auch fir das
Elbe-Havel-Gebiet bleibt einiges aufzuarbeiten, so z.B. die Konsequenzen der Ergebnisse
von Zedau fiir die Altgrabungen Berlin-Buch, Perleberg, Viesecke, Lenzersilge usw.
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Als Rez. 1958 die ,,Wagengraber und Wagenbestandteile aus Hallstattgrabhtgeln der
Schweiz* veroffentlichte (Zeitschr. Schweiz. Arch. u. Kunstgesch. 18, 1958, 1 ff.), hatte
S. Schiek eben eine erste Liste von 136 Wagengrab-Fundorten der Hallstattzeit nordlich der
Alpen im Aufsatz uiber ,,Das Hallstattgrab von Vilsingen® vorgelegt (Festschr. Goessler =
Tubinger Beitr. Vor- u. Frithgesch. [1954] 150 ff.), und an Rekonstruktionsversuchen waren
damals die Hallstattwagen von Ohnenheim (Dép. Bas-Rhin), Bad Cannstatt (Baden-Wiirt-
temberg) und Bell (Rheinland-Pfalz) vorhanden. Der 1953 entdeckte und in den folgenden
Jahren von A. France-Lanord versuchsweise rekonstruierte Wagen von Vix (Dép. Cote-
d’Or) wurde vom Ausgraber R. Joffroy 1958 publiziert (Les sépultures a char du premier
age du fer en France. Paris [1958] 103 ff.). Rund zehn Jahre spiter dnderte sich das
Bild vollig, erfolgten Meldungen auf Meldungen von Wagengraber-Entdeckungen — u.a.
GrofSeibstadt und Repperndorf (Bayern), Hochdorf (Baden-Wiirttemberg), Mitterkirchen
und Helpfau-Uttendorf (Oberosterreich) — sowie von immer neuen Rekonstruktionen von
Hallstattwagen — so der beiden neuen Wagen von Ohnenheim und Vix durch das Romisch-
Germanische Zentralmuseum Mainz, eines Wagens aus der By¢i skala-Hohle (Mihren)
durch die Hohere Technische Bundeslehr- und Versuchsanstalt Steyr, des Wagens von
Hochdorf durch das Wiirttembergische Landesmuseum in Stuttgart, eines Wagens von
GrofSeibstadt durch das Mittelfrankische Freilichtmuseum in Bad Windsheim, des Wagens
von Mitterkirchen durch die Werkstitten des Oberosterreichischen Landesmuseums in Linz
und des neuen Beller Wagens im Rheinischen Landesmuseum zu Bonn. Nicht zuletzt
angeregt durch die von G. Kossack an den Radern von GrofSeibstadt u.a. gemachten
Entdeckungen (G. Kossack, Graberfelder der Hallstattzeit an Main und Frankischer Saale.
Math. bayer. Vorgesch. 24 [1970] 44 ff.) und als Mitbeteiligte an diesen Rekonstruktionen
gingen M. Egg und C. F. E. Pare die vielfiltigen technischen Probleme erneut auch wissen-
schaftlich an (M. Egg, Die hallstattzeitlichen Hugelgraber bei Helpfau-Uttendorf in Ober-
osterreich. Jahrb. RGZM 32, 1985, 323 ff.; C. F. E. Pare, Wagons and wagon-graves of the
Early Iron Age in Central Europe. Oxford Monographs [1988]).

Im Laufe der Zeit wurden die nachgebauten Wagen der Offentlichkeit gezeigt: 1980
in Steyr der Wagen aus der Byci-skala-Hohle, 1985 in Stuttgart der Wagen von Hochdorf,
1986 in Miunchen der Wagen von GrofSeibstadt. Mit Riicksicht auf den 1987 in Mainz
organisierten XI. Internationalen Kongress der Union Internationale des Sciences Préhistori-
ques et Protohistoriques ergriff dann das Romisch-Germanische Zentralmuseum Mainz in
verdienstvoller Weise die Gelegenheit, zum herausfordernden Thema eine Sonderausstellung
zu organisieren und eine Publikation herauszugeben. In der Ausstellung waren die Wagen
aus der Byci-skala-Hohle, von Ohnenheim und Vix, von Bell und Grof3eibstadt, von Hoch-
dorf und Mitterkirchen ebenso zu sehen wie die italischen Wagen aus der ,, Tomba Regolini
Galassi® in Cerveteri und aus der ,, Tomba del Carro* in Como-Ca’Morta.

Die hier anzuzeigende Publikation ist eigentlich ein Handbuch zu Geschichte und
Technik der vierrddrigen Wagen der Hallstattzeit geworden und enthilt als Kern sieben
technische Abhandlungen sowie drei historische Aufsitze, wovon zwei tiber vorhallstattzeit-
liche und einer, das Gebotene zusammenfassend, iiber hallstattzeitliche Wagen berichten.
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Die Aufsatze zum vorhallstattzeitlichen Wagenbau:

Peter Schauer, Der vierradrige Wagen im Zeremonialgeschehen und Bestattungsbrauch
der orientalisch-agaischen Hochkulturen und ihrer Randgebiete (1-23 mit 17 Abb.). — Verf.
unterzog sich der sehr zeitraubenden Aufgabe, in einem ,kursorischen Uberblick® die
bislang anscheinend in Raum und Zeit weit voneinander entfernten und beziehungslos
nebeneinanderstehenden ,,Wagenprovinzen® der Alten Welt des 3.—1. Jahrtausends v. Chr.
auf ihre Eigenheiten und ihre wechselseitigen Beziechungen zu untersuchen. Dabei kam er
zum Ergebnis, dafs ,,die seit der Urnenfelderzeit getibte Sitte, einen vierradrigen Totenwagen
in die Graber Bevorrechtigter mitzugeben, nicht in Zentraleuropa aufgekommen* sei. Darin
spiegle ,,sich vielmehr hethitisch-mykenisches Zeremonialgut, das seinerseits seine Wurzeln
in zweistromldndischen Brauchen des 3. Jahrtausends v. Chr. hat.* Verf. vermittelt zudem
eine umfassende Darstellung des ,, Totenwagen-Brauchtums* in Mesopotamien, Agypten,
Assyrien, Zypern, Anatolien — in hethitischer Zeit mit Verbindungen zu urnenfelderzeit-
lichen Kesselwagen Zentraleuropas —, dann in kaukasischen und nordpontischen ,,Kurgan-
Landern® usw., durchwoben mit Hinweisen auf bildliche und figtirliche Darstellungen, auf
mit ,, Wagenkult® zusammenhangende Symbolmotive (Vogel) und auf Tontafelaufzeichnun-
gen aus Bogazkoy, die uber 14tagige ,,Wagen-Totenfeiern® berichten und nach Verf. an
Bestattungsvorschriften in altindischen literarischen Texten erinnern.

Christopher F. E. Pare, Der Zeremonialwagen der Bronze- und Urnenfelderzeit: Seine
Entstehung, Form und Verbreitung (25—67 mit 28 Abb. im Text und mit Taf. 1). — Einleitend
zeigt Verf., wie im Raum des spateren ,,Hallstattwagens® vom 3. Jahrtausend v. Chr. an
ein (von Ochsen gezogener) ,,Bauernwagen mit Scheibenradern® in Gebrauch war, im 2.
Jahrtausend, in der Bronzezeit, dann ein ,,Pferdewagen mit Speichenradern® aufkam, und
wie diese beiden Gefahrte alsdann nebeneinander existierten.

Dieser ,,Speichenraderwagen ist im ,,Europa der friheren Bronzezeit® nach Verf. erst
wenig bezeugt, z.B. durch tonerne Radmodelle aus dem Karpatenbecken, die wenig spateren
Rader an Bronzewagenmodellen (Trundholm, Halsingborg) sowie auf Felszeichnungen.
,»Speichenraderwagen® der Urnenfelderzeit in Mitteleuropa hat Verf. aus tiber 60 Fundorten
nachgewiesen und in finf typologische Gruppen geordnet: Zwei erste Typengruppen repra-
sentieren ,,Frithe Bronzerader der Bronzezeit Bz D mit meistens vier Speichen (aus vier
Fundorten) und ,,Gegossene Radnabenbeschlage der sog. Tarcal-Gruppe® (Ungarn, Ruma-
nien, Osterreich). — Der Hauptteil ,,Wagengraber der Urnenfelderzeit: Die Hart an der Alz-
Gruppe® umfaflt Wagenteile aus 13 Griabern aus dem Gebiet ,,zwischen Genfersee und
Chiemgau® (zwolf der ,,frithen und alteren* und eines der mittleren Urnenfelderzeit). Die
vierte Typengruppe, ,,Wagenbeschlage der Egemose-Gruppe®, benannt nach dem Depot-
fund von Egemose (Fiinen), beinhaltet Achskappen, ,,Vogelrindprotomen*, Handgriffe und
diverse Rohrenobjekte aus, wie Verf. umschreibt, dem ,,Pfahlbaukreis® der Stufe Ha A2
oder B1. ,,Bronzerider der Coulon-Gruppe®, von Verf. neu so bezeichnet nach einem vor
kurzem entdeckten Rad von Coulon (Dép. Deux Sevres), sind Rader mit U-formigen
Felgenkrinzen des bisher nach Stade benannten Typs von Bronzegufs-Radern der spaten
Urnenfelderzeit. Es handelte sich bei diesen ,,Speichenraderwagen® offenbar durchwegs um
Gefihrte mit vier Speichenridern und — gemifl den Resten von Hart — mit einer in vertikaler
Richtung beweglichen Deichsel.

Die technischen Beitrage:

Hans Peter Uenze, Der Hallstattwagen von GrofSeibstadt (69—75 mit 2 Abb. und
2 Taf. im Text sowic den Tafeln 2—5). — Innerhalb eines zweiteiligen Kammergrabes der
Stufe Ha C1 fanden sich Metallteile und Negativabdriicke von vier Radern eines fahrbereiten
Wagens ohne Deichsel. Ausgehend von der eingangs dieser Rez. angezeigten bedeutsamen
Entdeckung von G. Kossack, dafl die Felgen aus einer inneren ,Spanfelge” und sechs












