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Modebäder und Eisenbahn. 
Zur Frage des Beitrages der Technikgeschichte zum 
möglichen Welterbestatus europäischer Kurstädte 

Einleitung 

A u s g a n g s p u n k t d e s vor l i egenden Bei t rags w a r die Frage der 

Wechse lwi rkungen z w i s c h e n d e n Entwick lungen von Mode­

h ä d e r n u n d E i s e n b a h n . N a c h d e m sich d e r Vor t rag d a z u im 

November 2010 relat iv e n g a n d ie se r T h e m a t i k hielt, werden 

im Folgenden im Sinne d e r d a m a l i g e n Diskuss ion a u c h wei­

tere t e c h n i k h i s t o r i s c h e A s p e k t e berücks ich t ig t . Neben der 

Verbre i t e rung d e r Perspek t ive soll d e r S c h w e r p u n k t hier 

s tä rke r auf die Fragen u n d Des ide ra t e gelenkt w e r d e n , die 

für ve r t i e f ende Stud ien re levan t se in k ö n n t e n . Basis dieser 

Fragen ist m e i s t d a s Beispiel Baden ­Baden , zu d e m fü r die­

sen Beitrag a u c h Quel len s t u d i e r t w e r d e n k o n n t e n . 

Das P h ä n o m e n d e r K u r s t ä d t e und M o d e b ä d e r p r ä s e n t i e r t 

sich nich t n u r in kultur­ s o n d e r n auch in t echn ikh is to r i scher 

Hinsicht in m a n n i g f a l t i g e n Face t t en . Von diesen s ind gewiss 

nich t alle von h e r a u s r a g e n d e r Bedeu tung , m a n c h e sol l ten 

abe r im R a h m e n der Ü b e r p r ü f u n g der his tor i schen Subs tanz 

g e n a u e r als b i she r b e d a c h t w e r d e n . Die E i s e n b a h n ist e ine r ­

sei ts fü r sich wicht ig , a n d e r e r s e i t s zeigen sich dor t Aspekte , 

die a u c h f ü r a n d e r e T e c h n i k b e r e i c h e in d e r G e s c h i c h t e d e r 

Kurs t äd t e im 19. J a h r h u n d e r t m a ß g e b l i c h s ind . Z u d e m spie­

gelt sich in d e r E i s e n b a h n g e s c h i c h t e in m e h r f a c h e r Hins icht 

die genere l le E n t w i c k l u n g d e r Kurs t äd t e . Für die wei te re Un­

t e r s u c h u n g s ind fün f F r a g e n k o m p l e x e b e s o n d e r s re levant : 

l. Die A k t e u r e u n d d e r Kontex t d e s E i s e n b a h n a n s c h l u s s e s : 

Das bis 1914 w ä h r e n d e „ lange 19. J a h r h u n d e r t " w a r d a s Zeit­

al ter der M o d e b ä d e r u n d d e r sich z u m Teil dor t entwickeln­

den bürge r l i chen Kul tur ­ a b e r e b e n a u c h d a s d e r Indus t r ia ­

l i s ie rung u n d d e r E i s e n b a h n . Das a u f s t r e b e n d e B ü r g e r t u m 

engag ie r t e sich nich t zu l e t z t in d e n of t als P r i v a t b a h n ent­

s t a n d e n e n E i s e n b a h n e n , d ie d u r c h die n e u e U n t e r n e h m e n s ­

fo rm d e r Akt i engese l l s cha f t a t t r ak t ive Rendi ten verspra­

c h e n . Da die F o r s c h u n g e inen engen Z u s a m m e n h a n g zwi­

schen d e m E i s e n b a h n a n s c h l u s s u n d d e m Aufst ieg e ine r 

Kurs tad t un te r s t e l l t , l iegt d ie Frage nahe , o b h in te r Kur­ und 

E i s e n b a h n a n l a g e n even tue l l diese lben Akteure s t e c k t e n . 

2. Wie viel Technik pass t in ein Kurbad? Eine zent ra le Idee d e r 

Kur ist d e r Kont r a s t zwischen d e m ( u n g e s u n d e n ) Leben, d a s 

die K u r e n d e n im Alltag f ü h r e n , u n d j e n e m w ä h r e n d d e r Kur. 

Daher schlössen sich ex t rem u m w e l t b e l a s t e n d e Wir t scha f t s ­

tät igkeiten und Kurbet r ieb aus. Gleichzeitig k a m e n die Kur­

s täd te des 19. J a h r h u n d e r t s a b e r s c h o n a u s Rücks ich t auf die 

A n s p r ü c h e ihrer Kunden nicht völlig o h n e industr iel le Tech­

nik aus. selbst w e n n diese, e t w a bei d e n ver sch iedenen Infra­

s t ruk tu ren , w e i t g e h e n d „uns i ch tba r " blieb. Die Frage ist also, 

wie die Akteure d ie S p a n n u n g zwischen Urbanen S t a n d a r d s 

u n d K o n t r a s t a n s p r u c h d e r Kur lösten ­ nicht zuletzt in gestal­

ter ischer Hinsicht.1 

3. Technik als At t r ak t ion : Bei e inem Teil d e r t e c h n i s c h e n 

Ein r i ch tungen d e r K u r s t ä d t e , vor a l lem den B e r g b a h n e n , 

d i e n t e die Techn ik selbst d e r Ste ige rung d e r Attrakt iv i tä t 

d e s Kuror tes . 2 

4. E i s e n b a h n a n l a g e n als m a t e r i e l l e Quel len d e r Frequenz : In 

d e r E i s e n b a h n g e s c h i c h t e e in iger K u r o r t e f inden sich die 

„Mei lens te ine" e r s t e r E i s e n b a h n a n s c h l u s s , wei te re An­

schlüsse , A u s b a u d e r Strecke(n) mit zwei ten Gleisen und 

Bau neuer , g r ö ß e r e r Bahnhöfe . Zu d i e s e n B a u m a ß n a h m e n 

w ä r e es nichl o h n e e ine gewisse N u t z u n g der Bahn g e k o m ­

m e n . Insofern k ö n n e n even tue l l n o c h baul ich e r k e n n b a r e 

Sch ich t en d e s A u s b a u s mate r i e l l e Quel len d e r Frequenz d e r 

K u r o r t e sein. A n d e r e r s e i t s zeigen sich d a r i n vielleicht a u c h 

pol i t i sche Versuche z u r S t ü t z u n g n i e d e r g e h e n d e r Kuror te . 

5. N eu e Verkehrsmi t te l u n d die Abkehr von d e r E i s e n b a h n : 

K u r o r t e waren Reiseziele d e r f r ü h e n A u t o m o b i l i s t e n e b e n s o 

wie d e r f r ü h e n Luf t f ah r t . Spä te r waren m a n c h e K u r o r t e von 

St reckens t i l l l egungen d e r Bahn be t ro f f en . Diese n o c h seh r 

1 Zum Kontrastanspruch vgl. FUHS 1992, zur .Unsichtbarkeil" 
d e r I n f r a s t r u k t u r VAN LAAK 2 0 0 1 . FöRDERER ( 2 0 1 0 . S. 11) s i e h t in 

der „Infrastruktur einer Großstadt in einer Kleinstadt" ein wichti­
ges Kriterium. 
2 Zur analogen Situation (Bergbahn als Transportmittel vs. 
Bergbahn als Attraktion) in den Schweizer Alpen vgl. KöNIG 2000. 
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s c h w a c h e r f o r s c h t e n Z u s a m m e n h ä n g e gilt es n ä h e r z u b e ­

l e u c h t e n . 

Z u m F o r s c h u n g s s t a n d ist generel l z u sagen , d a s s t echn ik ­

h i s t o r i s c h e A s p e k t e d e r B ä d e r g e s c h i c h t e N e b e n t h e m e n 

s ind , zu d e n e n es k a u m m o n o g r a p h i s c h e Dar s t e l l ungen 

gibt . Die v o r h a n d e n e L i t e r a tu r ist auf m e h r e r e F o r s c h u n g s ­

fe lder ve r s t r eu t zu finden. D a n e b e n ist ein Blick au f Nach­

b a r g e b i e t e w e i t e r f ü h r e n d . Beispielsweise findet s ich in d e r 

T o u r i s m u s f o r s c h u n g d e r Ansa tz d e r „Kont ras t räume" . G u n ­

t e r Heinickel b e s c h r e i b t d a s Seebad Her ingsdor f z w i s c h e n 

1820 u n d 1930 als „Berlin a m Meer", a l so a ls Or t , d e r gleich-

zei l ig e n t f e r n t v o m Leben d e r M e t r o p o l e lag, j e d o c h gleich­

zei t ig m e h r o d e r wen ige r die Angebo t e e ine r G r o ß s t a d t bot. :1 

3 HEINICKF.I. 2005. Auf die übrige Forschung wird im Kähmen 
der Darstellung eingegangen. 

Eisenbahnanschluss und Akteure 

Die E r ö f f n u n g s j a h r e d e r E i s e n b a h n e n zu K u r o r t e n vertei len 

sich au f e i n e n Z e i t r a u m von fast 60 J a h r e n . Die Tabelle 1 

zeigt , a b w a n n a u s g e w ä h l t e K u r o r t e m i t d e r E i s e n b a h n er­

r e i ch t w e r d e n k o n n t e n . D e r Z e i t r a u m lässt s ich in vier Pha­

sen g l i edern : 

1 . 1825 -1848 : S e h r f r ü h 

2 . 1 8 4 8 - 1 8 7 0 : H a u p t a u s b a u p h a s e 

3 . 1 8 7 0 - 1 8 7 5 : N a c h z ü g l e r 

4. Nach 1875: Sehr s p ä t 

Bis z u r Revolut ion 1848 en tw icke l t e s ich d i e E i s e n b a h n in 

m e h r e r e n „Inseln" (vgl. d ie K a r t e n Abb. 1 u n d 2). Un te r den 

s e h r f rüh a n g e s c h l o s s e n e n K u r o r t e n w a r e n a u c h W i e s b a d e n 

u n d B a d e n - B a d e n . Be ide S t ä d t e r eg i s t r i e r t en e i n e n s ta rken 

1: Eisenbahnnetz in Deutschland 1845 

Eisenbahnen im Deutschen Zollverein 3 1 . 1 2 . 1 8 4 5 
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1840 Bath 1862 Vichy 

1840 W i e s b a d e n 1868 W i l d b a d 

1845 B a d e n - B a d e n 1871 Kar l sbad 

1850 Bad N a u h e i m 1871 F r a n z e n s b a d 

1853 M o n t e c a ü n i T e r m e 1871 Bad Kissingen 

1854 Dax 1872 M a r i e n b a d 

1855 Spa 1872 Bad P y r m o n t 

1856 Aix-les-Bains 1891 Bad B r ü c k e n a u 

1858 Bad E m s 1894 S c h l a n g e n b a d 

1860 Bad Hornburg IS9-I Bad Hiss ing 

Tab. 1: Datum d e s e r s t en E i senbahnansch lus ses von 
ausgewäh l t en Bäderor ten in Europa 

Anst ieg d e r Ü b e r n a c h t u n g s z a h l e n . 1 Diese r ist e ine r se i t s im 

Blick auf d i e Z e i t e r s p a r n i s nachvo l l z i ehba r : So b e t r u g e n 

noch 1856 die Reiseze i ten von Kar l s ruhe n a c h Baden-Baden 

o h n e E i s enbahn ach t S t u n d e n , mi t d e r E i s e n b a h n d a g e g e n 

n u r e ine invier te l S t u n d e n . Von F rank fu r t a m Main a u s war 

d e r Un te r sch i ed n o c h d r a s t i s c h e r : Mit d e r Ku t sche d a u e r t e 

es h ier 45 S t u n d e n , d i e Fahrze i t d e r E i s e n b a h n lag bei 

sechse inv ie r te l S t u n d e n / ' Ande re r se i t s d a r f n ich t vergessen 

w e r d e n , d a s s die S t e ige rung d e r Ü b e r n a c h t u n g s z a h l e n a u c h 

d a r a u f z u r ü c k z u f ü h r e n war. dass in Frankre ich 1830 d a s 

Glücksspiel v e r b o t e n w o r d e n w a r u n d n u n viele Spieler 

n a c h D e u t s c h l a n d a u s w i c h e n . Die Stat is t ik verdeut l ich t , in 

we lche r e n o r m e n En twick lung die K u r o r t e bere i t s s t e c k t e n , 

b e v o r die E i s e n b a h n ins Spiel k a m . 

4 ROTH 2005 . S: 170f.: COENEN 2008 . S. 233 . 
5 HAUSER 1856. 

2: E isenbahnnetz in Deutschland 1868 

Eisenbahnen im Deutschen Zollverein 3 1 . 1 2 . 1 8 6 8 k 
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1800 1820 u m 1848 

B a d e n - B a d e n 391 5 1 3 8 3 2 9 4 3 

W i e s b a d e n 900 1171 19346 

Kar l sbad 7-40 1661 6930 

Bad P y r m o n t 1 121 1757 -

Tab. 2: Übernachtungszahlen in ausgewäh l t en Kurorten (nach SCHüRLE 2001; Hervorhebungen von Platz 1 und Platz 2) 

Nach d e r Revolut ion b e g a n n die H a u p t p h a s e d e r Erschlie­

ß u n g E u r o p a s mit d e r E i s e n b a h n , d i e e twa u m 1870 abge­

sch los sen war . In d i e se r Zeit k a m e n a u c h z a h l r e i c h e K u r o r t e 

in d e n G e n u s s e i n e r E i s e n b a h n v e r b i n d u n g , w o b e i b e m e r ­

k e n s w e r t e r Weise e in ige b e r ü h m t e K u r o r t e wie d a s b ö h m i ­

s c h e Bäderdre ieck , d a s A n f a n g d e s 19. J a h r h u n d e r t n o c h 

s ta rk f r e q u e n t i e r t e Rad P y r m o n t o d e r Bad Kissingen ausge ­

n o m m e n w a r e n . 

Viele von ihnen k a m e n n a c h d e m d e u t s c h - f r a n z ö s i s c h e n 

Krieg bis e t w a 1875 als „Nachzügler" zu ih rem Ansch luss . Ei­

nige we i t e r e Bäder w u r d e n n o c h s p ä t e r a n g e s c h l o s s e n . Hier 

k a n n m a n a n n e h m e n , d a s s sich a u s d e m Ansch lus s k a u m 

n o c h pos i t ive Effekte e rgaben , weil ja n u r n a c h g e h o l t w u r d e , 

w a s die a n d e r e n schon längs t h a t t e n . O b d iese Inves t i t ionen 

d e s h a l b verfehl t waren , ist s t a rk von d e r Perspekt ive a b h ä n ­

gig. Der Blick in die Ü b e r n a c h t u n g s s t a t i s t i k zeigt , d a s s d e r 

Z u s a m m e n h a n g zwischen E i s e n b a h n a n s c h l u s s u n d tou r i s ­

t i s c h e m Erfolg n ich t s o e n g ist. So s te l l te s ich d a s R a n k i n g 

a u s g e w ä h l t e r Kuror t e u m 1900 so d a r : 

W i e s b a d e n (1900): 135811 

B a d e n - B a d e n (1892): 6 1 2 2 4 

Kar l sbad (1892): 3 5 9 7 6 

Bad Kissingen (1890): 2 2 8 8 0 

Bad P y r m o n t (1900): 14500 

W i l d b a d (1900) 13000 

Bad N a u h e i m (1892): 10272 6 

Z w a r wird deu t l i ch , d a s s die F r e q u e n z d e r „E i senbahn-

Nachzüg le r " Kar l sbad u n d Bad Kiss ingen (1871) se i t 1848 

wei t s t ä rke r g e w a c h s e n w a r a ls d ie d e s e ins t igen P r i m u s 

B a d e n - B a d e n , d o c h d a s t r i f f t a u c h für den n e u e n Ers ten 

W i e s b a d e n zu . Hier spielt ü b e r d i e s d a s a l l geme ine Wachs ­

t u m W i e s b a d e n s e ine Rolle, a u f g r u n d d e s s e n in d e n Über­

n a c h t u n g s z a h l e n v e r m u t l i c h ein ge r ingere r Antei l r ich t iger 

Kurgäs te s t e c k e n d ü r f t e a l s in d e n k l e i n s t ä d t i s c h e n Bade­

o r t e n . 

Im zu u n t e r s u c h e n d e n Z u s a m m e n h a n g s ind m e h r d e r Kon­

text d e r E n t s t e h u n g u n d d i e Akteure a ls d i e W i r t s c h a f t l i c h ­

kei t d e r E i s e n b a h n s t r e c k e von Belang. Dabei ist d i e Eisen­

b a h n im g r ö ß e r e n R a h m e n d e s A u s b a u s d e r I n f r a s t r u k t u r 

d e r K u r o r t e zu s e h e n , bei d e m d e r V e r k e h r s a n s c h l u s s ein 

wicht iges , a b e r n ich t d a s e inz ige T h e m a war . Im Hinbl ick auf 

d i e A k t e u r e ist s p a n n e n d , inwiewei t h ier d a s s e l b s t b e w u s s t e 

B ü r g e r t u m auf t r i t t , d e s s e n Bau tä t igke i t in d e n e u r o p ä i s c h e n 

M o d e b ä d e r n ja a ls ein wich t iges C h a r a k t e r i s t i k u m angese­

hen wird.7 In d e r Tat l assen sich n e b e n d e n s t aa t l i chen Ak­

t e u r e n , d ie s o n s t d e n I n f r a s t r u k t u r b a u d o m i n i e r e n , a n m a n ­

c h e n O r t e n a u c h e in ige E i n z e l p e r s o n e n u n d K ö r p e r s c h a f t e n 

a u s d e m w e i t e r e n Kreis d e s B ü r g e r t u m s finden, d ie h ier e ine 

gewisse , w e n n n i c h t w ich t ige Rolle sp ie l ten : 

Pub l i z i s t i s che A n s t ö ß e : Fr iedr ich List b r a c h t e 1835 in die 

D i skuss ion u m die E i n f ü h r u n g d e r E i s e n b a h n in B a d e n a u c h 

d i e B e d e u t u n g fü r die B ä d e r ein." Viele a n d e r e v e r s u c h t e n 

au f ä h n l i c h e Weise e n t w e d e r d e n S t a a t o d e r pr ivatwir t ­

s c h a f t l i c h e Akteure z u r V e r b e s s e r u n g d e r I n f r a s t r u k t u r an­

zu regen . 

E i n g a b e n a n d e n S t a a t (S t aa t a ls H a n d e l n d e r ) : Der t radi t io­

ne l le Weg, im wi r t s cha f t l i ch -gese l l s cha f t l i chen Raum Ver­

b e s s e r u n g e n h e r b e i z u f ü h r e n , w a r e n E ingaben a n d e n Staat , 

d e r g e g e b e n e n f a l l s f ü r d i e U m s e t z u n g sorg te . Die E i s enbahn 

n a c h B a d e n - B a d e n ist au f d i e s e m Wege z u s t a n d e gekom­

m e n . Dasse lbe gilt für viele a n d e r e B a h n a n s c h l ü s s e u n d 

m e h r n o c h fü r S t r a ß e n b a u t e n , d i e vor d e m E i s e n b a h n b a u 

als w i c h t i g s t e n M a ß n a h m e n zur V e r b e s s e r u n g d e r Verkehrs­

i n f r a s t r u k t u r a n z u s e h e n u n d in w e n i g e n L ä n d e r n wie bei­

sp ie l swe i se Nassau a n z u t r e f f e n sind.'1 

Pr iva tw i r t s cha f t l i che Akteure : Im U n t e r s c h i e d d a z u ent­

s t a n d d e r B a h n a n s c h l u s s von W i e s b a d e n u n d e in igen a n d e ­

ren K u r o r t e n auf e i n e m n e u e n Weg, d e r m e h r d a s spezi­

fische d e s „bürger l ichen" 19. J a h r h u n d e r t z u m Ausdruck 

br ing t : H a u p t a k t e u r w a r h i e r ein E i s e n b a h n k o m i t e e . Bürger 

in F r a n k f u r t u n d W i e s b a d e n h a t t e n sich z u n ä c h s t au f kom­

m u n a l e r E b e n e mi t d e m Ziel d e s E i s e n b a h n b a u s z u s a m -

6 Nach SCHüRI.K 2001. 
7 FöRDERER 2 0 1 0 , S. 10. 
8 .Memoir, die Eisenbahn von Mannheim nach Basel 
betreffend". 1835 (LIST 1931. S. 227): vgl. dazu VON HIPPEL 1990. 
S. 48-58. 
9 VON HIPPEL 1990, S. 35-97: zu Straßenbauten vgl. ROTH 2005. 
S.170. 
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m c n g e f u n d e n u n d d a n n ihre b e i d e n Komi tees fus ion ie r t . 

Aus ihren Akt iv i t ä ten g ing die Akt iengese l l schaf t Taunus­

b a h n hervor , d i e die S t recke F r a n k f u r t - W i e s b a d e n b a u t e 

und be t r i eb . Ähnl ich , w e n n a u c h of t mi t deut l ich weniger 

e r k e n n b a r e m Bezug zu Kurgäs ten a l s Kunden d e r Eisen­

b a h n , ver l iefen die G r ü n d u n g e n d e r B a h n e n nach Bath, zu 

den B ä d e r n in Spa , F rankre i ch u n d Italien sowie zu d e n böh­

m i s c h e n B ä d e r n . Überal l w a r e n P r i v a t b a h n e n , nicht S taa t s ­

b a h n e n aktiv. '" In m a n c h e n Fällen b e s t a n d die Rolle d e r Bür­

ger n u r da r i n , e i n e b e s t e h e n d e p r iva twi r t s cha f t l i che F i rma 

z u m Angebo t d e r g e w ü n s c h t e n Le i s tungen zu b r ingen . In 

d iese Ka tegor i e fal len d i e Holle d e s B a d e n - B a d e n e r Spiel­

b a n k b e t r e i b e r s Benaze t b e i m Ansch lus s B a d e n - B a d e n s an 

die R h e i n d a m p f s c h i f f f a h r t 1834 o d e r d i e E r r i c h t u n g e ines 

Gaswerks 1845 d u r c h e i n e n f r anzös i s chen Indus t r i e l l en . " 

G e g e n s t i m m e n : I n t e r e s s a n t ist a u c h d a s Gegens tück zu d e n 

bürge r l i chen F o r d e r u n g e n n a c h I n f r a s t r u k t u r e n , d ie War­

n u n g davor . So so rg te sich d e r Kurd i rek to r von Bad Ems, u m 

die Qua l i t ä t d e r K u n d s c h a f t . D a r ü b e r h i n a u s sind b i s lang 

keine W i d e r s t ä n d e gegen den t e c h n i s c h e n Ausbau d e r Kur­

or te b e k a n n t . Eine A b n e i g u n g gegen b e s t i m m t e Indus t r ien 

war v o r h a n d e n , w o a b e r die G r e n z e d e s für e inen Kurort 

h i n n e h m b a r e n g e s e h e n w u r d e , ist n o c h unklar . S t i chp roben 

zeigen jedenfa l l s , d a s s es d u r c h a u s Indus t r i en in K u r o r t e n 

gab, d ie s o g a r h ins ich t l i ch ih res Prof i l s (u.a. Minera lwasser , 

S ü ß w a r e n , T a b a k p r o d u k t e ) i n t e r e s s a n t e r sche inen . 1 2 

Gesta l tung: Vergle ichsweise gu t u n t e r s u c h t ist d e r Aspekt 

der Ges t a l t ung , d e r in e r s t e r Linie fü r d i e B a h n h ö f e re levant 

ist. Hier g ib t e s die F o r m d e s „Fürs tenbahnhofs" . Von d e n 

zah l re ichen F ü r s t e n b a h n h ö f e n l iegen j e d o c h n u r wenige in 

K u r s t ä d t e n . U m g e k e h r t w a r e n die H a h n h ö f e d e r b e d e u t e n ­

d e n M o d e b ä d e r al le a ls F ü r s t e n b a h n h ö f e gesta l te t . 1 3 

Baul iche S p u r e n ? In e i n e r W e l t e r b e s t ä t t e w ü r d e m a n sich 

w ü n s c h e n , d e n spez i f i s chen Aspekt d e s e r s tma l igen Eisen­

b a h n a n s c h l u s s e s a n a u t h e n t i s c h über l iefer ter , ma te r i e l l e r 

S u b s t a n z ab le sen zu k ö n n e n . Das P rob l em ist j edoch , d a s s 

in den g r o ß e n K u r s t ä d t e n wie R a d e n - B a d e n ode r Wiesba­

den die e r s t en B a h n h ö f e e r se tz t u n d s p ä t e r we i t e r ü b e r ­

fo rmt w u r d e n . Aussagekrä f t ige F r a g m e n t e d e r Bauwerke im 

U r s p r u n g s z u s t a n d finden sich dagegen e h e r in Kur s t äd t en , 

d ie im Hinbl ick au f ihre Rolle a ls M o d e b ä d e r von s e k u n d ä r e r 

B e d e u t u n g w a r e n (z.B. Bad Ems, Bad Kissingen). 

Nutzung, Ausbau und Entwicklung des 
Umfeldes 

Wie bere i t s a n g e d e u t e t , w u r d e n die E i s e n b a h n s t r e c k e n zu 

den Kuro r t en in tens iv g e n u t z t . Dies sch läg t s ich n ich t n u r in 

den Ü b e r n a c h t u n g s z a h l e n in den S t äd t en , s o n d e r n a u c h in 

a n d e r e n Kri ter ien n ieder . Im Kontext d e s h o h e n Wer tes , d e n 

die K u r s t äd t e ihrer Exklusivi tät z u m a ß e n , d ü r f e n dabe i d ie 

.k lass ischen" q u a n t i t a t i v e n A n g a b e n w i e die M e n g e d e r be­

förderten P e r s o n e n , G ü t e r u n d N a c h r i c h t e n n ich t zu hoch 

b e w e r t e t w e r d e n . In t e r e s san t e r , w e n n a u c h s c h l e c h t e r er -

fasst , s ind Kri ter ien wie d e r Anteil d e r Ers te Klasse-Tickets 

o d e r d e r b e f ö r d e r t e n K u t s c h e n . Hier ist be i sp ie l sweise fü r 

W i e s b a d e n ein s e h r h o h e r Antei l d e r Ers ten Klasse belegt , 

w ä h r e n d bei B ä d e r n im Netz d e r bayer i schen S t a a t s b a h n 

auffäl l t , d a s s u n t e r d e n B a h n h ö f e n , auf d e n e n K u t s c h e n ver-

3: Taschenfahrplan von 1869, 
Ankunft der Züge in Baden-Baden 

10 Vgl. für Hessen RöDEL 2005. S. 113-119 sowie SCHüMANN 
2005 Bd. 1. S. 20f. u. 43: für Bath Hinweise auf Komiteetreffen 1834 
in HASKEI.L 1955; für die böhmischen Bäder allgemeine Hinweise 
zu den Gesellschaften Bushtierader Eisenbahn und k. k. privile­
gierte Kaiser Franz Josefs Bahn bei NEUNER 2002. die Bäder spie­
len in der dort aufgeführten Literatur aber keine Rolle. Zum Wett­
rennen der privaten französischen Bahngesellschaften zu den 
B a d e o r t e n ANGELIER 1983 u n d POISSON 2 0 0 5 . n u r f ü r d i e C h e m i n s 
de fer de Midi BoUNEAU 1994. 
11 HEINZE 2008, S. 74 u. 77: zum unaufgeforderten Angebot 
eines Kutschdienstes Baden-Baden - Straßburg S. 73. 
12 SOMMER 2001, S. 114. Zur Industrie sei stichwortartig auf die 
Mineralwasser- und Oblatenproduktion in Karlsbad und die 
Zigarettenfabrik Batschari in Baden-Baden verwiesen. Dass zu 
viel Industrie zum Bedeutungsrückgang als Badeort führt, zeigt 
der Beitrag von Tony Crouch ZU Bath im vorliegenden Band. 
13 Nützlich ist hier die Liste auf YVikipedia. die zahlreiche 
Literaturhinweise enthält: abrufbar unter: http://de.wikipedia. 
»rfi/wiki/Liste_der_Fürstenbahnhöfe (10.11.2011). 
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4: Baden-Baden, Bahnhof von 1894 (2010) 

l aden w u r d e n , oft K u r s t ä d t e s ind . Auch die für m a n c h e Kur­

h a h n h ö f e b e l e g t e n h o h e n E i n n a h m e n . Ren tab i l i t ä t en o d e r 

d i e ü b e r d u r c h s c h n i t t l i c h e E n t l a d u n g von I .uxusgü te rn kön­

n e n Hinwe i s geben . In sgesamt s teh t d ie F o r s c h u n g h i e r a b e r 

n o c h völlig a m A n f a n g . " 

Bei d e n Z ü g e n zu d e n M o d e b ä d e r n ist d e r F o r s c h u n g s s t a n d 

e t w a s besser . Al le rd ings wi rd d a s I b e m a b i s l ang fas t aus­

schl ieß l ich als Aspekt d e r F o r s c h u n g e n zur I n t e r n a t i o n a l e n 

Sch la fwagengese l l scha f t ( C o m p a g n i e I n t e r n a t i o n a l e d e s 

Wagon-I . i t s , C1WI.) bzw. z u m Or ien t -Express b e h a n d e l t , d ie 

d a s Feld d e r G e s c h i c h t e d e r E i senbahnre i s e s ta rk p räg t . Das 

fü r d iesen Bei t rag e t w a s n ä h e r u n t e r s u c h t e Beispiel B a d e n -

Baden zeigt aber , d a s s d i e G e s c h i c h t e d e r „Bäderzüge" e twa 

20 J ah re f r ü h e r b e g i n n t 

Zwischen 1855 u n d 1865 w u c h s e n die e u r o p ä i s c h e n Eisen­

h a h n n e t z e z u s a m m e n , so d a s s d i e En twick lung e ine s grenz­

ü b e r s c h r e i t e n d e n , h o c h w e r t i g e n P e r s o n e n v e r k e h r s mögl ich 

war . Ü b e r d e s s e n K o n z e p t i o n b e s t a n d e n u n t e r s c h i e d l i c h e 

Vors te l lungen . Als e t w a im S o m m e r 1860 die a m Fernver ­

kehr zwi schen Paris u n d Wien in te ress ie r t en Bahnverwal ­

t u n g e n V e r h a n d l u n g e n a u f n a h m e n , k o n n t e sich die f r anzö ­

s i sche C h e m i n s d e fer d e l'Est n icht mit d e r E in igung d e r 

b a d i s c h e n , baye r i schen , w ü r t t e m h e r g i s c h e n u n d ös te r re i ­

c h i s c h e n B a h n e n au f e i n e n Abte i lwagen I. u n d II. Klasse a ls 

Kur swagen a b f i n d e n u n d b e s t a n d au f Wagen I. Klasse. Spä­

t e s t e n s 1869 g a b es a b e r - e i n e m A h f a h r t s f a h r p l a n zufolge 

- e i n e d i r ek t e V e r b i n d u n g von B a d e n - B a d e n n a c h Par i s (vgl. 

Abb. 3). 1872/74 k o n n t e d e r s p ä t e r e G r ü n d e r d e r i n t e r n a t i o -

5: Baden-Baden. Bahnhof von 1845, Fürs tenz immer 
(um 1890) 

na len Sch l a fwagengese l l s cha f t . Georges Nage lmacker , d ie 

z ö g e r n d e n B a h n e n z u d e m v o m M i t f ü h r e n von Sch la fwagen 

ü b e r z e u g e n , w a s d e n Re i sekomfor t we i t e r s te iger te . Ein 

Blick in d i e S ta t i s t ik zeigt , d a s s die A n g e b o t e fü r d i e II. Klas­

se d i e r ich t ige E n t s c h e i d u n g w a r e n . Die gut d o k u m e n t i e r t e n 

Z a h l e n d e r baye r i s chen S t a a t s b a h n zeigen, d a s s d e r Cou­

r ie rzug u n d se ine Ansch lüs se 3 5 % d e r E r t r äge e rwi r t s cha f ­

t e t e n , d i e Bayern a u s d e m Verkehr mit a n d e r e n B a h n e n zog: 

d a b e i h a t t e n w i e d e r u m d i e Schne l l zugb i l l e t e II. Klasse e inen 

Antei l von 58%. N e b e n d e r F e r n v e r b i n d u n g Par i s -Wien dis­

k u t i e r t e n die e u r o p ä i s c h e n B a h n g e s e l l s c h a f t e n ba ld auch 

ü b e r a n d e r e Züge u n d K u r s w a g e n l ä u f e wie z u m Beispiel 

( I . o n d o n - ) O s t e n d e - K ö l n - M ü n c h e n - V e r o n a - B r i n d i s i u n d es 

e t ab l i e r t en sich die F a h r p l a n k o n f e r e n z e n . Inwiewei t dabei 

d ie M o d e b ä d e r e ine Rolle sp ie l ten , m ü s s t e a n h a n d der Ak­

t e n n o c h g e n a u e r u n t e r s u c h t werden . 1 5 

Generel l s ind d i e F a h r p l ä n e e ine g u t e ve rkeh r sh i s to r i s che 

Quelle , selbst w e n n nicht alle A s p e k t e d e n k m a l r e l e v a n t 

s ind . Eine e r s t e A u s w e r t u n g fü r d i e M o d e b ä d e r ergibt fol­

g e n d e s Bild: 

1. Kar l sbad e r f r e u t e sich bei den e u r o p ä i s c h e n Bahngesell­

s c h a f t e n b e s o n d e r e r u n d z u n e h m e n d e r Bel iebthei t : 1895 

war d e r von d e r I n t e r n a t i o n a l e n Sch la fwagengese l l scha f t 

1-t CZYSZ 2000; COKNEN 2008: zu FJnnahmen und I.uxusgutverla-
dung Bayerischer Hahnhöfe vgl. Nachweisung Ober den Betrieb der 
Königlich-Bayerisc hen Verkehrsanstalten 1853ff. und HASCHER 
2007: zur Rentabilität Badischer Bahnstrecken MÜLLER 1904. 
S. 320 u. 373. 
15 Vgl. mit den Quellen HASCHER 2007. 
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(CIWI.) e i n g e s e t z t e N a c h t z u g Wien-Kar l sbad die einzige 

de ra r t ige V e r b i n d u n g z u e i n e r Bäde r s t ad t . 1900/05 k a m e n 

sa i sona le , im S o m m e r v e r k e h r e n d e l .uxuszüge von Os t ende . 

Köln u n d Par i s d a z u . D u r c h l a u f e n d e Kurswagen g a b es be­

reits 1895 zehn ." ' 

2. M a r i e n b a d w u r d e 1905 i m m e r h i n von drei Bäderzügen 

a n g e f a h r e n . Hins icht l ich d e r Häufigkei t n o r m a l e r Schnel l­

z u g v e r b i n d u n g e n w a r die S t a d t gleich g u t a n g e b u n d e n wie 

Karlsbad.1 7 

3. B a d e n - B a d e n w a r 1895 m i t e ine r V e r b i n d u n g an d e n Ori­

en t -Express a n g e s c h l o s s e n . Mit 20 Verb indungen tägl ich lag 

die B e d i e n u n g s h ä u f i g k e i t d e r S tad t ähnl ich wie W i e s b a d e n 

(31) deu t l i ch ü b e r d e r a n d e r e r K u r o r t e (8). Al lerdings g a b es 

16 Reichs-Kursbuch 1895.1900. 1905. 
17 Vgl. Reichskurshuch 1905. 

vom Bahnhof B a d e n - B a d e n 1905 n u r n o c h ein D - Z u g p a a r 

von Köln d i rek t n a c h Baden -Baden , sons t m u s s t e in Oos 

umges t i egen w e r d e n . 

4. Auf e i n e d i r ek t e I ' e r n z u g v e r b i n d u n g b e s c h r ä n k t wa ren 

1895 a u c h W i e s b a d e n u n d Bad Kissingen. 

5. Stark sa i sona l gep räg t wa ren die Verb indungen n a c h 

Franzensbad : W ä h r e n d d o r t n o r m a l n u r zwei Schne l l züge 

h ie l ten , g a b e s in d e r Sa i son bis 15. S e p t e m b e r d re i Zusa tz ­

züge. 

6. Die Übers ich t "Schnel l s te He i seve rb indungen von Berlin" 

ist im Hinblick auf Re i sez i e l en t sche idungen in t e res san t . Sie 

zeigt , class die m e i s t e n He i lbäde r zwi schen s e c h s u n d ach t 

Mal täglich zu e r r e i chen w a r e n . D a f ü r b e n ö t i g t e m a n n a c h 

Bad H a r z b u r g fünf S t u n d e n , n a c h M a r i e n b a d und Kar l sbad 

m i n d e s t e n s n e u n , n a c h W i e s b a d e n z e h n u n d n a c h Baden-

B a d e n 14 S t u n d e n . Wenn d e n n o c h viele G a s t e a u s Berlin in 

6: Baden-Baden. Bahnhof von 1894, Verladeszene im Güterbereich (um 1910) 
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B a d e n - B a d e n o d e r W i e s b a d e n k u r t e n , ist d a s e in Indiz, d a s s 

Reisezei t u n d Bed ienungshäu f igke i t be i sp ie l sweise w e g e n 

d e s l angen K u r a u f e n t h a l t s für sie ke ine Rolle sp ie l ten . 

7. Die Bäde r in a n d e r e n e u r o p ä i s c h e n L ä n d e r n w a r e n woh l 

im D u r c h s c h n i t t s c h l e c h t e r an d e n i n t e r n a t i o n a l e n Bahn­

ve rkehr a n g e b u n d e n , a l l e rd ings w a r e n die reg iona len Bemü­

h u n g e n tei ls beach t l i ch . In Spa wird d i e G r e n z e d e r W i r k u n g 

von B ä d e r z ü g e n deu t l i ch : Tro tz e i n z e l n e r i n t e r n a t i o n a l e r 

V e r b i n d u n g e n war die B e d e u t u n g d e s Bades E n d e d e s 

19. J a h r h u n d e r t s n u r n o c h regional. '" 

Anges i ch t s d e r s t e i genden Nachfrage , d i e sich in d e n ge­

n a n n t e n Ve rb indungen spiegelt , m u s s t e n einige B a h n a n l a ­

gen u n d E m p f a n g s g e b ä u d e e rwe i t e r t u n d a u s g e b a u t we r ­

d e n . Z u m Teil ge schah d ies a u c h desha lb , weil d ie a l t en 

H o c h b a u t e n nicht r e p r ä s e n t a t i v g e n u g w a r e n . Z u d e n he r ­

a u s r a g e n d e n N e u b a u t e n in B ä d e r s t ä d t e n z ä h l e n d i e E m p -

l ä n g s g c b ä u d e d e r B a h n h ö f e in B a d e n - B a d e n (1895), Wies­

b a d e n (1906) u n d Bad H o m b u r g (1907). Nach d e m Bet rach-

t u n g s z e i t r a u m e n t s t a n d e n in Vittel (1928) u n d M o n t e c a t i n i 

T e n n e (1937) n o c h b e m e r k e n s w e r t e B a h n h o f s b a u t e n . Ne­

b e n d e n H o c h b a u t e n w u r d e n auch die e igen t l i chen B a h n a n ­

lagen a u s g e b a u t , so erhiel t 1908 die St recke von Baden-Ba­

d e n n a c h O o s zwei Gleise u n d w u r d e 1958 e lekt r i f iz ier t . In 

S ü d f r a n k r e i c h war d e r Verkehr zu B ä d e r n s c h o n f r ü h e r ein 

A r g u m e n t fü r d i e E lek t r i f i z i e rung . " 

B a h n a n l a g e n , Gepäck- u n d G ü t e r s c h u p p e n k ö n n t e n e inen 

ma te r i e l l en Beleg von d e r ü b e r d u r c h s c h n i t t l i c h e n Verkehrs­

b e d e u t u n g d e r B a h n h ö f e u n d ihrer t e c h n i s c h e n P ion ie r ro l l e 

g e b e n . O b d i e s i r g e n d w o mögl ich ist, m u s s a n g e s i c h t s des 

s c h l e c h t e n Über l i e f e rungs - u n d F o r s c h u n g s s t a n d e s vorers t 

of fen b l e iben . In B a d e n - B a d e n j e d e n f a l l s k a n n d i e einst ige 

B e d e u t u n g d e s B a h n h o f s n u r n o c h a n d e r A u s s t a t t u n g des 

E m p f a n g s g e b ä u d e s abge l e sen w e r d e n . 

S p u r e n d e s t e c h n i s c h e n Umfe lds s i nd in B a d e n - B a d e n eben­

falls w e i t g e h e n d v e r s c h w u n d e n . Wie a n a n d e r e n O r t e n wa­

ren h i e r z w i s c h e n d e r Mi t te d e s 19. J a h r h u n d e r t s u n d 1914 

e in ige we i t e r e t e c h n i s c h e I n f r a s t r u k t u r e n a u f g e b a u t wor­

d e n , so d a s G a s w e r k (1845), d i e Te l eg ra fens t a t i on (1851), 

d a s F e r n s p r e c h n e t z (1887) o d e r d a s s t ä d t i s c h e Elektr iz i tä ts­

werk (1898). Im ü b e r r e g i o n a l e n Vergleich g e h ö r t e Baden-

Baden d a m i t zu d e n S t ä d t e n , d ie f rüh s o l c h e E in r i ch tungen 

besaßen.-"0 Hier in zeigt s ich d i e Rolle d e r M o d e b ä d e r a ls „La­

b o r a t o r i u m m o d e r n e r Technik". E h e r ein N a c h z ü g l e r war 

d i e M e r k u r b e r g b a h n B a d e n - B a d e n (Abb. 7). d i e 1913 lange 

n a c h d e n B a h n e n in Bad E m s (1887) o d e r W i e s b a d e n (1888) 

e r r i c h t e t w u r d e . 

18 Nach BOUNAEU 1994 gab es in Südfrankreich nur einen inter­
nationalen Bäderzug nach Vichy. Die nationalen Bahngesellschaf­
ten konkurrierten jedoch mit einer Anzahl Bäder/.ügen und ähnli­
chen Angeboten; vgl. auch schon ANGELIER 1983 und zusammen­
f a s s e n d CARON 2 0 0 5 . S. 3 1 8 b z w . P o i s s O N 2 0 0 5 . Z u S p a vgl . d e n 

Beitrag von Vanessa Krins in diesem Band. 
19 Bou.NEAU 1994 . 
20 Im Einzelnen müsste dieser überregionale Vergleich erst 
systematisch durchgeführt werden. Gewisse Sicherheit besteht für 
das Gaswerk Baden-Baden von 1845, das zu den 35 frühesten in 
D e u t s c h l a n d g e h ö r t e (BI.F.IDICK 2 0 0 6 ) . 

7: Baden-Baden, 
Merkurbergbahn, 
historische Ansichtskarte 
1910 

• 
< 

.M 
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Auch j ense i t s d e r b e k a n n t e n Mei lens te ine d e s For t sch r i t t s 

gab es t e c h n i s c h e H e r a u s f o r d e r u n g e n , wie bei d e r Fassung 

der Thermalque l l en 1868-71, d e m Bau d e s Friedrichsstol lens 

und in e inigen De ta i l f r agen bei d e r A u s s t a t t u n g d e r neuen 

Bäder. Z u m Teil s c h e i n t d ie h i s to r i s che S u b s t a n z e rha l t en , 

der Wer t d e r g e f u n d e n e n Lösungen ist j e d o c h m o m e n t a n 

noch nicht k lar e rkennbar . 2 1 

Konkurrenz der Eisenbahn, Abkehr, 
Ausblick 

Folgenre icher a ls d ie be re i t s g e n a n n t e n t e c h n i s c h e n Ent­

wick lungen w a r d i e Au tomob i l i s i e rung , d ie in d e n Modebä­

dern f r ü h e r b e g a n n als a n d e r s w o u n d sich w i e d e r u m a m 

Beispiel B a d e n - B a d e n s t e l lve r t r e t end dars te l len lässt: Im 

August 1887 b e r i c h t e t e die Presse e r s t m a l s über Vor führun-

21 In den Werken zur Bäderarchitektur, zuletzt beispielsweise 
bei GRöTZ/QUECKE 2006, aber auch in älteren Sammelwerken wie 
SIMON/BEHRENS 1988 werden Badekabinen etc. immerhin teils 
erwähnt. Eine vergleichende Bewertung der technischen 
Ausstattung steht jedoch noch aus. Besser ist die Lage in den 
Anlagen, die aus dem gut erforschten Salinenwesen übernommen 
wurden. 

SS 

8: Baden-Baden, Brenners Parkhotel, Hotelgarage 
(um 1992) 

gen von Got t l i eb Daimler . Daimler , sein b a d i s c h e r F r f inde r ­

kollege Benz u n d die a n d e r e n A u t o m o b i l p i o n i e r e h a t t e n in 

dieser, b is in d i e Mit te d e r 1890er J a h r e r e i c h e n d e n F rühze i t 

d e s A u t o m o b i l i s m u s oft n o c h Schwer igke i t en . K u n d e n fü r 

ihre P r o d u k t e zu f i nden , d ie z u n ä c h s t n u r als t e c h n i s c h e 

Spielereien taugl ich waren . Zu den e r s t en O r t e n , an d e n e n 

9: Baden-Baden, Auto der Familie Brenner beim Blumenkorso 1905 

M 

° m^l. 
• •> rmt 

' V K 
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i m 

B a d e n - B a d e n 
L i c h t c m a l e r s i r a s s c 
m i t „Gold. Kreuz" 

1 •a 
3 

3 
• 1 

10: Baden-Baden, elektrische Straßenbahn in der Lichtentaler Straße, historische Ansichtskarte um 1910 

i h n e n dies gelang, g e h ö r t e n Badeor t e an der Riviera u n d 

e b e n Modebäde r , d ie b e i d e be l ieb te Ziel j e n e r w ich t igen so­

zia len G r u p p e w a r e n , d i e Vermögen mit d e m H a n g zu t e ch ­

n i s c h e n Neu igke i t en v e r b a n d . E ines ih re r e r s t en Spie lobjek­

te, d a s Fahr rad , h a t t e sich 18% be re i t s so verbre i te t , d a s s 

Kaden-Baden die Pf l icht z u m Anbr ingen von N u m m e r n p l a ­

ke t ten u n d d e m M i t f u h r e n e ine r R a d f a h r e r k a r t e e in führ te . 2 2 

n e u e Techn ik u n d o r g a n i s i e r t e Auf o a u s f l ü g e in d e n Schwarz­

wald . Als 1905 b e i m t rad i t ione l l en B l u m e n k o r s o d u r c h die 

l . i ch t en t a l e r Allee e r s t m a l s A u t o m o b i l e zuge la s sen waren , 

w a r die Famil ie B r e n n e r mit e i g e n e m Au to d a b e i (Abb. 9). Im 

se lben Jah r f ü h r t e a u c h e r s t m a l s die H e r k o m m e r - K o n k u r -

r e n z f a h r t n a c h Baden -Baden , w a s e i n e n H ö h e p u n k t in der 

Rolle d e r S t a d t a ls Ziel von A u t o w e t t b e w e r b e n dars te l l te . 2 3 

Vier J ah re s p ä t e r w a g t e Camil le Brenne r e inen b e m e r k e n s ­

w e r t e n Schr i t t : Wohl a ls e r s t e r Hote l ie r in D e u t s c h l a n d ließ 

e r 1900 in B a d e n - B a d e n e in G e b ä u d e z u r Au toga rage u m ­

b a u e n (Abb. 8). Bald d a r a u f s chu l t e e r sein Persona l fü r d ie 

11: Baden-Baden. Luftschiffhalle in Oos (um 1910) 

Baul iche S p u r e n d ieser h o c h i n t e r e s s a n t e n Vorgänge a u s der 

F rühze i t d e s A u t o m o b i l i s m u s h a b e n s ich in Baden-Baden 

nicht e r h a l t e n . O b sich in a n d e r e n M o d e b ä d e r n Garagen 

d i e se r E p o c h e o d e r ä h n l i c h e m a t e r i e l l e Que l len finden las­

sen , m u s s n o c h geklär t w e r d e n . In j e d e m Fall ze igen die Bei­

spiele, d a s s d e r A u t o m o b i l i s m u s in d e n M o d e b ä d e r n schon 

vor d e m Er s t en Wel tkr ieg auf d e m V o r m a r s c h war . In den 

t e c h n i k a f f i n e n Teilen d e r o b e r e n Klassen galt n u n de r j en ige 

a l s „in", d e r mit d e m Au to a n s e i n e n Kuror t k a m u n d dort 

d a n n S p a z i e r f a h r t e n d u r c h Stadt u n d U m g e b u n g u n t e r n e h ­

m e n k o n n t e . Die E i s e n b a h n h i n g e g e n b e g a n n , s ich z u m 

„Rest -Verkehrsmi t te l" zu en twicke ln . 

22 MENGELE 2009, S. 181 f. nach dem Badener Wochenblatt 
15.8.1887: HEINZE 2008; zum Spielzusammenhang vgl. GUNDLER/ 
HLADKY 2009: zur Rolle der Cöte dazur am Rande CiuNDLER 2003. 
23 GBOBECKER 1992, S. 31 und Informationen von Bärbel 
Göhner, 2011: eine weitere Garage ents tand 1913 als Neubau, des 
Tabak-Industriellen Gustav Redwitz. vgl. MENGELB 2009. S. 181-
186. Dort und bei HBDiZE 2008 auch Hinweise auf frühere 
Wettbewerbsfahrten seit 1890. 
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Z u d e m e r h ö h t e sich d e r K o n k u r r e n z d r u c k auf d i e Eisen­

b a h n d u r c h we i t e r e A n g e b o t e : Ab 1900 gab es in Baden-Ba­

den e i n e S t r a ß e n b a h n (1910 elektr i f izier t) , d ie insofe rn e ine 

Konkur r enz fü r d i e Bahn war , als s ie n icht a m Hand d e r In­

n e n s t a d t e n d e t e . Ab 1905 b e s t a n d e n O m n i b u s v e r b i n d u n g e n 

in d e n S c h w a r z w a l d ; 1909 w u r d e die S tad t G r ü n d u n g s m i t ­

glied d e r D e u t s c h e n Luf t sch i f f f ah r t AG. die 1909-10 in Oos 

e ine l .u f t sch i f fha l l e baute . 2 4 

Langfris t ig t r u g die Abkehr d e r oberen - u n d meinungsbi lden­

den - Schicht d a z u bei, e inen gewissen .Niedergang" der Bahn 

e inzu le i t en . Hierzu g e h ö r t e vor a l lem ihr Rückzug a u s der 

Fläche. Die S t i l l egung d e r Bahn nach Bad Brückenau 1922 ge­

hör t zu d e n f r ü h e s t e n S t reckens t i l l l egungen in D e u t s c h l a n d . 

1977 w a r die S t recke von O o s n a c h B a d e n - B a d e n a n der Rei­

he. Die Cileise w u r d e n vol l s tändig abgeb rochen und nur d a s 

E m p f a n g s g e b ä u d e d e s P e r s o n e n b a h n h o f s blieb, e t w a s spä ­

ter z u m F e s t s p i e l h a u s u m g e b a u t , bis h e u t e e rha l t en . Im 

e ins t igen M o d e b a d Vichy e r s e t z t e d i e Bahn erst in j üngs t e r 

Zeit d a s h i s t o r i s c h e S t a t i o n s g e b ä u d e d u r c h e inen Neubau . 

Zusammenfassung 

Baden-Baden w a r ze i twe i se d a s „Paris im Schwarzwald" , 

ähn l ich wie a n d e r e d a s S e e b a d Her ingsdor f t r e f fend als 

-Berlin a m Meer" b e s c h r i e b e n . Die Stadt und einige we i te re 

M o d e b ä d e r v e r e i n t e n d i e Abge legenhe i t von den Met ropo­

len mit d e r e n Level a n In f r a s t ruk tu r . Dieser A n s p r u c h m a c h ­

te sie zu L a b o r a t o r i e n d e r M o d e r n e . Allerdings h a t t e n d i e 

e inze lnen M o d e b ä d e r d i e se P ion ie r ro l l e n u r fü r b e s t i m m t e 

Phasen . Der Begriff „ M o d e b ä d e r " impl iz ie r t ja s chon die ver­

g le ichsweise Schnel l lebigkei t , d ie eben a u c h Kur s t äd t e a u s 

der M o d e k o m m e n lässt . Dabe i übe r l age rn sich m e h r e r e ver­

s c h i e d e n e Trends auf lokaler u n d a l l geme ine r Ebene . Neben 

der M o d e - F r a g e „Was ist ,in'?" s ind generel l d ie Verbrei te­

r u n g d e s P u b l i k u m s , a l s o d i e E r h ö h u n g d e s Nachf ragepo­

tent ia l s bei s t e i g e n d e r K o n k u r r e n z sowie die v e r ä n d e r n d e 

K o n k u r r e n z s i t u a t i o n im Verkeh r swesen zu n e n n e n . Auf d e r 

vorgelegten s t i c h p r o b e n a r t i g e n U n t e r s u c h u n g s ind folgen­

de Phasen zu e r k e n n e n : 

Etwa v o m W i e n e r Kongre s s bis 1870 w a r Baden-Baden die 

u n b e s t r i t t e n e N u m m e r e i n s u n t e r d e n e u r o p ä i s c h e n Kur­

s t äd ten . Hier ü b e r n a c h t e t e n d i e m e i s t e n Gäste , h ie rh in 

f ü h r t e n f r ü h e i n t e r n a t i o n a l e Ve rkeh r sve rb indungen . 

24 HEINZK 2 0 0 8 . 

Nach d e m Glückssp ie lve rbo t im D e u t s c h e n Reich 1871 ge­

r ie ten die d a r a u f b a u e n d e n K u r s t ä d t e in e ine Krise, d ie sie in 

un t e r s ch i ed l i che r Weise z u r Neude f in i t i on n u t z t e n . Un te r 

d e m Einfluss we i te re r Fak to ren wie e t w a d e s E i s e n b a h n a n ­

schlusses b i s lang abge l egene r K u r o r t e u n d d e s W a c h s e n s 

der S t ä d t e ü b e r h o l t e in d i e se r P h a s e d a s zur G r o ß s t a d t we r ­

d e n d e W i e s b a d e n Baden-Baden in den Ü b e r n a c h t u n g s z a h ­

len. Die B ö h m i s c h e n Bäde r e r l a n g t e n d i e A u f m e r k s a m k e i t 

d e s i n t e r n a t i o n a l e n B a h n v e r k e h r s u n d wa ren u n t e r den Bä­

d e r n wich t igs t e s Ziel e i n e r n e u e n G a t t u n g von Luxuszügen . 

Zwischen 1900 u n d d e m Ers ten Wel tkr ieg b e k a m e n e iner ­

sei ts d ie e t ab l i e r t en Modebäde r , a n d e r e r s e i t s d ie E i s enbahn 

i m m e r m e h r Konkur renz . Mark i e r t wi rd d a s be isp ie lsweise 

du rch die Autokorsos u n d - w e t t b e w e r b s l ä h r l e n in Baden-

Baden 1905 u n d den Bau d e s L u f t s c h i f f h a f e n s Oos a b 1909. 

Tro tz a l lem bl ieb die E i s e n b a h n Haup tve rkeh r smi t t e l . In Or­

ten h o h e r Nach f r age b a u t e sie ih re Anlagen a u s u n d besei­

t igte dabe i S p u r e n d e r v o r a n g e g a n g e n e n P h a s e n . 

Dies führ t z u m Unter t i t e l im I h e m a d ie ses Beitrags: Wel­

c h e s ma te r i e l l e t e chn ikgesch i ch t l i che D o k u m e n t t rägt z u m 

„ o u t s t a n d i n g universa l value" von K u r s t ä d t e n bei? Das a u s 

t e chn ikh i s to r i s che r Sicht zweifel los S p a n n e n d e an den Mo­

d e b ä d e r n ist, d a s s s ie e i n e Art " L a b o r a t o r i u m der Technik" 

da r s te l l en . Viele n e u e Techno log ien w e r d e n hier bere i t s in 

ihrer I ' i on i e rphase ausp rob i e r t , w a s bei d e r Ho te l t echn ik 

und d e m Au to b e s o n d e r s deu t l i ch ist, j e d o c h mit Abs t r i chen 

a u c h für die E i s e n b a h n gilt. Je we i t e r a b e r die konkre t e Um­

s e t z u n g e ine r Technik in e i n e r Bäders t ad t zeit l ich von d e r 

P ion i e rphase en t f e rn t liegt, d e s t o ge r inger wird ihr Quel len-

und d a m i t Denkmalvvert . Solange also für die zwei ten, grö­

ße ren B a h n h ö f e von S t ä d t e n wie Baden-Baden . W i e s b a d e n 

ode r Bad H o m b u r g ke ine zusä tz l i chen G r ü n d e e r k e n n b a r 

sind, so lange k ö n n e n d i e se B a h n h ö f e nicht als t echn ikh i s to -

r i sches A r g u m e n t fü r d e n h e r a u s r a g e n d e n universel len 

Wer t d ieser K u r o r t e a n g e f ü h r t w e r d e n - z u m a l w e n n wie in 

Baden-Baden v o m Bahnhof n u r noch ein a r c h i t e k t o n i s c h e s 

F r a g m e n t e rha l t en ist. U n b e n o m m e n davon ist j edoch , in 

Arch i tek tu r o d e r G e s t a l t u n g ( W a n d g e m ä l d e . Skulp turen , 

sons t ige A u s s t a t t u n g ) d e r B a h n h o f s b a u t e n d iesen b e s o n d e ­

ren Wert zu s e h e n . Wenn a b e r M o d e b ä d e r ihr "E i s enbahna r ­

g u m e n t " zu ver l ieren d r o h e n , stellt sich die Frage, inwiewei t 

i n sgesamt t e c h n i k g e s c h i c h t l i c h e M e r k m a l e für e ine Welter­

b e - N o m i n i e r u n g h e r a n g e z o g e n w e r d e n k ö n n e n . 

Im M o m e n t k a n n die Frage n i c h t a b s c h l i e ß e n d b e a n t w o r t e t 

w e r d e n . N o t w e n d i g ist zue r s t e i n e Mat r ix d e r Ver te i lung be­

s t i m m t e r Kri ter ien au f die in Frage k o m m e n d e n S t äd t e . Da 
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Baden-
Baden 

Wies-
haden 

Karlsbad Marien-
bad 

Franzens-
had 

Spa Monte-
catini 

Vichy Sonstige 

E i s e n b a h n 1845/- 1841/- I871/[+l 1871/[+J 1871/[+| 1855/ 1853/+ - 1858 Bad Ems; 1871 Kissingen 

G a s 1845/-

Telegraf 1851/-

B e r g b a h n 1913/+ + [+1 - - [+1 w - 1888 Bad Ems; Wildbad 

E lek t ro t echn ik 1898/-

EI. T r a m b a h n 1910/- - -
Auto (Garagen) 1900/ 

Luf t fahr t 1909/-

B a d t e c h n i k • • 

Aufzüge , 
Ho te l t e chn ik 

1893 Badenweiler 

Tab. 3: Technikbereiche: Ersteinführung (Jahr) und Erhaltungsgrad der his tor ischen Subs tanz (+ = erhalten, 1+1 = erhal ten, 
Zustand unklar oder ge fäh rde t , - = nicht erhalten) 

r in w ä r e d e r Bes t and a n u r sp rüng l i ch v o r h a n d e n e n u n d 

subs tanz ie l l e r h a l t e n e n l ' i o n i e r t e c h n i k e n e in fach zu e r fa s ­

sen . Die o b e n s t e h e n d e , de rze i t n u r unvo l l s t änd ig aus fü l lba ­

re Tabel le i l lus t r ier t , wie d a s a u s s e h e n k ö n n t e : 

Ü b e r d e n h i e r m i t sk izz ie r t en , u n t e r U m s t ä n d e n e igens t än ­

d igen t e c h n i k h i s t o r i s c h e n Bei t rag z u m . . ou t s t and ing univer­

sal va lue" h i n a u s s t ä rk t s e lbs tve r s t änd l i ch j ede s m a t e r i e l l e 

D o k u m e n t in e i n e m r e l evan t en Kontex t , ebenfa l l s d ie ge­

s ch i ch t l i che Aussage lah igke i t . So gehör t , w e n n in e ine r Ba­

d e a n l a g e ein a u ß e r g e w ö h n l i c h e r W e r t g e s e h e n wird , se lbs t ­

ve r s t änd l i ch a u c h die h i s t o r i s c h e Technik d a z u . Ihr Fehlen 

w ä r e ein G e g e n a r g u m e n t o d e r Anlass z u f ragen , o b d e r Wer t 

t a t s äch l i ch so h o c h ist. 

Fazit 

O h n e Zweifel h a b e n wi r es bei d e r T e c h n i k g e s c h i c h t e d e r 

M o d e b ä d e r mi t e i nem h o c h i n t e r e s s a n t e n P h ä n o m e n zu tun . 

Offen ist a l le rd ings , o b d a v o n g e n ü g e n d ma te r i e l l e Über res ­

t e a n e i n e r ü b e r s c h a u b a r e n Zah l a n P lä t zen übe r l i e fe r t s ind , 

u m d a m i t e inen W e l t e r b e a n t r a g z u s t ü t z e n . Für die we i t e r e 

Arbei t l äss t s ich d a s n o c h e i n m a l au f drei Thesen zusp i t z en : 

1. U n b e k ü m m e r t e M o d e r n e : Die M o d e b ä d e r inszenieren 

sich als O r t e fern von Rauch , S c h w e i ß u n d Pro le ta r i a t ; 

g le ichzei t ig v e r s a m m e l t s ich h i e r d ie A v a n t g a r d e d e r Nutze r 

m o d e r n s t e r Techn ik . So e n t s t e h t in den M o d e b ä d e r n e ine 

A t m o s p h ä r e , in d e r die a n g e n e h m e n Se i ten d e s For t sch r i t t s 

s p ü r b a r w e r d e n , w ä h r e n d d i e u n a n g e n e h m e n Se i ten ausge­

b l e n d e t w e r d e n - e i n e u n b e k ü m m e r t e M o d e r n e , d ie die 

s p a n n e n d s t e Face t t e a n d e r T e c h n i k g e s c h i c h t e d e r Modebä­

d e r ist. 

2. U n g e n ü g e n d e Über l i e fe rung: Die fü r d i e s e n Be i t rag un te r ­

n o m m e n e n S t i c h p r o b e n legen die V e r m u t u n g n a h e , dass 

sich von d i e s e m P h ä n o m e n genere l l zu w e n i g mate r ie l l e 

S u b s t a n z e r h a l t e n h a t u n d d a s s s ich d i e se z u d e m auf e ine 

g r o ß e Anzah l von O r t e n u n d n i c h t au f w e n i g e w e l t e r b e w ü r -

dige S t ä d t e vertei l t . Dies m ü s s t e g e g e b e n e n f a l l s in wei te ren 

S tud ien ü b e r p r ü f t w e r d e n . 

3. U n b e n o m m e n e Verpf l ich tung: Bei B a u t e n wie e t w a Bade­

g e b ä u d e n , in d e n e n a u s a r c h i t e k t o n i s c h - k ü n s t l e r i s c h e n 

G r ü n d e n e in b e s o n d e r e r W e r t g e s e h e n wird, m u s s im Rah­

m e n d e s genere l l en S u b s t a n z e r h a l t s a u c h die Techn ik - so 

n o c h v o r h a n d e n - b e w e r t e t u n d e r h a l t e n w e r d e n . In der Re­

gel ist ihr W e r t a b e r n ich t g e n ü g e n d b e k a n n t . 

Fashionable spa towns and the railroad. On the contribution of the history of technology to 
a potential World Heritage Status of European health resorts 

For a w h i l e B a d e n - B a d e n w a s cal led "Par is in t he Black For­

est", j u s t a s t h e s ea s ide r e s o r t of He r ingsdo r f w a s accu ra t e ly 

n a m e d "Berlin by t h e sea". The city of B a d e n - B a d e n a n d a 

few o t h e r f a s h i o n a b l e s p a t o w n s c o m b i n e d r e m o t e n e s s f r o m 

t h e m e t r o p o l i s e s wi th t h e m e t r o p o l i s e s ' level of i n f r a s t ruc -

ture . This Standard m a d e t h e m i n t o l a b o r a t o r i e s of t h e m o d ­

e rn age. However , t h e ind iv idua l f a s h i o n a b l e s p a t o w n s 

p layed t h i s p i o n e e r i n g ro le on ly for a c e r t a i n t i m e . 
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The r e m a r k a b l e a n d so fa r a Jmos t u n k n o w n role f a sh ionab le 

spas p layed in t he h i s to ry of t e c h n o l o g y is in c o n t r a s t with 

the. o n first s ight , level of p r e s e r v a t i o n of h is tor ic s t r u c t u r e s 

a n d the i r w i d e sp read ing . Given the insuf f ic ien t Status of 

cu r ren t r e sea rch , it n e e d s to be clar if ied first if m o r e physi-

cal r e m a i n s of th i s i m p o r t a n t d e v e l o p m e n t have b e e n pre-

se rved , be fo re a mo t i v a t i o n of t he World Her i tage n o m i n a -

tion o n the bas i s of t echn ica l h i s tory c a n b e c o n s i d e r e d . 

Villes d'eaux ä la mode et chemin de fer. Sur la contribution de l'histoire de la technologie ä 
un eventuel Statut de patrimoine culturel mondial des stations thermales europeennes 

A u n e c e r t a i n e e p o q u e , B a d e n - B a d e n e ta i t le « Paris de la Cet te c o n s i d e r a b l e i m p o r t a n c e d e s villes d ' e aux ä la m o d e , 

Foret Noire », t o u t c o m m e o n a imai t s u r n o m m e r de facon p e u pr i se e n c o n s i d e r a t i o n j u s q u ä p resen t , p o u r l 'h i s to i re de 

a p p r o p r i e e la Stat ion b a l n e a i r e d e Her ingsdor f le « Berlin sur la t echno log ie c o n t r a s t e avec le n iveau, ä p r e m i e r e vue, d e la 

Mer ». C e t t e ville, ainsi q u e c e r t a i n e s a u t r e s villes d ' e aux ä la p rese rva t ion d e ce t t e s u b s t a n c e h i s t o r i q u e ainsi q u e son lar-

m o d e conc i l i a i en t l e l o i g n e m e n t d e s g r a n d e s m e t r o p o l e s ge e p a r p i l l e m e n t . Les r e c h e r c h e s d a n s ce d o m a i n e e t a n t e n -

avec le m e m e niveau d ' i n f r a s t r u c t u r e . Ce t t e p r e t e n t i o n les fit co re t r o p p e u avancees , il f audra i t d 'abord verifier la vraie 

devenir d e s l abora to i res d e la mode rn i t e . II faut c e p e n d a n t q u a n t i t e d e vest iges m a t e r i e l s de ces p r o c e s s u s i m p o r t a n t s 

avouer q u e c h a c u n e d e c e s villes d ' eaux ä la m o d e n 'occupai t a v a n t d ' a r g u m e n t e r sur u n e b a s e t e c h n o - h i s t o r i q u e p o u r un 

ce röle d e p i o n n i e r q u e p e n d a n t un ce r t a in t emps . Statut d e p a t r i m o i n e cul ture l mond ia l . 
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