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H I S T O R I S C H E Z E I C H N U N G E N V O N O R A N G E R I E T R A N S P O R T W A G E N 

D E S 1 8 . U N D 1 9 . J A H R H U N D E R T S . S C H ä T Z E A U S D E R P L A N S A M M L U N G 

D E R B A Y E R I S C H E N S C H L ö S S E R V E R W A L T U N G 

Im J a h r e 1610 g a b d e r b a y e r i s c h e H e r z o g u n d s p ä t e r e Kur­
fürs t Maximi l ian I. ( reg . 1598-1651, bis 1623 als H e r z o g ) 
zwölf g r o ß f o r m a t i g e Tap i s se r i en fü r d i e M ü n c h n e r Res idenz 
in Auf t rag . Die Kar tons schuf d e r b a y e r i s c h e H o f m a l e r Pe t e r 
C a n d i d ( u m 1548-1628), d i e H e r s t e l l u n g o b l a g d e r e r s t en 
M ü n c h n e r W i r k t e p p i c h m a n u f a k t u r u n t e r H a n s van d e r 
Biest.1 D e r -Mai- a u s d i e s e r T e p p i c h f o l g e -Die Mona te - b e ­
legt , d a s s d i e H o f g ä r t n e r d e s b a y e r i s c h e n L a n d e s h e r r n -
ähn l i ch w i e j e n e im zeit­
g le ich e r b l ü h t e n I lo r tu s 
Eyste t tensis d e r Fürstbi­
s c h ö f e v o n Eichstät t -
f rühze i t ig P f l a n z e n a u s 
d e r N e u e n Welt kult ivier­
ten , h i e r k o n k r e t A g a v e 
u n d C a n n a . Sie w u r d e n in 
d e n h e r r s c h a f t l i c h e n Gär ­
ten in ä u ß e r s t a n s p r e ­
c h e n d e n P f l a n z g e f ä ß e n 
p räsen t ie r t u n d r i e f en be i 
d e r Hofgese l l s cha f t Be­
w u n d e r u n g , F r e u d e u n d 
In t e re s se h e r v o r ( A b b . 1). 
U n t r e n n b a r v e r b u n d e n 
mit d i e s e n nicht f ros thar ­
ten P f l a n z e n s c h ä t z e n ist 
d e r T ranspor t z w i s c h e n 
ih rem Aufs te l lungsor t im 
G a r t e n u n d d e m Ort ihrer 
(Überwinterung. W i e zu 
B e g i n n d e s 17. J a h r h u n ­
d e r t s d e r T r a n s p o r t d i e se r e x o t i s c h e n K ü b e l p f l a n z e n k o n ­
kret bewerks te l l ig t w u r d e , en tz i eh t s ich b i s l ang u n s e r e r 
Kenntn is . Die P f l a n z e n w e r d e n w o h l v o n H a n d mit e in­
f a c h s t e n Hilfsmit te ln o d e r viel leicht u n t e r Z u h i l f e n a h m e 
e i n e r S c h u b k a r r e , d i e auf d e m g e n a n n t e n W i r k t e p p i c h -
a l l e rd ings mit D u n g b e l a d e n - im H i n t e r g r u n d zu s e h e n ist 
o d e r m ö g l i c h e r w e i s e mit e i n e m e i n f a c h e n W a g e n t r anspo r ­
tiert w o r d e n se in . So z e i g e n e s D a r s t e l l u n g e n a u s d e m 
18. J a h r h u n d e r t , e t w a d e r Stich S a l o m o n KJeiners (1700-
1761) v o m O r a n g e r i e b o s k e t t im G a r t e n a m Palais Liechten­
stein in W i e n 1 o d e r d i e Dar s t e l l ung au f d e m P r o g r a m m d e r 
I C O M O S - T a g u n g - O r a n g e r i e n in Europa- , d i e d i e Trans­
p o r t m ö g l i c h k e i t e n in e i n e r b e a c h t l i c h e n B a n d b r e i t e vor­
führ t u n d e b e n s o d i e v ie l fä l t igen T r a g e k ü n s t e d e r Gär tne r , 
d i e z u m Teil - z ieh t m a n d e n f r e i h ä n d i g e n Transpor t d e r 
k l e ine ren K ü b e l p f l a n z e n auf d e m Kopf in Be t rach t - s o g a r 
ar t i s t i sches K ö n n e n e r forder ten . ' 1 

In d e n G ä r t e n u n d P f l a n z e n h ä u s e r n , d i e h e u t e d e r Baye­
rischen Verwa l tung d e r s t aa t l i chen Schlösser , G ä r t e n u n d 

Abb. I -Der Mai- aus der Folge -Die Monate-, Wirkuppich für die Residenz 
München nach Entwurf von l'eler Candid. 1610-1614 

Seen u n t e r s t e h e n , s i n d k e i n e O r a n g e r i e t r a n s p o r t w a g e n a u s 
f r ü h e r e n Ze i t en e r h a l t e n geb l i eben . - In d e r P l a n s a m m l u n g 
d e r G ä r t e n a b t e i l u n g d e r B a y e r i s c h e n S c h l ö s s e r v e r w a l t u n g 
ist a b e r e in K o n v o l u t v o n s e c h s h i s to r i s chen Z e i c h n u n g e n 
auf u n s ü b e r k o m m e n , d i e s e c h s v e r s c h i e d e n e T r a n s p o r t ­
w a g e n fü r K ü b e l p f l a n z e n w i e d e r g e b e n . Bei d i e s e n Dars te l ­
l u n g e n h a n d e l t e s s ich n ich t aus sch l i eß l i ch u m b a y e r i s c h e 
o d e r gar M ü n c h n e r T r a n s p o r t w a g e n . 

Der -Pariser Orangen 
Wagen-

D i e s e T a t s a c h e v e r d e u t ­
licht d a s Blatt, d a s e i n e n 
f r a n z ö s i s c h e n T ranspo r t ­
w a g e n zeigt u n d d a s im 
R a h m e n e i n e r s p ä t e r e n 
Inventa r i sa t ion mit d e m 
Vermerk -Pariser O r a n g e n 
Wagen- v e r s e h e n w u r d e 
(Abb . 2).h Es ist e i n e ä u ­
ßerst a k k u r a t u n d s a u b e r 
ange fe r t i g t e Z e i c h n u n g , 
w o b e i d a s H a u p t a u g e n ­
m e r k auf d i e W i e d e r g a b e 
d e r t e c h n i s c h - k o n s t r u k ­
t iven E inze lhe i t en ge l eg t 
w u r d e , e t w a au f d i e d e ­
taillierte W i e d e r g a b e d e r 
Räde r u n d ihrer f i l igranen 
A u f h ä n g u n g o d e r d e r h in ­

te ren Haspe l s amt W i c k l u n g d e r Seile. De r d e k o r a t i v e Ver-
sailler O r a n g e n k a s t e n ist h i e r au f s e i n e F u n k t i o n als -Trans-
p o r t g e g e n s t a n d - r eduz ie r t , d e n n au f d i e Dar s t e l l ung d e r 
R a h m e n , Bretter u n d d e r b e k r ö n e n d e n Verz ie rungen an d e n 
o b e r e n Ecken w u r d e gänz l i ch verz ichte t De r O r a n g e n b a u m 
schl ießl ich w u r d e d e r Volls tändigkei t h a l b e r z w a r g ra f i sch 
a n s p r e c h e n d ausgea rbe i t e t , a b e r als i n fo rma t ives B e i w e r k 
nicht kolorier t . D i e Maßle i s te in -Fuß- un te r s t re ich t d e n An­
s p r u c h d e s Verfassers , d i e s e n T r a n s p o r t w a g e n e x a k t zu d o ­
k u m e n t i e r e n , vielleicht s o g a r mit d e r Absicht , ihn t e i lwe ise 
o d e r s o g a r vo l l s tänd ig n a c h b a u e n zu k ö n n e n . Die Ze ich­
n u n g mit e i n e r G r ö ß e v o n R ind 60 mal 64 Z e n t i m e t e r n ist 
w e d e r signiert n o c h dat ier t . Die Dars te l lung d e r B a u m k r o n e 
e r inne r t s tark a n d i e P langra f ik Friedrich Ludwig v o n Sckel ls 
(1750-1823) b z w . a n d i e s e i n e s l ang jähr igen Z e i c h n e r s Dio­
nys ius Zischl ( g e s t o r b e n 1828). Die Dar s t e l l ung sp iege l t 
j edenfa l l s e i n e g r o ß e z e i c h n e r i s c h e B e g a b u n g wider , d i e 
s ich nicht zuletzt a u c h in d e r s e h r s a u b e r e n u n d farbl ich fe in 
a b g e s t i m m t e n A q u a r e l l i e r u n g zeigt . 
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Abb. 2 -Pariser Orangen Wagen-, Zeichnung, unsigniert und un­
datiert 

Um d ie h o h e ze i chne r i s che Quali tät u n d die t echn i sche 
Exaktheit d e r M ü n c h n e r Dars te l lung zu be legen , soll z u m 
Vergleich e i n e a n d e r e h is tor ische Z e i c h n u n g e ines f ranzö­
s i schen T r a n s p o r t w a g e n s h e r a n g e z o g e n w e r d e n . Die woh l 
Ende d e s 18. J a h r h u n d e r t s e n t s t a n d e n e Ze ichnung d e s 
Po t sdamer B a u i n s p e k t o r s u n d spä t e r en Gar tendi rektors 
J o h a n n Go t t l ob Schu lze (1755-1834) trägt zwe i fe l sohne 
sk i zzenha f t en Charak te r (Abb. 3), w o z u die ger inge G r ö ß e 
d e s Blattes von e t w a 15 mal 20 Zent imete rn sowie die 
zusätz l iche Dars te l lung d e r Rückansicht d e s Wagens u n d 
e ine r separ ie r ten Haspe l , a b e r a u c h die e ine s Planiergerätes 
auf d i e s e m Blatt beiträgt.7 Dabe i fällt zuvorders t auf, dass 
d e m zu t r a n s p o r t i e r e n d e n O r a n g e n b a u m samt Kasten e i n e 
g e w i s s e D o m i n a n z z u k o m m t . Auf d i e Darstel lung d e r 
B a u m k r o n e w u r d e g r ö ß e r e Sorgfalt gelegt als auf die Dar­
s te l lung d e s T r a n s p o r t w a g e n s . Dieser ist e h e r f lüchtig ge­
ze ichnet , wol>ei s o g a r ze i chne r i sche Ungenauigke i ten u n d 
Unsaube rke i t en h i n g e n o m m e n w u r d e n . Die Exaktheit tech­
n isch-kons t ruk t iver Einze lhe i ten w u r d e generel l ve rnach­
lässigt, w a s sich be i sp i e l swe i se a n d e m ungle ichen Spei­
c h e n a b s t a n d d e r Räder o d e r d e r f e h l e n d e n S p a n n u n g d e r 
be las te ten Seile zeigt u n d sich a u c h im Verzicht auf e ine 
Malsleiste ausd rück t . A u ß e r d e m fällt auf , dass es m e h r e r e 
Un te r sch i ede bei der W i e d e r g a b e re levanter technisch-kon­
struktiver Details gibt. 

In d e r Z e i c h n u n g von Schulze bef inde t sich die Vorder­
a c h s e mit d e m D r e h s c h e m e l nicht direkt un te r d e r vorde­
ren Sei lwinde , s o n d e r n u n t e r e i n e m Vorbau. Das nimmt 
d e m Wagen d i e a u s d e m M ü n c h n e r Blatt h e r v o r g e h e n d e 
vorte i lhaf te Lastenver te i lung u n d Stabilität e b e n s o w i e die 
dor t d o k u m e n t i e r t e äuße r s t funk t ione l l e u n d d u r c h a u s a u c h 
äs thet isch a n s p r e c h e n d e Kompak the i t d e s Fahrzeugs. Son­
de rba r erscheint z u d e m d i e A n o r d n u n g der be iden vorde­
ren Q u e r b a l k e n , d e r e n quadra t i s che Querschni t te im 
M ü n c h n e r Blatt s o w o h l direkt un te r d e m mass iven Stehla­
g e r d e r v o r d e r e n Welle si tzen als auch d e n Zapfen d e s 
D r e h s c h e m e l s mittig fassen , w o d u r c h s ie fü r d i e g röß te 
d e n k b a r e Stabilität so rgen . D a g e g e n l iegen d i e Ansichten 
d e s Hi rnholzes be ide r Q u e r b a l k e n bei Schulze z u m e inen 
mittig un te r d e r vo rde ren Welle u n d z u m a n d e r e n zwischen 
d e m v o r d e r e n Ende d e s Lagerkörpers u n d d e m Vorbau mit 
d e m D r e h s c h e m e l . Ein we i te re r deu t l i cher Unterschied er-

Ahh. 3 Versailler Transportwagen, Zeichnung von Johann Gottlob 
Schulze, undatiert 

gibt sich auch bei den Rädern. Während d a s Münchner Blatt 
vier a n n ä h e r n d gleich g r o ß e Räder zeigt, gibt Schulze deu t ­
lich kle inere Vorderräder wieder . Beiden Darstel lungen ge­
me insam sind jedoch die un te r l aufenden , a lso un te r d e m 
Fahrzeugrahmen a n g e o r d n e t e n Hinterräder, d a s Prinzip d e s 
vol lendeten s c h w e b e n d e n Transpor tes ausschl ießl ich mit 
Seilen, d ie zwischen d e n Stollen d e s Versailler Kübels ge­
spannt wurden . Auch d e r Aufbau der Haspeln , d ie an bei­
den Enden a u ß e r h a l b d e r Lagerkörper und damit auße rha lb 
d e s Fahrzeugrahmens jeweils e inen -Kopf- mit Schlitzen be­
saßen , in die die langen Hebe l z u m Drehen der Sei lwinden 
gesteckt w e r d e n konn ten , ist auf be iden Blättern identisch. 

Mögl icherweise stellen die be iden Z e i c h n u n g e n Varian­
ten bzw. Wei te rentwicklungen d e s Pariser o d e r Versailler 
ü r a n g e n w a g e n s dar. Allerdings g a b es dort o f f enba r noch 
e inen wei te ren Wagen typ mit Sei lwinden. So b e s ch r i eb 
J o h n Claudius Loudon (1783-1843) 1829 d e n -orange-tree 
diable-, e inen Transpor twagen für g r o ß e O r a n g e n b ä u m e , 
d e n d e r Baumschulgär tne r Vallet a u s Rouen entwickel t 
hat te und der fü r d ie Oranger i e von Versailles bere i ts un­
ter König Ludwig XIV. (reg. 1643-1715) nachgebau t wurde . 
Loudon bi ldete d iesen Wagen un te r Hinweis auf e ine Dar­
stel lung in d e m 1827 in Paris e r s c h i e n e n e n -Cours d e 
cul ture et d e natural isat ion d e s vege taux avec un alias d e 
65 planches- von Andre T h o u i n (1747-1824) mit deut l ich 
von der M ü n c h n e r Z e i c h n u n g bzw. der Ze ichnung Schul­
e n a b w e i c h e n d e n t echn i schen Details ab: er beze ichne te 
ihn als -the most improved f o r m of this machine- , a lso als 
stark verbesser tes Mode l l* Thou in n a n n t e sein Fahrzeug 
übr igens -diable ä q u a t r e roues-. ' ' Schließlich sei noch da­
rauf h ingewiesen , dass d e r -Königlich Baierische Wagen-
b a u - I n s p e c t o r - J o h a n n Christian Ginzrot (1764-1831) 1830 
e i n e n -jener Walzenwagen , womi t d ie königl . Hofgär tner 
(gemeint sind vermut l ich die f ranzös i schen , R. H.l ihre blü­
h e n d e n u n d re i fen P o m e r a n z e n b ä u m e a u s d e r kal ten Wit­
t e rung wieder in ihre Glashäuse r zurückfahren- , in e i nem 
k le informat igen Kupfers t ich darstell te, d e r au fg rund se iner 
ge r ingen G r ö ß e von e t w a acht mal acht Zent imete rn viele 
t echn i sche Einzelhei ten nur vere infacht wiedergibt , im 
W a g e n a u f b a u u n d im Punkt ionspr inz ip a b e r grundsätz l ich 
mit d e r Z e i c h n u n g im Bestand d e r Bayer ischen Schlösser­
ve rwa l tung übere ins t immt . 1 0 



Zwei Wagen mit Seilwinden 

Die zwei te Z e i c h n u n g d e r Münchne r S a m m l u n g " stellt 
vermut l ich e i n e n bayer i schen Transpor twagen dar, o b w o h l 
d i e Malsleiste d i e Beze i chnung -Fuß Preusich [sie!]- trägt 
(Abb. 4). Das o h n e h i n k le ine Blatt scheint nachträgl ich bis 
zur Umrandung beschn i t t en w o r d e n zu sein. Es weist deu t ­
l iche Falzspuren auf, a u s d e n e n zusammengefa l t e t d a s For­
ma t 15,5 mal 8,5 Zent imeter result ieren w ü r d e , w a s d e n Ver­
s a n d in e inem hand l i chen Brief ve rmuten lässt. Die Zeich­
n u n g ist d ie e inz ige d e s M ü n c h n e r Konvoluts , d ie signiert 
u n d datiert w u r d e . Sie trägt un ten rechts d e n Vermerk »fecit 
K ü h n e 15. Nov 1827-, w o b e i d e r von der übr igen Z e i c h n u n g 
a b w e i c h e n d e Farbton d e r Signatur darauf schl ießen lässt, 
dass sie woh l nachträgl ich mit b raune r Tinte h inzugefügt 
w u r d e . Bei d e m Verfasser handel t es sich mit h o h e r Wahr­
scheinl ichkeit u m den Po t sdamer Gär tner Gott l ieb Kühne , 
d e r von Anfang 1826 bis Ende März 1827 insgesamt 15 Mo­
na te im M ü n c h n e r H o f k ü c h e n g a r t e n arbei te te und der von 
M ü n c h e n aus n a c h Po t sdam an Peter J o s e p h Lenne (1789-
1866) n e b e n a n d e r e n Z e i c h n u n g e n auch die Darstel lung 
e ines T r a n s p o r t w a g e n s für G r o ß b a u m v e r p f l a n z u n g e n s a n d ­
te.12 Wie K ü h n e s Ze ichnung d e s Oranger ie t r anspor twagens 
in die Münchne r Sammlung gelangte , ist unklar. 

Das Blatt trägt e ine bis ins kleinste t echn i sche Detail prä­
zise u n d zugleich künst ler isch s eh r anspruchsvol le Zeich­
nung . Der dargeste l l te T ranspo r twagen weist e ine Lange 
o h n e Deichsel von r u n d 3,15 Metern u n d e ine Breite mit 

s c h w e b e n d e n Transport : Die n u r in d e r Sei tenansicht dar­
gestellte, mit Ö s e n u n d S-förmigen H a k e n a n d e n Seilen d e r 
b e i d e n W i n d e n befes t ig te Transpor tvor r ich tung bes teh t of­
f enba r nicht a u s zwei parallel a n g e o r d n e t e n Ba lken , d i e 
zwischen die Stollen d e r Kübel gelegt w u r d e n , s o n d e r n a u s 
e ine r ge sch los senen Ladefläche. Dafür spr icht d ie n a c h ­
träglich von u n g e ü b t e r H a n d in die Sei tenansicht e inge füg ­
te Bleistiftskizze, d ie e i n e n a n g e k i p p t e n Kübel o h n e Stollen 
zeigt u n d d i e w o h l das Transpor tpr inz ip ve ranschau l i chen 
soll, da d ieses re levante t echn i sche Detail v o n K ü h n e in d e r 
Draufsicht nicht dargestellt wurde . Ebenfal ls nachträgl ich 
w u r d e mit Bleistift zusätzlich e ine al ternat ive Hebevor r i ch ­
tung mit «Lochstangen- im Bereich s o w o h l d e r h in te ren w i e 
d e r v o r d e r e n Sei lwinde skizziert, vielleicht u m hier d iese 
von e inem a n d e r e n Wagen typ her b e k a n n t e M e t h o d e direkt 
g e g e n ü b e r zu stel len. 

Der k o m p a k t e D r e h s c h e m e l mit e i n e m w o h l e i s e rnen 
Drehkranz , e ine r kurzen , o f f e n b a r s tarren Deichsel für 
H a n d z u g u n d auf fa l lend k le inen , a b e r bre i ten Rädern 
macht insgesamt e inen seh r be las tba ren Eindruck. Er ist 
komple t t u n t e r e ine r e b e n s o stabilen, s ich in d e r Draufs icht 
g le ichförmig u n d leicht k o n k a v v e r j ü n g e n d e n Plat t form 
montiert , d ie s o w o h l seitlich als a u c h v o n o b e n mit Metall­
b ä n d e r n a m W a g e n r a h m e n befestigt ist. Diese fung ie r t e als 
Arbe i t sbühne z u m Bed ienen der v o r d e r e n Sei lwinde, w ä h ­
rend die h intere Winde v o m E r d b o d e n a u s betätigt w e r d e n 
konn te . Die Haspe ln be ide r Se i lwinden bes i tzen jeweils 
zwei rechteckige Ö f f n u n g e n , in die die l angen H e b e l - Spei-

"C 3213 * • ; , 6 . t . - ! ( » ( . . o ! . N ( u , < f . f r 0 6 3 

L. 

309 

yS* 

f K I I I hr— K m 
Abb. 4 Transpwtwa&n mit zwei Seilwinden, Zeichnung von Abb. 5 Transportwagen mit zwei Seilwinden, Zeichnung, unsig-
Gottlieb Kühne, 1827 niert und undatiert 

Rädern von 2,40 Metern auf. Er folgt im Wesent l ichen d e m 
Versailler bzw. Pariser Funkt ionspr inz ip mit zwei Seilwin­
d e n , w o b e i d i e v o r d e r e Welle fest e ingebaut , d ie h intere da­
g e g e n leicht zu e n t f e r n e n war, d a sie nur von zwei mit 
Splinten fixierten Schellen geha l t en wird. Beide Sei lwinden 
we i sen jeweils zwe i unmi t te lbar n e b e n d e n I n n e n k a n t e n 
d e s W a g e n r a h m e n s l a u f e n d e Gespe r r e aus Sperrrad u n d 
Sperrkl inke auf. Beim A n h e b e n d e s Pf lanzkübels w u r d e die 
v o r d e r e Welle im Uhrzeigers inn, d ie h in te re g e g e n d e n Uhr­
zeigers inn ged reh t . A b w e i c h e n d v o m Pariser Wagen laufen 
b e i d e Haspe ln nicht in Stehlagern, s o n d e r n in p a s s g e n a u e n 
Lagerschalen, d i e e in fach in d e n Fah rzeug rahmen eingelas­
sen s ind. Auch handel t es sich h ier nicht u m d e n pe r f ek t en 

c h e n genann t - gesteckt w u r d e n , mit d e n e n d i e Se i lwinden 
auch un te r Last relativ leicht gedreh t w e r d e n k o n n t e n . 

Die g r o ß e n Hinterräder mit e i n e m D u r c h m e s s e r von gu t 
e i n e m Meter s ind seitlich a m Transpo r twagen mont ier t . Sie 
w e i s e n zwölf h ö l z e r n e Spe ichen auf, w o b e i sie, d e r Seiten­
ansicht nach zu urtei len, di rekt mit e i n e m e i s e rnen Radrei­
f en v e r b u n d e n w a r e n ; d e r in d e r Draufs icht dargeste l l te 
Schnitt zeigt j e d o c h e i n e h ö l z e r n e Felge mit zwe i s c h m a l e n 
Eisenreifen. Die wesen t l i ch k le ineren Vorder räder h a b e n 
acht Spe ichen u n d e inen bre i ten e i se rnen Radreifen. In d e r 
Ze ichnung s ind zahl re iche Teile d e s Wagens mit Klein­
b u c h s t a b e n ve r sehen , d i e d a z u g e h ö r i g e s e p a r a t e Legende 
fehlt jedoch. 
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Das dri t te B la t t " en thä l t e i n e präzise u n d akkura t ausge­
führ te , a b e r nicht u n b e d i n g t mit küns t le r i schem Anspruch 
gefer t igte Ze i chnung , w o r a u f die nur w e n i g dif ferenzier te 
Kolor ie rung u n d die woh l a u s rein t e chn i s chem Interesse 
und d e s h a l b nicht farblich gefass te Darstel lung d e s Fahr­
zeugs von u n t e n h i n w e i s e n (Abb. 5). Das Blatt zeigt nelx;n 
d ieser Unters icht die Draufsicht u n d d e n Längsschnitt e ines 
O r a n g e r i e w a g e n s , d e r sich n u r in w e n i g e n technischen De­
tails von d e m von K ü h n e 1826/27 geze i chne ten Fahrzeug 
un te rsche ide t . Es hande l t sich h ierbei wieder u m e inen 
T r a n s p o r t w a g e n von r u n d 3,20 Metern Länge u n d gut 2,40 
Metern Breite mit U- förmigem Fah rzeug rahmen , e iner fest 
mont ie r ten Se i lwinde vorn u n d e ine r nur mit Schellen gesi­
che r t en u n d desha lb leicht a b n e h m b a r e n Sei lwinde hinten, 
d ie w i e d e r u m b e i d e zwei unmi t te lbar n e b e n den Innen­
kan ten d e s W a g e n r a h m e n s e i n g e b a u t e Gespe r r e aus Sperr­
rad u n d Sperrk l inke a u f w e i s e n . Auch findet m a n hier d ie 
vordere Arbe i t sbühne , d i e a l lerdings in der Draufsicht we­
niger e legant g e s c h w u n g e n ausgeführ t u n d zusätzlich mit 
S c h r a u b e n b o l z e n stabilisiert ist, d e n Drehschemel mit zwei 

lieh auf zwei Balken, d e r e n Se i laufhängung die Fahrbewe­
g u n g e n d e s Wagens sowoh l nach rechts u n d links als a u c h 
nach vorn und hinten s chwingend ausgle ichen u n d da­
du rch e inen w e i t g e h e n d erschüt terungsfre ien Transport der 
Pflanze in ihrem Kasten sicherstellen konn te . 

Der Orange r i ewagen mit e iner ausbauba ren hinteren 
Seilwinde stellte generel l e ine technische Losung dar, d ie 
sich funktionel l bewähr t hatte, o b w o h l sie be im Transport 
jeder Kübelpf lanze aus- u n d wieder e ingebau t w e r d e n 
muss te u n d dies sowoh l be im Auf- w i e beim Abladen . 
Welch h o h e Wertschätzung d iese Lösung bei d e n Praktikern 
genoss , zeigt d ie Tatsache, dass noch 1867 in d e m -Projekt 
e ines O r a n g e n w a g e n s für H e r r e n h ä u s e r n " der Pf lanzen­
transport nach d e m gle ichen Prinzip vorgeschlagen wurde . 
Im Übrigen er innert d ieses H e r r e n h a u s e n e r -Projekt- in re­
levanten technischen Einzelheiten an d e n von Schulze 
w o h l im a u s g e h e n d e n 18. Jahrhunder t geze i chne ten Ver-
sailler Wagen, e twa hinsichtlich der nach vorn ver länger ten 
Arbei tsbühne, der A n o r d n u n g d e s Drehschemels und der 
Stehlager d e r Haspeln . Um d ie w e n i g effekt ive Handha -
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Abb. 6 Transportwagen mit zwei Lochslangen, Zeichnung (Aus- Abb. 7 Transix,nwugen mit zwei Zahnstangen, Zeichnung (Aus­
schnitt), unsigniert und undatiert schnitt), unsigniert und undatiert 

kle inen Rädern u n d e ine r ku rzen , starren, hier abe r leicht 
nach o b e n g e b o g e n e n Deichsel f ü r H a n d z u g s o w i e die gro­
ßen , a u ß e n l a u f e n d e n Hinterräder . Sowoh l die Vorder- als 
a u c h die Hin te r räder tesitzen kräf t ige Felgen, auf die of­
f enba r e i s e r n e Radrei fen a u f g e z o g e n s ind. Ein b e m e r k e n s ­
wer t e s ges ta l ter isches , w o h l wen ige r funkt ionel les Detail 
stellt d i e A n o r d n u n g d e r 18 Spe ichen d e s Hinter rades in 
s e c h s D r e i e r g r u p p e n dar . D e r e n t s c h e i d e n d e Unterschied 
z u m v o r h e r g e h e n d e n T r a n s p o r t w a g e n ist jedoch d e r voll­
e n d e t e s c h w e b e n d e Transpor t , d e r du rch zwei a n jeweils 
zwei Seilen - und hier mit e iner d u r c h a u s e legan ten Kom­
binat ion a u s Schlaufen , H a k e n u n d Ö s e n - a u f g e h ä n g t e n 
Balken bewerkstel l igt w u r d e . Der Stol lenkübel ruh te folg-

b u n g der hinteren Sei lwinde zu u m g e h e n , w u r d e n im Laufe 
d e r Zeit a n d e r e t echn i sche Lösungen entwickel t , w i e e twa 
bei d e m 1885 für H e r r e n h a u s e n g e b a u t e n -Großen Orange­
r ie t ranspor twagen- mit zwei an d e n Längsseiten des Fahr­
z e u g r a h m e n s a u ß e n a n g e b a u t e n Seilwinden.1 '1 

Wagen mit Lochstangen oder Zahnstangen 

Die vierte Z e i c h n u n g d e s Münchne r Konvoluts1 6 vermittelt 
e i n e prakt ische u n d e legante Lösung fü r ger ingere Lasten 
(Abb. 6). Der U-förmige R a h m e n d e s Wagens bes teh t auf 
jeder Längsseite a u s zwei Holzbalken von 10 auf 30 Zenti­
metern , d ie so du rch Schraubenlx>lzen mi te inander ver-
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h u n d c n sind, dass zwi schen ihnen jeweils ein langer 
s c h m a l e r Schlitz o f f en bleibt , in d e m d a s g r o ß e Hinlerrad 
mit e i n e m D u r c h m e s s e r von 1,45 Metern s o w i e e ine kleine 
Sei lwinde mit Kurbel , Sperrrad u n d Sperrkl inke mont ier t 
s ind. Allerdings w a r d iese Lösung bei Reparaturen d e r me­
chan i schen Teile e h e r ungünst ig , d e n n d e r A u f w a n d für 
d e n Aus- u n d Einbau d e r be iden innen l i egenden Räder 
u n d Sei lwinden dü r f t e nicht une rheb l i ch g e w e s e n sein. 

Die vordere Befes t igung d e r Ladefläche bes teh t a u s zwe i 
f l achen e i s e rnen Lochstangen. Diese sind im un te ren Teil 
jeweils u m 90° ged reh t u n d e n d e n in e i n e m kre i s runden 
Blatt, d a s mit e i nem G e l e n k b o l z e n a m Q u e r b a l k e n der La­
de f l äche befest igt ist. Die Höhene ins t e l lung der Lochstan­
g e n k o n n t e vor d e m Beladen s tu fenwe i se mit Arretierungs­
stiften festgelegt w e r d e n u n d war d a n n un te r List nicht 
m e h r ve ränderba r . Die h intere A u f h ä n g u n g der Uidet läche 
erfolgte h i n g e g e n mit Hilfe d e r b e i d e n seitlichen Seilwin­
d e n , a n d e r e n Sei lende e in S-förmiger H a k e n befestigt ist. 
Dieser w i e d e r u m w u r d e in e inen Stift a m hinteren Q u e r ­
ba lken d e r 1-adefläche e ingehäng t . Die r u n d 1,80 mal 1,00 
Meter m e s s e n d e Ladefläche ist als e in fache Platte aus­
ge führ t u n d weist a m h in te ren Ende ein schmales querl ie­
g e n d e s Brett auf , d a s als Wider lager d a s Abrutschen d e s 
Pflanzkülxrls b e i m Transport verhinder te . Der Wagen be­
sitzt e inen s tabi len Drehscheme l mit zwei k le inen Rädern 
u n d e ine r leicht nach olx-n gelx>genen Deichsel für Hand-
zug, d ie a u f g r u n d e ine s S tangennage ls z u d e m nach o b e n 
b e w e g t w e r d e n k o n n t e wie wir es n o c h heu t e von k le inen 
H a n d w a g e n k e n n e n . 

Die fün f t e Ze i chnung ' 7 gibt e ine b e d e u t e n d e t echn i sche 
Wei te ren twick lung d e s H e b e m e c h a n i s m u s zu e r k e n n e n , 
nämlich die V e r w e n d u n g von Zahns tangen , d ie natürl ich 
wesen t l i ch e in fache r zu h a n d h a b e n wa ren als L w h s t a n g e n 
(Abb. 7). An j eder Längsseite d e s Fah rzeugrahmens ist in ei­
n e m Führungsschl i tz jeweils e ine Zahns tange e ingelassen , 
d i e mit e i nem k le inen ku rbe lbe t r i ebenen Zahnrad a u c h un­
ter Last b e i n a h e s tu fen los in der H ö h e verstellt w e r d e n 
konn te , w i e wi r es von äl teren W a g e n h e b e r n k e n n e n . Die 
pe r fek te t echn i sche Lösung mit vier Zahns tangen z u m 
Transpor t von Stollenkülx-ln veranschaul icht üb r igens ein 
1880 hergestel l ter T ranspor twagen , d e r in Vaux-Ie-Vicomte 
besichtigt w e r d e n kann . Dieser f ranzösische Wagen ist nicht 
nur a rbe i t s technisch opt imal , s o n d e r n a u c h hinsichtlich d e s 
n a h e z u e r schü t t e rungs f re ien Pflanzentransports , nicht zu­
letzt a u f g r u n d d e r jeweils an d e n un te ren Enden zweie r 
benachba r t e r Zahns t angen an d e n Längsseiten installierten 
Blat t federn. Die M ü n c h n e r Ze ichnung zeigt nur vorn Z a h n ­
s t angen , d a g e g e n hinten zwei Seile, d ie mittels S-förmigen 
H a k e n an dei k o m p a k t e n Ladefläche befestigt w u r d e n u n d 
die übe r zwei vertikal l aufende Schraubenspindeln gelockert 
bzw. gespannt werden konnten . Zur Bedienung ihrer 1 ügel-
mu t t e rn d ien te ein langstieliger Haken , der prakt ischer­
w e i s e a m Fah rzeug rahmen e ingehäng t u n d dadu rch w e d e r 
verlegt w e r d e n k o n n t e n o c h umständl ich mitgeführ t wer­
d e n muss te . Diese Lösung erscheint jedoch insgesamt z iem­
lich komplizier t , zumal d e r h in te re Q u e r b a l k e n a n a l o g zu 
d e n Sei lwinden d e r a n d e r e n Wagen - a u f g r u n d d e s b e i m 
Transpor t e i ne s jeden Pf lanzenkas tens zweimal erforderl i­
c h e n Aus- u n d Einbaus arbei ts technisch s eh r umständl ich 
u n d damit ar l^ei tsökonomisch seh r a u f w e n d i g war. Der 
Wagen besitzt vier u n t e r l a u f e n d e Räder, w o b e i die Hinter­
räder wesen t l i ch g r ö ß e r als d i e Vorderräder s ind. Der Dreh­

s c h e m e l vermittelt e inen s tabi len Eindruck u n d weis t e i n e 
n a c h o b e n b e w e g l i c h e Deichsel mit S tangennage l auf. 

Transport wagen einfachster Bauart 

Das sechs te Blatt d e s Konvoluts1" gibt e i n e n Tran.sportwa-
gen in e in fachs te r Bauweise w i e d e r (Abb. 8). Selbst in die­
s em Fall w u r d e n alle t e chn i schen Details d u r c h verschie­
d e n e Ans ich ten systematisch u n d exak t erfasst , in e i n e m 
Längsschnitt o h n e Räder, in e ine r Sei tenansicht mit Rädern 
u n d in e ine r Ansicht von un ten . Der zwei rädr ige Wagen mit 
se iner s tarren Achse u n d d e r k o m p a k t e n Ladef läche v o n 
lediglich 0,80 mal 1,16 Metern war stabil gebau t . Auf fa l l end 
s ind z u m e i n e n die s eh r lange Deichsel v o n r u n d 2,60 
Metern Länge mit ih rem brei ten Griff f ü r H a n d z u g , d i e au f ­
g r u n d d e r H e b e l w i r k u n g das Rangieren er le ichter te , u n d 
z u m a n d e r e n d i e relativ h o c h l i egende Ladef läche, d ie nicht 
a u s d e r G r ö ß e d e r Räder, s o n d e r n a u s d e m un t e rha lb d e r 
Ladef läche d u r c h g ä n g i g a n g e o r d n e t e n A c h s e n s c h e n k e l re­
sultiert. A u ß e r d e m fällt e in am hin teren Teil d e r Untersei te 
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Abb. X Tmnsportwagen einfachster Itauan. Zeichnung, unsif>-
niert und undatiert 

mittig a n g e b r a c h t e r H a k e n auf, der w o h l w e n i g e r d e m An­
b i n d e n d e s Kübe ls w ä h r e n d d e s Transpor ts d ien te , .sondern 
u m d e n Wagen mit Hilfe e ines Seiles a u c h rückwär t s z i e h e n 
u n d d a d u r c h s e ine Manövrierfähigkei t g e r a d e im b e e n g t e n 
Raum e ine s Ü b e r w i n t e r u n g s h a u s e s e r h ö h e n zu k ö n n e n . 
Auf d e r Rücksei te d e s Blattes ist mit Bleistift vermerk t : -Ma­
sch inen von Schwetz ingen- u n d a n d e r Maßleis te w u r d e 
w o h l nachträgl ich mit Tinte -Manh. Su'h- - a lso M a n n h e i ­
mer Schuh - h inzugefügt . 1 9 

Eine in Inhalt u n d Dars te l lung n a h e z u iden t i sche u n d 
s icher l ich zei tgleich e n t s t a n d e n e Z e i c h n u n g mit d e r w o h l 
z e i t g e n ö s s i s c h e n Beschr i f tung -Trollkarch.- be f i nde t s ich 
im Staatsarchiv M ü n c h e n u n d zwar in e i n e m r e p o n i e r t e n 
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Abb. 9 Nympbenburg, zwei mit Palmen beladene Transportwa-
gen. Fotografie, um 1890 

Akt d e r N y m p h e n b u r g e r Gar tenverwa l tung . 2 0 A b g e s e h e n 
d a v o n , d a s s d i e Se i tenans ich t o h n e Räder al lem Anschein 
n a c h nach t räg l ich h i n z u g e f ü g t w u r d e , sind zwei markan t e 
t e c h n i s c h e U n t e r s c h i e d e z w i s c h e n d i e s e m Transpor twa­
g e n u n d j e n e m auf d e m Blatt in d e r P l a n s a m m l u n g d e r 
Bayer i schen Sch lö s se rve rwa l tung v o r h a n d e n : Bei e rs te rem 
fehlt d e r H a k e n a n d e r Unte rse i t e d e s Wagens u n d die acht 
S p e i c h e n se ine r Räde r s ind in v ier Z w e i e r g r u p p e n ange­
o rdne t . 

Zwei Fotograf ien , d i e u m 1900 en t s t anden sein dürf ten , 
be legen , dass e s in Bayern u n d explizit in N y m p h e n b u r g 
wirklich spezie l le T r a n s p o r t w a g e n für Kübelpf lanzen g a b 
(Abb. 9 u n d 10).21 Sie ze igen z u m e inen d e n Transport e ines 
L o r b e e r - H o c h s t a m m e s bei der Abfahrt a m Oranger ief lügel 
d e s Schlosses u n d z u m a n d e r e n d i e mit Pa lmen be l adenen 
u n d zur Abfahr t berei t s t e h e n d e n Wagen auf d e m Wirt-
s cha f t sweg h in te r d e m Pa lmenhaus . Die von jeweils zwei 
O c h s e n g e z o g e n e n , v ier rädr igen Wagen w a r e n seh r tief ge­
legt u n d b e s a ß e n k e i n e Speichenräder , sonde rn nur sehr 
kleine, e h e r a n N a b e n n o r m a l e r Wagenräde r e r inne rnde 
Walzen mit Eisenreifen. Über d e n Kübelpf lanzent ranspor t 
jener Zeit ä u ß e r t e sich d e r 1886 g e b o r e n e Prinz Adalbert 
von Bayern (1886-1970) zu rückb l i ckend in se inen Kind­
he i t se r inne rungen : -Wenn (...) d ie O c h s e n , Maxin genannt , 
auf b e s o n d e r e n W ä g e l c h e n mit g a n z k le inen Rädern Pome­
ranzen- u n d L o r b e e r b ä u m e a u s d e r Oranger i e ins Parterre 
brachten , d a n n w u r d e es ba ld Sommer-.2 2 

Schlussbetrachtungen 

Dass zur Zeit des ersten bayerischen Hofgartenintendanten 
Friedrich Ludwig von Sckell und seines Amtsnachfolgers Carl 
August Sckell (1793-1840), d a s heißt zwischen 1804 und 1840, 
d ie Zitruskultur in München durchaus hohes Ansehen genoss, 
zeigt sich in vier Tatsachen: 
1. Die Gärtner , d ie als Berufss tand d a s Landgericht Au und 

i n s b e s o n d e r e die Bürger von B o g e n h a u s e n bei München 
im Fes tzug anlässl ich d e s 25. Ehe jub i läums von König 
Ludwig [. ( reg. 1825-1848) u n d se iner Gemahl in Therese 
a m 4. O k t o b e r 1835 vertraten, p räsen t ie r ten sich mit ei­
n e m v o n s e c h s P fe rden g e z o g e n e n , b l u m e n g e s c h m ü c k -

Ahb. 10 Nympbenburg. mit einem Lorbeer-Hochstamm belaileiier 
'l'ransportwagen. Fotografie, um 1900 

ten Fes twagen, bekrönt von e inem majes tä t ischen Oran­
g e n b a u m 

2, Matthias Sckell (1760-1815), der Bruder Friedrich Ludwig 
Sckells, w u r d e von Kurfürst Max IV. J o s e p h (reg. 1799-
1825, seit 1806 als König Max 1. J o s e p h ) im März 1800 
z u m Hofgär tner für d e n Lustgarten N y m p h e n b u r g beru­
fen. In d ieser Funkt ion oblag ihm auch die Be t reuung der 
umfangre ichen N y m p h e n b u r g e r Oranger ie . Sein Sohn 
Carl August Sckell folgte ihm 1816 in d i e sem Amt nach , 
das dieser auch w ä h r e n d der Leitung d e r Hofgar teninten­
d a n z von 1823 bis zu se inem Tod 1840 inne ha t te . " 

3- Noch 1837 w u r d e n - wie Carl August Sckell bezeug t - im 
Sommerha lb jahr e inhunder t alte O r a n g e n b ä u m e auf d e m 
traditionellen, auf d e n bayer ischen Kurfürsten Max 
Emanuel (reg. 1679-1726) z u r ü c k g e h e n d e n Stellplatz d e r 
Oranger ie in e i nem Heckengevier t unwei t d e s Nymphen­
burger Schlosses präsent ier t . " 

4. Mit h o h e r Wahrscheinlichkeit w u r d e die Sammlung der 
hier vorgestellten Ze ichnungen von Orangenet ranspor t 
w a g e n w ä h r e n d der Sckell-Zeit initiiert und begründet . 
Über die Ents tehung dieser Ze ichnungen ist bislang nic hts 
bekannt . Allem Anschein nach wurden sie nicht gezielt in 
Auftrag gegeben und s t ammen mit Sic herheit nicht von ei 
ner Hand - zu unterschiedlich sind die Papierformate und 
Papiere igenschaf ten , d ie Eigenheiten der Darstellungen, 
wie etwa die Kolorierung und LImrandung der Blätter, d ie 
Maßleisten ode r die Feinheiten der zeichnerischen Aus­
führung, wie zum Beispiel d ie Holzmaserung, d ie Plastizi­
tät der Rundteile, d e r Schat tenwurf u n d die Bodenf läche, 
auf der der jeweilige Wagen steht. Die Ze ichnungen wur­
d e n vermutlich im Laufe d e s 19. Jahrhunder t s schrittweise 
in die P lansammlung der 1804 gegründe ten Hofgarten-In­
t endanz a u f g e n o m m e n . Diese äußers t wertvollen Doku­
m e n t e historischer Spezia l fahrzeuge w u r d e n später unter 
der Rubrik »Technische Pläne- zusammenge füh r t . * Letzt­
lich dokumen t i e r en die sechs Ze ichnungen aus der Plan­
s a m m l u n g d e r Gär tenabte i lung der Bayerischen Verwal­
tung d e r staatl ichen Schlösser, Gär ten u n d Seen die Viel­
falt de r technisch-konstrukt iven Lösungen, d ie für den 
Transport von Kübelpf lanzen im 18. u n d 19. Jahrhunder t 
entwickelt u n d sicherlich auch eingesetzt w u r d e n . 
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ANMERKUNGEN 

Heinrich I lamann hat mit seinen kenntnisreichen Beschreibungen 
der Transportwagen im Ausstellungskatalog -Wo die Zitronen blü­
hen-. Orangerien - Historische Arbeitsgeräte, Kunst und Kunst­
handwerk. Potsdam 2001 den entscheidenden Impuls für meine 
Beschäftigung mit diesem Thema gegeben, und er hat in einem 
intensiven Gespräch am 22. April 2005 weitere wesentliche Anre­
gungen für die Auswertung der Münchner Zeichnungen beigesteu­
ert. Dafür danke ich ihm vielmals. Außerdem bedanke ich mich 
sehr her/lieh bei Susanne Mayr, Restaurierungszentrum der Baye­
rischen Schlösserverwaltung München, für die Analyse der Zei­
chenmaterialien. Papierarten und Wasser/eichen sowie lx-i Dietger 
Hagner, Gärtenabteilung der Bayerischen Schlösserverwallung 
München, für seine Recherchen in Archiven, Bibliotheken und im 
Internet. 

I tass ich mich als Gärtner eingehend mit historischen Orangerie-
transportwagen beschäftige, hat zwei Gründe: Erstens war die 
Transporttcchnik stets ein relevanter Teil der Kübelpflanzcnkultur. 
Denn der Transport war eine lieschvveilkiie Arbeit, die jedes Jahr 
zwei Mal zu Ix-werkstelligen war, um die Pflanzen im Mai in den 
Garten und im Septemlxr zurück in das Überwintemngshaus zu 
transportieren Deshalb haben sich die Orangeriegärtner mit der für 
den Transport ihrer Kübelpflanzcn erforderlichen Technik intensiv 
auseinandergesetzt, halx-n Entwicklungen initiiert und befördert, 
Vorschläge für Verbesserungen eingebracht und auch die ausfüh­
renden I landwerker - Wagner und Schreiner, Schmiede und Schlc is­
s e r - instruiert. Zweitens kommt eine persönliche Komponente hin­
zu: Mein Vater Werner 1 lerzog (1912-1993) war ein Ix'gcislcrter Ma­
schinenbaumeister und begnadeter Feinmechaniker. Darin mag die 
Ursache liegen, dass ich lx-i der eingehenden Beschäftigung mit 
diesen historischen Zeichnungen der Orangerietransportwagen zu­
nehmend Freude empfand, dem Aufbau und dem Wirkungsme-
chanismus, den technischen Details und der Funktionalität .lieser 
Spezialfahrzeuge nachzuspüren. Es sei angemerkt, dass ich hier aus 
Platzgründen nur auf die wesentlichen technischen Aspekte einge­
hen kann. Die im Aufsatz verwendeten technischen Eachbegriffe 
entnahm ich vor allem Meyers Großem Konversations-Lexikon in 
23 Bänden. 6. Aufl., Leipzig und Wien 1902-1910. 

Bei den in den Zeichnungen nicht mit einer Maßeinheit verse­
henen Maßleisten wird die Maßeinheil -Fuß- zugninde gelegt, da 
sie eine Unterteilung in zwölf Abschnitte ( - 12 Zoll) und diese wie­
derum eine Unterteilung in drei Abschnitte zu je vier Unterab­
schnitten ( - 12 Linien) aufweisen In den Fällen, in denen unklar 
ist, um welches Fußmaß es sich handelt, wird der bayerische Fuß 
angenommen, der rund 0,29 Metern entspricht. 

In den Anmerkungen verwendete Abkürzungen: 
Ausstellungskatalog 2001 - Ausstellungskatalog -Wo die Zitronen 

blühen-. Orangerien - Historische Arbeitsgeräte, Kunst und 
Kunsthandwerk, Potsdam 2001 

BSV - Bayerische Verwaltung der staatlichen Schlösser, Gärten und 
Seen München 

1 Zur Tcppichfolge -Die Monate- siehe: Herbert Brunner et al., 
Residenz München, amtlicher Führer der Bayerischen Verwal­
tung der staatlichen Schlösser, Gärten und Seen, München 
1996. S. 85 und 87. 

2 Zum Hortus Eystettensis siehe: Haas-Otto Keunecke (Hrsg.). 
Hortus Eystettensis. Zur Geschichte eines Gartens und eines 
Buches, Schriften der Universitätsbibliothek Erlangen-Nürn-
Ix rg, München 1989; Jost Albert et al„ Hortus Eystettensis. Ein 
vergessener Garten?, Begleitheft zur Ausstellung anlässlich der 
Eröffnung des Bastionsgartens auf der Willibaldsburg in Eich­
stätt 1998, München 1998. 

3 Auf dem -um 1738- datierten Kupferstich von Salomon Kleiner 
ist im Vordergrund links ein niedriger, mit zwei Kübelpflanzen 
beladener Transportwagen zu sehen. Er besitzt vier kleine Rä­
der und eine Deichsel, die von zwei Männern Ixxlient wird; vier 
weitere Männer ziehen den Wagen zusätzlich mit Seilen. Der 
Stich ist unter der Bezeichnung -Das Orangerie-Boskett- am 
Gartenpalais Liechtenstein in der Rixssau abgebildet lx-i: Erika 

Neubauer, Wiener Barockgärten in zeitgenössischen Veduten, 
Dortmund 1980, S. 190. 

4 Die Quellenangabe auf dem Programm der ICOMOS-Tagung 
vom 29. September bis 1. Oktober 2005 in Seehof lautet -Vue 
des Chäteau, Serres, Orangeries et Parterres de Botanique de 
Lorry devant le Pont pres Metz a Nancy 1790, Pacerpin. Detail-. 

5 Zu den Orangerien der BSV siehe: Rainer Herzog,. . . . das Land, 
w o die Zitronen blühen-. Orangerien in der Obhut der Bayeri­
schen Verwaltung der staatlichen Schlösser, Gärten und Seen -
einst und jetzt, in: Journal der Bayerischen Verwaltung der 
staatlichen Schlösser, Gärten und Seen. Ein Rückblick auf das 
Jahr 1994, München 1995, S. 122 f. 

6 BSV, Gärtenallteilung, Inv.-Nr. YY 02-05-7 (alte Inv.-Nr. C 22/7); 
Beschriftung: -Pariser Orangen Wagen- (Bleistift, oben Mitte) so­
wie -No7- (Rotstift, oben rechts); Inhalt: Seitenansicht des Wagens 
(links), Rückaasicht cies Wagens (rechts); Maßleiste (unten links) 
bezeichnet mit -Fuß-; Blattgröße (H x B): 59,5 x 63,8 cm; Papier: 
Hadernpapier mit Siebstruktur und Wasserzeichen -J HONIG & 
ZOONEN-; Umrandung: keine; Zeichenmaterialien: Vorzeich­
nung mit Metallstift, Zeichnung mit grauer und schwarzer Tusche 
und Feder, aquarelliert mit Wasserfarlx'n (Holz = gelb, Hirnholz 
- hellbraun, Metallteile - schwarz, Radreifen = stahlblau). 

7 Niedersächsisches Staatsarchiv Oldenburg, Bestand 271-25, 
Nachlass Karoline Schulze. Herrn Dr. Clemens Alexander Wim­
mer, Potsdam, bin ich für die Mitteilung der Provenienz und der 
Größe der Zeichnung sehr zu Dank verpflichtet. - Das Planier­
gerät wird von Andre Thouin (vgl. Anm. 9) als „ravale ordinai-
re" bzw. als „machine d e nivellement de terrain" auf Seite 466 
beschrieben und auf Tafel 19 abgebildet. 

8 John Claudius Loudon, Notes and Reflections made during a 
Tour through Part of France and Germany, in the Aututnn of the 
Year 1828, in: The Gaidenet 's Magazine, 5. Jg.. 1829, S. 377, 
Abb. 81. - Ebenso beschrieben und abgebildet in: John Claudi­
us Loudon, An Encyclopaedia of Gardening, London 1835, S. 554, 
Abb. 507. - Die gleiche Abbildung findet sich lx-i: Clemens Ale­
xander Wimmer, Citais-Literatur in der Bücherei des Deutschen 
Gartenbaues, in: Arbeitskreis Orangerien, Tagungsberichl l, Pots­
dam 1992, S. 143, hier allerdings mit der Quellenangalx.-: Figures 
de l'almanach du Bon Jardinier, 13- Aufl., Paris 1845. 

9 Andre Thouin, Cours de culture et de naturalisation des vege-
taux, Paris 1827, S. 440, Abb. auf Tafel 18. 

10 Johann Christian Ginzrot, Die Wagen und Fahrwerke der ver­
schiedenen Völker des Mittelalters und der Kutschen-Bau neu­
ester Zeiten nebst der Bespannung, Zaumung und Verzierung 
ihrer Zug-, Reit- und Last-Thiere, Bd. 3, München 1830, S. 313, 
fig. 4 auf Tab. CXXIX nach S. 312. Der beschriebene -Walzen­
wagen- ist analog zur Originalpublikation auf -Tab. CXXIX- im 
Tafelband des Nachdrucks abgebildet, der bei Olms Presse, Hil­
desheim und New York 1979 in der Reihe Documenta Hippo-
logica. Darstellunger. und Quellen zur Geschichte des Pferdes 
erschien. 

11 BSV, Gärtenabteilung, Inv.-Nr. YY 02-05-3 (alte Inv.-Nr. C 22/3); 
Beschriftung: -No 3- (Rotstift, olx-n rechts) sowie -fecit. Kühne 
25. Nov 1827- (wohl braune Ei8engallustinte, unten rechts); In­
halt: Draufsicht des Wagens mit Schnitt durch die Hinterräder 
(oben), Seitenansicht des Wagcas (unten), Befestigung des 
Radlagers am Wagenrahmen en detail (Mitte), Ansicht des 
Drehschemels mit Rädern von der Wageninnenseite (Mitte 
rechts); Maßleiste (unten Mitte) bezeichnet mit -Fuß Preusich-; 
Blattgröße (H x B): 24,6 x 31,0 cm; Papier: Velinpapier ohne 
Wasserzeichen; Umrandung: starker Strich (schwarze Tusche) 
unmittelbar parallel zu allen Blatträndern, allem Anschein nach 
nachträglich Ix'schnitten; Zeichenmaterialien: Vorzeichnung mit 
Metallstift, Zeichnung mit grauer und schwarzer Tusche und Fe­
der, aquarelliert mit Wasserfarben (Holz - gelb, kleine Metall­
teile - stahlblau, große Metallteile - dunkelgrau bis schwarz). 

12 Geheimes Staatsarchiv Preußischer Kulturbesitz Berlin-Dahlem, 
BPH Rep. 192 NL Lenne Nr. 1, Privata 1819-27, Bl. 44-45 und 
BPH Rep. 192 NL Lenne Nr. 4, Miscellanea 1820-1828, Bl. 145 ff. 
- Für den Hinweis auf Kühne, seine Schreiben und Zeichnun­
gen habe ich Herrn Alexander Niemann, Brandenburgisches 
Landesamt für Denkmalpflege und Archäologisches Museum 

s , 



Zossen-Wünsdorf herzlich zu danken. - Herrn Dr. Clemens Ale­
xander Wimmer verdanke ich die Information, das* Göttlich 
Kühne 1825 ein Reisestipendium nach München erhielt und 
vermutlich mit dem Verfasser di r Münchner Zeichnung von 
1827 identisch ist. Weitere Einzelheiten der Biografie Gottlieh 
Kühnes sind bislang nicht bekannt. 

13 BSV, Gärtenabteilung, Inv.-Nr. YY 02-05-1 (alte Inv.-Nr. C 22/1); 
Beschriftung: -Orange Wagen- (Bleistift, oben rechts) sowie 
•No h (Rotstift, oben rechts); Inhalt; Längsschnitt durch den Wa­
gen (olx-n), Ansicht des Wagens von unten (Mitte), Draufsicht 
des Wagens (unten); Maßleiste (unten rechts) ohne Maßeinheit; 
Blattgröße (H x B): 62,7 x 45,0 cm; Papier: Hadernpapier mit 
.Siebstruktur und Wasserzeichen -HBLUM- nebst Wappen; Um­
randung: Doppelstrich (graue und schwarze Tusche: außen 
dünn, innen dick) allseits 10 mm vom Blattrand entfernt; Zei­
chenmaterialien: Vorzeichnung mit Metallstift, graue und 
schwarze Tusche und Feder, aquarelliert wohl mit Wasser­
farben (Holz - hellbraun, nur Längsschnitt und Draufsicht) und 
laviert mit grauer und schwarzer Tusche (Metallteile - schwarz 
bzw. dunkelgrau, Holzmaserung - hellgrau). 

14 Hauptstaatsarchiv Hannover, Dep. 103 Kartensammlung, Map­
pe 1032c, Blatt 13/1; abgebildet bei: Hubert Rettich, Fliege und 
Unterhaltung der Orangerie des Königlichen Großen Gartens in 
Hannover-Herrenhausen im 18. und 19. Jahrhundert, in: Aller-
ley Sorten Orangerie, Schriftenreihe des Arbeitskreises Orange­
rien, Bd. 3, Potsdam 2001, S. 33. 

15 Beschrieben im Ausstellungskatalog 2001, V. 4, S. 131 f.. abge­
bildet auf S. 130. 

16 BSV, Gartenabteilung, Inv.-Nr. YY 02-05-6 (alte Inv.-Nr. C 22/6); 
Beschriftung: -Wagen für Orangen- (Bleistift, oben Mitte) sowie 
•No 6- (Rotstift, oben rechts); Inhalt: Draufsicht des Wagens 
(oben), Seitenansicht des Wagens (unten); Maßleiste (unten 
links) ohne Maßeinheit; Blattgröße (H x B): 47,6 x 70,8 cm; 
Papier: kartonartiges Hadernpapier ohne Wasserzeichen; Um­
randung: keine; Zeichenmaterialien: Vorzeichnung mit Metall­
stift, Zeichnung mit schwarzer Tusche und Feder (Umrisse und 
Schraffuren), nicht koloriert. 

17 BSV, Gartenabteilung, Inv.-Nr. YY 02-05-5 (alte Inv.-Nr. C 22/5); 
Beschriftung: -No 5- (Rotstift, oben rechts); Inhalt: Draufsicht 
des Wagens (oben), Seitenansicht des Wagens mit abgeschnit­
tener Deichsel (unten); Maßleiste (unten links) ohne Maßein­
heit; Blattgröße (H x B): 41,8 x 49,5 cm; Papier: kartonartiges 
Hadernpapier ohne Wasserzeichen; Umrandung: keine; Zei­
chenmaterialien: VorZeichnung mit Metallstift, Zeichnung mit 
schwarzer Tusche und Feder (Umrisse und Schraffuren), par­
tiell laviert mit Tusche (Metallteile - grau). Auf der Rückseite 
des Blattes ist ein einfaches Gerüst aus zwei Verpflanzlxk-kcn 
und zwei Querstangen mit einem Orangenbaum skizziert, der 
mit Hilfe eines an den Querstangen befestigten Hebels aus dem 
Pflanzkasten gehoben werden soll (schwarze Tusche, Baum­
krone wohl Bleistift). 

18 BSV, Gartenabteilung, Inv.-Nr. YY 02-05-4 (alte Inv.-Nr. C 22/4); 
Beschriftung: -Orange Wagen- (Bleislift, oben Mitte) sowie 
•No4- (Rotstift, oben rechts), -Maschinen von Schwetzingen-
(Bleistift, Kurrentschrift, Rückseite); Inhalt: Längsschnitt durch 
den Wagen ohne Räder (oben), Seitenansicht des Wagens 
(Mitte). Ansicht des Wagens von unten (unten) wohl nachträg­
lich beschriftet mit -unten- innerhalb der Ladefläche (braune Ei-
sengallustinte); Maßleiste (unten links) wohl nachträglich be-
zeichnet mit -Mann. Su'h [Mannheimer Schuh]- (braune Eisen­
gallustinte); Blattgröße (H x B): 41,8 x 30,5 cm; Papier: Ha­
dernpapier mit Siebstruktur und Wasserzeichen (Wappen); Um­
randung: Doppelstrich (graue und schwarze Tusche: außen 
dick, innen dünn) allseits 8 mm vom Blattrand entfernt; Zei­
chenmaterialien: Vorzeichnung mit Metallstift, Zeichnung mit 
grauer Tusche und Feder (Umrisse und verschiedene techni­
sche Details), laviert mit Tusche (Metallteile - grau, dunkelgrau 
und schwarz, Holz = bräunlich in unterschiedlichen Tönen, 
Holzmaserung = hellgrau). 

19 Dieser Wagentyp ist mehr oder weniger modifiziert in Schwet­
zingen (Ausstellungskatalog 2001, V. 9, S. 134) und in Groß­
sedlitz erhalten geblieben. Übrigens habe ich diesen Transport-

wagen während meiner Großsedlitzer Tätigkeit zwischen 1976 
und 1983 wiederholt vor dem Feuertod retten müssen, denn 
meine damaligen Mitarlx-iler hatten aus ihrer Unkenntnis und 
ihrem Säuberungswahn heraus das Gefährt mehrmals bereits in 
der Nähe der Kreissäge deponiert, um aus ihm Brennholz zu 
machen, bis sich lx-i ihnen offenbar doch die Wertschätzung für 
die alte Gartentechnik durchgesetzt hatte. Es war mir deshalb 
eine besondere Freude, diesen Transportwagen in der Ausstel­
lung • ... von denen schönen Gärten. Barocke Gartenkunst in 
Polen und Sachsen- In der Unteren Orangerie von Großsedlitz 
1997 in restauriertem Zustand vorzufinden. 

20 Staatsarchiv München, Sign. SGSV 777. Die Zeichnung liegt zu­
sammenhanglos und ohne eigene Signatur im Aklenbündel 
obenauf. Beschr.ftung: -Trollkarch.- (braune Eisengallustinte, 
oben Mitte) und -No 4- (Rotstift, oben rechts); Inhalt: Längs­
schnitt durch den Wagen ohne Räder (oben) mit hoher Wahr­
scheinlichkeit umgehend nach Fertigstellung der Zeichnung er­
gänzt, Seitenansicht des Wagens (Mitte), Ansicht des Wagens 
von unten (unten) wohl nachträglich direkt oberhalb der Lade­
fläche beschriftet mii -untere Ansicht- (braune Eisengallustinte); 
Maßleiste (unten links) wohl nachträglich bezeichnet mit 
-Schuh.- (braune Eisengallustinte), Blattgröße (H x B): 24,2 x 
31,1 cm; Papier: Hadernpapier mit Siebstruklur und Wasser/ei 
d ien (-HBLOM-); Umrandung: Doppelstrich (graue und 
schwarze Tusche: außen dick, innen dünn) allseits rund 9 mm 
vom Blaltrand entfernt; Zeichenmaterialien: Vorzeichnung mit 
Metallstift, Zeichnung mit grauer Tusche und Feder (Umrisse 
und verschiedene technische Details), laviert mit Tusche analog 
zu Inv.-Nr. YY 02-05-4 in der Plansammlung der BSV. 

21 Palmentransport: Folosamnilung der Gärtenabteilung der BSV, 
ohne Inv.-Nr.; Lorbeertransport: Foto in einem historischen 
Fotoalbum im Bestand der Schloss- und Gartcnvcrwaltung 
Nymphenburg, ohne Inv.-Nr. 

22 Adalbert von Bayern, Nymphenburg und seine Bewohner, 
München 1949, S. 140. 

23 Beschrieben und abgebildet in: Christine Pressler, Gustav Kraus 
1804-1852. Monographie und kritischer Katalog, München 
1977, S. 268, Nr. 403, Abb. auf S. 270. 

24 Zur Gärtnerfamilie Sckell siehe: Rainer Herzog. Ilofgärtner in 
Bayern. Ein Beitrag zur Berufsgeschichte der Gärtner in 
Deutschland, in: Preußisch Grün. Hofgärtner in Brandenburg-
Preußen, Potsdam 2004, S. 32-40. 

25 Carl August Sckell, Das königliche Lustschloß Nymphenburg 
und seine Gartenanlagen, München o. J. (1837), S 77 f. 

26 Die bei allen sechs Blättern einheitlich mit schwarzer Tusche 
und in gleicher Schrift vorgenommene Benennung -PS H'lan-
sammlungl Technische Pläne- erfolgte mit hoher Wahrschein­
lichkeit 1913 im Zuge der damaligen Inventarisation des Planbe­
standes der Hofgärtenabteilung. Damals wurde wohl auch der 
Stempel -K. B. Obcrsthofmarschall-Stab Hofgärtenabtheilung.-
mit blauer Stempelfarbe aufgebracht. Zudem weisen alle sechs 
Blätter grundsätzlich links unten eine teils durchgestrichene, teils 
ausradierte Signatur mit blauem Stift auf, die vermutlich auf eine 
frühere Inventarisation zurückgeht Die Anordnung dieser drei 
verschiedenen Beschriftungen wurde bei der hier vorgestellten 
Analyse der historischen Zeichnungen außer Acht gelassen. Die 
Zeichnungen wurden 1913 im -Inventar der Plaasammlung der 
Hofgärtenabteilung des k. Olx-rsthofmeisterstabes. Zusammen­
gestellt im Jahre 1913- auf S. 266 als -Muster zu Orangewägen in 
7 Blättern- erfasst, wobei das 7. Blatt mit der heutigen Inv.-Nr. 
YY 02-05-2 einen Transportwagen für Großbaumverpflanzungen 
zeigt und deshalb hier nicht beschrieben wird. 

Aj3Bl I.DUNGSNACHWEIS 

1 Bayerische Schlösscrverwaltung (Custodis/Hetzenecker). 
3 Jost Sello, Oldenburg (Niedersächsisches Staatsarchiv Olden­

burg). 
2, 4 - 9 Bayerische Schlösserverwaltung. GärtenalMeilung. 

10 Bayerische Schlösservcrwaltung. Schloss- und Gartenverwal-
tung Nymphenburg. 
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