Ulrich Boeyng

Eisenbriicken in Baden-Wiirttemberg

Briicken aus Gubieisen und Holz

Das Thema: «Eisenbriicken in Baden-Wiirttemberg» ist fiir den
Zeitraum von etwa 1840 bis zur Mitte der fiinfziger Jahre des
19. Jahrhunderts gleichbedeutend mit dem Thema: «Eisen-
Bahn-Briicken». Um die Mitte der fiinfziger Jahre setzt dann
neben dem Briickenbau fiir die Eisenbahn auch der Bau von
eisernen Briicken fiir den Straflenverkehr ein. Aber zuniichst
bleibe ich bei den Eisenbahnbriicken.

Weder das GroBherzogtum Baden noch das Konigreich
Wiirttemberg waren — was die Entscheidung zum Bau von
Eisenbahnen angeht — Vorreiter in Deutschland. Nachdem die
Entscheidung fiir den Bahnbau dann aber einmal gefallen war
— in Baden war das 1838, in Wiirttemberg 1843 — tat sich in
beiden Staaten technisch Bemerkenswertes.

Sehr frith — das heifit um etwa 1843/44 — entstanden neben
den steinernen und hélzernen Briickenbauwerken in Baden
Deutschlands erste Eisenbahnbriicken aus Eisen — genauer
gesagt: aus GubBeisen, Die Mehrzahl dieser Briicken waren
allerdings nur kleine Briickchen mit Stiitzweiten zwischen 3
und 5 m. Thre Haupttriiger hatten die Form von Barren mit
unterschiedlich gestalteten Querschnitten — zum Teil mit paral-
lelen Gurten, zum Teil mit bogenformigen Untergurten. Die
Haupttriiger der wenigen gréBeren Briicken mit Stiitzweiten bis
zu etwa 14 m waren als Bogen, Bogenhiinge- oder Bogen-
sprengwerke konstruiert. Die Quertriiger dieser Briicken
bestanden ebenfalls aus GuBeisen oder waren — wie bei der
Offenburger Kinzigbriicke, bei der es keine eigentlichen Quer-
triger, sondern nur querliegende Verbindungen gab — als
schmiedeeiserne Stangen ausgebildet. Die GubBteile dieser
Briicken stammiten in Baden, wo es neben den staatlichen auch
mehrere private GieBereien gab, aus so qualifizierten Werkstét-
ten wie Kessler & Martienssen in Karlsruhe oder Gebriider
Benckiser in Pforzheim.

In Wiirttemberg begann der Bahnbau etwa vier Jahre spiter
als in Baden. Auch hier wurden im Briickenbau — neben dem
konventionellen Stein — guBeiserne Teile verwendet, im
Gegensatz zu Baden jedoch nicht als tragende Bauelemente,
sondern als aussteifende Quertriiger. Das Baumaterial fiir die
Haupttriiger wiirttembergischer Briicken war in den ersten Jah-
ren — vor allem und gerade auch bei groBen Konstruktionen —
im wesentlichen Holz. Die GuBeisenteile stammten hier wahr-
scheinlich aus den staatlichen Hiittenwerken im Aalener Raum
~ also aus Konigsbronn und Wasseralfingen.

Die Zeit der Eisenbahnbriicken mit guBeisernen Haupttri-
gern, bzw. mit der Kombination von hélzernen Haupttrigern
und guBeisernen Quertriigern ging in beiden Lindern etwa
Anfang der sechziger Jahre des 19. Jahrhunderts zu Ende.

Wihrend die Ingenieure bei den Holzbriicken — trotz auf-
wendiger MaBnahmen zum konstruktiven Holzschutz — von
vornherein nur eine begrenzte Haltbarkeit erwarteten, gingen
sie bei den eisernen Briicken zunichst von einer quasi unbe-
grenzten Lebensdauer aus. Eine Reihe von Schadensfillen
belehrte sie eines Besseren: Es waren die stoBweisen Erschiit-
terungen des Bahnbetriebes, die — vor allem bei parallelgurti-

gen Barrenbriicken — zu Rissen und Briichen in den auf Zug
beanspruchten GuBteilen fiihrten.

Der 1847 gegriindete «Verein der Deutschen Eisenbahn-Ver-
waltungen» (VDEV), der die Vereinheitlichung der Vorschrif-
ten zum Eisenbahnbau in den deutschen Staaten betrieb, lief in
seinen technischen Vereinbarungen von 1865 folgerichtig das
GuBeisen nur noch fiir Stiitzen, ab 1889 nur noch fiir Lager etc.
zu. Der Bau holzerner Eisenbahnbriicken wurde 1865 generell
nicht mehr empfohlen, 1871 allerdings fiir Ausnahmefiille wie-
der zugelassen.

Spiitestens zu diesem Zeitpunkt — also seit Mitte der sechzi-
ger Jahre, vermutlich aber schon friiher — wurden die badi-
schen GuBbriicken nach und nach abgebaut und durch Kon-
struktionen aus anderem Material ersetzt. Ahnliches LBt sich
auch fiir die Holzbriicken in Wiirttemberg vermuten.

Von diesen frithen Beispielen haben sich — soweit inzwi-
schen bekannt — in Baden zwei guBeiserne Briicken in Teilen
erhalten:

— Die eine steht in Staufen (siidlich Freiburg) und fiihrt als
StraBenbriicke iiber den Neumagen.
Urspriingliche Konstruktion:

Bauzeit: um 1845,

Linge: zwei Offnungen, Lichtweite je 12 m, je Offnung
drei Haupttriger 2 13,5 m Bauléinge, zusammen
ca. 27 m,

Breite:  zwei Fahrbahnen & ca. 3.8 m, zusammen ca. 7.6 m,

Gieflerei; Schaller in Dinglingen (bei Lahr),
Standort: Hecklingen oder Kenzingen (nordl. Freiburg) iiber
die Elz.

Versetzte Konstruktion:

Bauzeit: etwa 1871 wurden zwei der sechs Haupttriiger
nach Staufen versetzt,

135m

ca.Sm(?).

Linge:
Breite:

— Die andere steht in Ettlingen (bei Karlsruhe) und filhrt eine
kleine Nebenstrae iiber den Erlengraben, einen Abzweig

der Alb.
Urspriingliche Konstruktion (Abb. 101):

Bauzeit: 1843-45

Linge: fiinf Offnungen, Lichtweite je ca. 11 m,
je Offnung sechs Haupttriger 2 ca. 11,8 m
Bauldnge, zusammen ca. 72 m,

Breite:  insgesamt ca. 8,5 Meter,

GieBerei: Kessler in Karlsruhe und Benckiser in Pforzheim

gemeinsam,
Standort: Offenburg, iiber die Kinzig, zerstort 1851.

Versetzte Konstruktion (Abb. 102):

Bauzeit: 1852 wurden mindestens fiinf Randtriiger nach
Ettlingen versetzt,

Linge: einé Offnung, Lichtweite ca. 11 m,

Breite:  Abstand der fiinf Haupttriger je 1,45 m,

zusammen ca. 5,8 m.
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Briicken aus Puddel- und Schmiedeeisen

Parallel neben der Verwendung von GuBeisen wurde bei den
Badischen Staatsbahnen bereits um 1844 auf der Rheintallinie
bei Achern ein erster Blech- oder Vollwandtriiger aus gewalz-
tem Puddel- oder Schmiedeeisen errichtet:

Bauzeit: um 1844,

Linge: zwei Offnungen, Lichtweite je ca. 6 m, je Offnung
vier schmiedeeiserne Haupttriiger 4 6.9 m Baulin-
ge, zusammen ca. 14 m,

Triger: T-Form, Steghthe 45 cm, Stegstiirke 4,8 cm,
Flanschbreite 27 cm,

Breite:  drei guBeiserne Quertriiger & ca. 1,65 m, mit zwei

guBeisernen FuBwegtriigern, zusammen ca. 7,6 m,
Werkstatt:Kessler in Karlsruhe,
Standort: Feld- oder Federbach bei Achern.

In Wiirttemberg wurden erste Briicken mit schmiedeeisernen
Haupttriigern um 1852 auf der zweigleisigen Strecke Bietig-
heim-Miihlacker-Bruchsal erbaut. Weitere Blechtriigerbriicken
mit Stiitzweiten zwischen 6 — 9 m entstanden um 1853 auf der
Linie Stuttgart-Ulm-Friedrichshafen.

Maoglicherweise — aber dariiber geben die Briickenakten der
Bundesbahn in Karlsruhe keinen genauen Aufschlufl - existiert
von diesen frithen wiirttembergischen Blechtriigerbriicken
noch ein Exemplar, das — umgebaut und unter den Bahnsteig
versetzt — in Teilen auf dem Bahnhof von Heidelsheim steht.
Heidelsheim liegt an der Verbindungsstrecke vom wiirttember-
gischen Miihlacker ins badische Bruchsal. Die Strecke wurde
von den Wiirttembergischen Staatsbahnen erbaut, um 1853
eroffnet und bis 1879 betrieben, ehe sie an Baden verkauft
wurde. Die Herstellerfirma dieser und der anderen erwiihnten
Briicken in Wiirttemberg ist mir nicht bekannt, es handelt sich
aber wahrscheinlich um die von Emil Kessler 1846 gegriindete
Maschinenfabrik Esslingen.

Im Jahr 1851 errichteten die Gebr. Benckiser in Pforzheim
die erste schmiedeeiserne Gittertriigerbriicke in Siiddeutsch-
land. Die Auerbriicke war eine StraBenbriicke von etwa 15 m
Stiitzweite. Ihr folgte 1854 im Verlauf der badischen Rheintal-
bahn als erste groBe Eisenbahnbriicke die Wiesebriicke bei
Basel mit 44 m Stiitzweite.

1852 — also zwei Jahre frither als in Baden — errichtete die
Maschinenfabrik Esslingen fiir die wiirttembergischen Staats-
bahnen die erste Gittertriigerbriicke bei Esslingen. Ihr folgte im
Jahr 1853 in Untertiirkheim die erste StraBenbriicke mit Gitter-
triigern.

Damit war auch in Siiddeutschland die Zeit des Puddeleisens
im Briickenbau angebrochen, die etwa 40 Jahre andauerte und
um 1890 zu Ende ging. In diesen 40 Jahren wurden die
wesentlichen Prinzipien der statischen Berechnung eiserner
Tragwerke vom einfachen Balken bis zum gegliederten Fach-
werksystem entwickelt und in Ingenieur-Konstruktionen prak-
tisch angewendet. Gegen Ende des 19. Jahrhunderts wurde das
Puddeleisen im Ingenieurbau vom FluBeisen abgeldst, aber die
Geschichte des FluBeisens gehort auf eine andere Veranstal-
tung.

Erhaltene Briicken aus der Bauzeit bis 1870

Ein kurzer Uberblick soll zeigen, welche eisernen Eisenbahn-
briicken es aus der Zeit bis einschlieBlich 1870 im Bereich der
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Deutschen Bundesbahn — Bahndirektionen Karlsruhe und
Stuttgart — noch gibt.

Zwei gubeiserne Beispiele bei Staufen und Ettlingen wurden
schon genannt, ein schmiedeeiserner Blechtriiger bei Heidels-
heim war — mit einem Fragezeichen versehen — ebenfalls
dabei. Ein letztes Exemplar der frithen engmaschigen Gittertri-
ger-Konstruktionen hat sich in Baden mit der Rheinbriicke bei
Waldshut erhalten. Die Waldshuter Briicke zdhlt mit einer
Gesamtliinge von ca. 130 m und einer mittleren Offnung von
ca. 55 m zwar nicht zu den groBten zeitgendssischen Konstruk-
tionen, sie ist aber — neben der Tatsache, dal} sie nach 130 Jah-
ren Nutzungsdauer noch immer befahren wird — noch aus
einem anderen Grund bemerkenswert: Sie war die erste
Grofbriicke in Deutschland, die nicht wie {iblich auf einem
Lehrgeriist hergestellt wurde. In Waldshut setzten die Gebr.
Benckiser 1859/60 erstmals in Deutschland ein Montagever-
fahren ein, das sie kurz zuvor — zwischen 1856 und 1858 — bei
drei Briickenbauten iiber die Thur, Sitter und Glatt in der
Schweiz erfolgreich erprobt hatten: Die Herstellung der eiser-
nen Konstruktion «an Land» und den Vorschub des kompletten
Uberbaus ohne aufwendige Einriistung des Tales nur mit Hilfe
von leichten Montagegeriisten,

Die beiden nichsten Beispiele aus Baden stammen von 1869
und stehen auf der Strecke Rottweil — Villingen, die eine ost-
lich von Schwenningen, die andere siidlich von Villingen bei
Marbach. Die Strecke wurde von den Wiirttembergischen
Staatsbahnen als Verbindungslinie zwischen der Neckarbahn
und der badischen Schwarzwaldbahn erbaut. Die meisten
Briicken stammen daher aus wiirttembergischen Werkstiitten,
vor allem von der Maschinenfabrik Esslingen. Beide Briicken
sind Vollwandtriiger-Konstruktionen, die eine mit 4,9 m, die
andere mit 11,7 m Stiitzweite. Die kleinere — inzwischen abge-
baute — Briicke repriisentiert den Typ des geraden Balkens mit
obenliegender Fahrbahn, d.h. mit Lagerung der Schwellen
unmittelbar auf dem oberen Flansch der beiden Haupttriiger.
Die groBere Briicke steht fiir den Typ der Balkenbriicke mit
untenliegender Fahrbahn, d.h. mit Lagerung der Schwellen
unterhalb der oberen Flansche der Haupttriiger und in diesem
Fall auf zusdtzlichen Liingstrigern, die zwischen die Quertré-
ger gelegt sind.

Eine gleichaltrige StraBenbriicke findet sich auf der gleichen
Strecke bei Marbach, die ebenfalls Eigentum der Bundesbahn
ist: Es handelt sich um eine Bogenbriicke mit aufgestinderter
Fahrbahn und einer Lichtweite von ca. 21 m. Die Haupttriger
bestehen aus kreuzférmig zusammengesetzten Winkelprofilen,
Fahrbahn und Geliinder sind erncuert.

Nicht nur die Deutsche Bundesbahn ist im iibrigen Eigenti-
merin von StraBenbriicken. Auch Landes-, Kreis und Gemein-
destraBien fiihren ab und zu iiber verborgene eiserne Schmuck-
_sti.icke. die seit den sechziger Jahren des letzten Jahrhunderts
im Zuge der Verbesserung des StraBennetzes in Baden und in
Wiirttemberg errichtet wurden. Die Chance fiir die Erhaltung
solch einer alten Briicke steigt, wo es infolge des modernen
StraBenausbaus abgehiingte StraBenstiicke oder innerortliche
Nebenstralen gibt - wic bei Langenbrunn/Donau, Wol-
fach/Kinzig oder Schenkenzell/Kinzig.

I(.h will dieses Thema nicht vertiefen — es geht ja hier um die
B‘rucken der Eisenbahn. Es wird aber doch deutlich, daB sich
die l(on.slmktionen von StraBen- und Eisenbahnbriicken in die-
ser Zeit nicht grundsitzlich unterscheiden und daB die

B:zhﬁftigung mit StraBenbriicken ein gleichwertiges Thema
ware.



Abb. 101, Badische Staatshahnen, Gufeiseme Briicke iiber die Kinzig bei
Offenburg, 1843-45 (AufriB, GrundriB und Querschnitt),

Die ilteste Eisenbahnbriicke auf wiirttembergischem Territo-
rium stammt aus dem Jahr 1868 und steht &stlich des Bahnhofs
von Herrlingen bei Ulm. Sie hat eine Stiitzweite von ca. 27 m
und repriisentiert den Typ des friihen Fachwerktriigers mit
halbparabelférmigem Obergurt und gekreuzten Diagonalstre-
ben in allen Feldern.

Aus dem gleichen Jahr 1868 stammten zwei Briicken der
Bahnlinie von Pforzheim nach Wildbad im Schwarzwald.
Beide Briicken wurden etwa 1987/88 abgebaut und durch neue
ersetzt. Die Strecke wurde von Wiirttemberg sowohl auf eige-
nem als auch auf badischem Gebiet verlegt. Die Briickenbau-
werke stammten allerdings nicht aus den nahegelegenen Werk-
stiitten der Gebr. Benckiser im badischen Pforzheim, sondern
kamen auf umstindlichen Wegen aus dem wiirttembergischen
Cannstatt, dem Sitz der Gebr. Decker. Deren Werkstitten
machten seit 1864 im Briickenbau der Maschinenfabrik Esslin-
gen heftige und bis 1881 auch erfolgreiche Konkurrenz, Die
erste Briicke hatte eine Stiitzweite von 52,7 m und stellte einen
friihen Vertreter des parabelférmigen Fachwerktriigers dar. Die
zweite Briicke hatte eine Stiitzweite von knapp 31 m und stell-
te einen frithen Vertreter der parallelgurtigen Fachwerktriiger
mit gekreuzten Diagonalstreben in allen Feldern vor.

Das letzte Beispiel fiir eine bestehende Eisenbahnbriicke
stammt aus dem Jahr 1869 und steht in Missingen an der
Strecke Tiibingen — Sigmaringen. Die Briicke hat eine
Stiitzweite von 5.9 m und repriisentiert den letzten erhaltenen
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Vertreter eines Vollwandtriigers, dessen Quertriiger eine kana-
peeartige Ausbildung erfahren haben. Die Schwellen liegen
unterhalb der Hauptiriiger-Oberkante auf durchlaufenden
Lingstriigern. Der Hersteller ist bisher nicht eindeutig identifi-
ziert, es handelt sich aber vermutlich um die Gebr. Decker, die
um 1867/68 eine ganze Reihe von Briicken fiir die Teilstrecke
zwischen Tiibingen und Hechingen gebaut haben.

Zum Schluff méchte ich nochmals kurz auf die abgebauten
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fende Arbeit im SFB 315 an der Universitit Karlsruhe gar
nicht hiitte machen konnen — hat aus ihrer Sicht sicherlich gute
und ernstzunehmende Griinde fiir ihre Entscheidungen. Wobei
ja nicht nur die Bundesbahn Briicken abbaut; das tun die ande-
ren Eigentiimer — das Land, die Kreise und die Gemeinden —
genauso.

Ich denke aber, dafl angesichts der stetigen Verluste aus einer
bisher nur ansaizweise erfaBten Gruppe von technischen
Objekten der Eisenbahn eine zweifache Diskussion lingst
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