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GUTACHTEN FUR DIE DENKMALPFLEGE:
DAS BEISPIEL S-BAHN-AUSBAU FRANKFURT-DARMSTADT

er Ausbau der Nahverkehrsnetze in den Ballungsriu-

men verliuft weniger spektakuliir als der Bau der
Hochgeschwindigkeitsstrecken und der grofSen, in einer
breiteren Offentlichkeit diskutierten Bahnhofsumbauten
und der Projekte fiir das 21. Jahrhundert. Gleichwohl wer-
den durch diese oft sehr langfristig betricbenen Strecken-
ausbauten viele Denkmale gefihrdet oder vernichtet, wie
am nachfolgenden Beispiel erldutert werden kann.

Der Streckenabschnitt zwischen Frankfurt und Darmstadt
ist Teil der historischen Main-Neckar-Bahn, er gehort zur édl-
testen Eisenbahnstrecke des damaligen Grofsherzogtums
Hessen-Darmstadt und ist die zweitiilteste Strecke auf dem
Gebiet des heutigen Bundeslandes Hessen. Die Main-Neck-
ar-Bahn  war nach damaligem Verstindnis eine zwi-
schenstaatliche Verbindung der freien Reichsstadt Frankfurt
mit der Residenzstadt Darmstadt und den badischen Stiid-
ten Mannheim und Heidelberg. Uberregional war und ist
sie ein wichtiges Nord-Stid-Verbindungsglied zwischen
Hamburg und Basel und wurde als solches auch schon bei
den ersten Planungen von Eisenbahnkomitees ab 1836 an-
gesehen, Nachdem private Bauinitiativen an Kapitalmangel
scheiterten, nahmen die drei beteiligten Partner Frankfurt,
Hessen-Darmstadt und Baden auf Grundlage eines Staats-
vertrages den Bau 1842 selbst in die Hand. Zwischen Frank-
furt und Langen erfolgte die Betriebsaufnahme am 16. Ju-
li 1846, am 1. August 1846 konnte die Gesamtstrecke eroff-
net werden,

Die Trasse der Bahnlinie verliuft weitgehend geradlinig
durch das Rheintal, zwischen Frankfurt und Darmstadt wur-
de zuniichst lediglich in Langen ein Stationsgebiude und in
Arheilgen eine Haliestelle eingerichtet. Leitender Ingenieur
war der spitere Hessische Geheimrat Friedrich Lichtham-
mer, der auch als Architekt des Darmstidter Main-Neckar-
Bahnhofes nachgewiesen ist. Es kann angenommen wer-
den, daR er auch fiir die Architektur der anderen Bahnhofs-
gebiiude verantwortlich zeichnete, Das rasch wachsende
Verkehrsbediirfnis erforderte laufende Ausbauten der Bahn-
strecke und der Anlagen und so erhielten jeweils 1852 Neu-
[senburg, 1873 Egelsbach, 1876 das heutige Buchschlag-
Sprendlingen, 1887 Wixhausen und 1888 Erzhausen Halte-
stellen, die nach und nach mit Empfangsgebiuden, Giiter-
schuppen. Rampen usw. ausgestattet wurden. Die Main-
Neckar-Bahn entwickelte sich zu einer der meistbefahrenen
und hochsthelasteten Strecken in Deutschland — schon 1860
wurde ein zweites Gleis erbaut und zwischen Frankfurt und
Buchschlag 1905 ein drittes fir die Nebenbahn nach Ober-
Roden. Fiir den hier zu betrachtenden S-Bahn-Ausbau sind
ein viertes bzw. flinftes Gleis erforderlich.

In Frankfurt und Darmstadt sind Keine Bauten der Main-
Neckar-Bahn erhalten geblieben. Das dlteste Empfangsge-
biude steht in Langen. Es entspricht in seiner duSeren Form
noch dem Ursprungsbau von 1846, ist aber vielen Verdnde-
rungen unterworfen gewesen. Wahrscheinlich 1852 ent-
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stand das Empfangsgebiude in Neu-Isenburg, auch dieses
ist erheblich durch Anbauten veridndert. Einer spiteren
Bauepoche gehéren die Gebiude in Buchschlag-Sprendlin-
gen, Egelsbach, Wixhausen und Darmstadt-Arheilgen an,
sie entstanden zwischen 1881 und 1894. Sie sind von dhn-
licher GréRe und Bauausfithrung, wurden in der architek-
tonischen Ausstattung aber der Bedeutung der Stationen
angepafit, Aufwendiger gestaltet sind die sehr dhnlichen
Gebiude von Buchschlag-Sprendlingen und Egelsbach, bei
letzterem war ein besonderer Eingang mit einem dahinter
liegenden, mit einer Holzkassettendecke ausgestatteten
Wartezimmer vorhanden, das der groherzoglichen Familie
bei Reisen zu ihrem naheliegenden Schloff Wolfsgarten
diente. Alle genannten Bauten gehoéren der Stilepoche des
Klassizismus an, gekennzeichnet durch unverputzies, be-
hauenes Sandsteinmauerwerk, Rundbogenfenster mit Sand-
steintrahmungen, Rosetten, Friese und Ecklisenen. In Lan-
gen und Neu-Isenburg sind die Gebidude spiter verputzt
worden. In Erzhausen entstand ab 1904 ein Empfangsge-
biude in andersartiger Architektur, die dem Heimatschutz-
stil zugeordnet werden kann. Besonders hingewiesen wer-
den mufd aul’ die Bahnsteigtiberdachungen in Buchschlag
und Langen. Es handelt sich hierbei um die ehemaligen
Diicher des alten Bahnhofs der Hessischen-Ludwigs-Eisen-
bahn in Darmstadt. Nach der Verlegung des Bahnhofs im
Jahre 1912 setzte die Bahnverwaltung die Dicher um, ihr
urspriingliches Baujahr liegt zwischen 1870 und 1884. Ein-
fache Giiterschuppen in Holzkonstruktion existierten in
Langen und Egelsbach, der erste stammt moglicherweise
aus dem Jahr 1847, Stellwerksgebiude aus der Friithzeit der
mechanischen Zugsicherung vor dem Ersten Weltkrieg sind
nicht mehr vorhanden, ebensowenig wie bedeutende hi-
storische Ingenieurbauwerke, Das aus der Bauzeit stam-
mende Bahnwiirterhaus nordlich von Langen wurde zu Be-
ginn der Ausbauarbeiten abgerissen.

Die beschriebenen Bauten sind fiir sich betrachtet sicher
keine auergewohnlich bedeutenden Denkmale, sie sind
aber wichtig fir die Ortsgeschichte, dokumentieren als letz-
te Zeugen der frithen Main-Neckar-Bahn den damals hohen
Einsatz fiir die Erschliefung dieses Verkehrsraumes und be-
legen durch die sorgfiltige und teils aufwendige Ausstat-
tung die Bedeutung dieses Verkehrsmittels. In der Denk-
maltopographie des Landkreises Offenbach von 1987 sind
demnach folgerichtig die Empfangsgebidude in Buchschlag-
Sprendlingen und Egelsbach und die Bahnsteigdiicher in
Buchschlag und in Langen als Denkmale ausgewiesen. Die
Gebiude in Wixhausen und Arheilgen sind in der Denk-
maltopographie der Stadt Darmstadt aufgefiihrt.

In Kenntnis der anstehenden S-Bahn-Planung wurden die
Einzeldenkmale in einem Gutachten im Jahr 1987 noch ein-
mal austiihrlich untersucht und bewertet. Dabei konnte auf
Vorarbeiten zuriickgegriffen werden. die das Hessische
Landesamt fiir Denkmalpflege angeregt und gemeinsam mit
dem Seminar Industriearchiologie der Technischen Hoch-
schule Darmstadt durchgefiihrt hatte. In diesen sehr aus-
fiihrlichen studentischen Seminararbeiten waren die Ge-
biude und Anlagen baugeschichtlich untersucht worden
und der Nachweis fiir die Umsetzung der Bahnsteigdicher
aus Darmstadt gefiihrt worden.

Vor diesem Hintergrund konnte zu Beginn des Jahres
1988 ein Vorgesprich mit den Planern der Deutschen Bun-
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desbahn vereinbart werden. In Erinnerung bleibt hiervon,
daf den planenden Ingenieuren die Existenz von Denk-
malen im Bahnbereich wohl erst kurz vor diesem Termin
bewufit geworden war, Die im Laufe des Jahres 1988 vor-
gelegten Unterlagen fur die Planfeststellung zwischen
Buchschlag und Langen und die Vorplanungen in den an-
deren Bereichen gingen von einem Abrifs der Empfangs-
gebiiude in Egelsbach und Arheilgen und der Bahn-
steigdicher in Langen und Buchschlag aus. Anscheinend
nachtriiglich ausgearbeitete Pline fiir die Trassenfiihrung
in Egelsbach wiesen in 12 (1) Varianten nach, daf sinnvol-
le technische Lésungen nur sbei Entfalls des Gebidudes
moglich wiiren.

Denkmalpflege und Gutachter hatten die Chance, im
Planfeststellungsverfahren hierzu noch einmal Stellung zu
nehmen. Bekanntlich ist die Bahn hier selbst Genehmi-
gungsbehorde, muf aber die Triger offentlicher Belange
anhoren und eventuelle Ablehnungen begriinden. Da der
Denkmalwert unbestritten war, wurde im Gutachten der
Schwerpunkt auf die Entwicklung alternativer, technisch
begriindbarer Losungen gelegt, um dem oft gehorten Vor-
wurf stechnisch nicht moglich: von vorneherein zu begeg-
nen. Unter Anwendung der technischen Parameter fiir den
S-Bahn-Ausbau konnte nachgewiesen werden, da mit mo-
difizierten Gleis-Planungen durchaus Erhaltungsmoglich-
keiten fiir die abrifgefihrdeten Denkmale bestanden.

Die Diskussion konzentrierte sich dann hauptsichlich auf
das schwierigste Objekt Egelsbach: hier sorgte einer der
Vorschlige aus dem Gutachten der Denkmalpflege mit ei-
nem unorthodoxen Losungsansatz fiir einige Diskussion im
politischen Bereich, da damit auch neue positive Ansitze
fiir das Ortsbild und die Erschliesung des Bahnhofsberei-
ches verbunden waren, Letztlich wurde auch diese Losung
seitens der Bahn mit dem Argument hoher, natiitlich
schwer itiberpriifbarer Mehrkosten, die die Gemeinde zu
tragen hiitte, niedergeschlagen. Die S-Bahn-Strecke Frank-
furt-Darmstadt ist 1997 erdffnet worden, die Bauarbeiten
waren aber Anfang 1998 immer noch nicht abgeschlossen.
Trotzdem ist es sicher interessant, Planung und tatsichliche
Ausfiihrung im Zustand von 1988 und April 1997 zu ver-
gleichen, insbesondere nattirlich im Hinblick auf den Um-
gang mit den Denkmalen.

Am Empfangsgebiude in Neu-lsenburg wurden augen-
scheinlich keine Verinderungen vorgenommen, das Ge-
biude von 1852 ist aber in der Vergangenheit so oft umge-
baut worden, da ihm kein Denkmalwert zuzurechnen ist.
Auch das Empfangsgebiude von Buchschlag-Sprendlingen
ist im Zuge des S-Bahn-Ausbaus nicht verindert worden,
der zunichst geplante und im Planfeststellungsverfahren
auch durchgesetzte Abrift der vom Darmstidier Ludwigs-
bahnhof umgesetzten Bahnsteigdiicher ist hier jedoch nicht
ausgefiihrt worden. Zwei der Dicher sind demontiert und
etwas seitlich versetzt auf den neuen S-Bahnsteigen wieder
aufgestellt worden — dafé dies technisch méglich ist, wurde
seitens der Bahningenieure am Anfang des Verfahrens het-
tig bestritten! Allerdings wurde eines der Dicher, wohl ver-
sehentlich, um 180 Grad gedreht. In Langen ist das Emp-
fangsgebiude von 1846 im Zuge der stidiebaulich grofzi-
gigen Umgestaltung des Bahnhofsplatzes erneut renoviert
worden und dem Ursprungszustand wieder niher gebracht
worden. Auch hier wurden die Bahnsteigdiicher demontiert



und versetzt. Der Giiterschuppen von 1847 ist verloren-
gegangen.

Das stark umstrittene Empfangsgebiude in Egelsbach ist
ebenso wie der Giterschuppen abgerissen worden, ledig-
lich Teile des Flirstenzimmers sind demontiert und erhalten.
Der ganze Bahnhofsbhereich ist verlegt und groBriumig um-
gestaltet worden, die triste Mischung aus Lirmschutzwiin-
den, neuen Bahnsteigdichern des gestalterisch mislunge-
nen «Einheitstyps Essen« und der brutalistischen Gestaltung
von Treppen, Unterfithrungen und (ibrigen Anlagen er-
scheint wenig werbewirksam fiir ein neu eingefiihrtes Ver-
kehrsmittel. Verglichen mit dem gestalterischen Aufwand,
der fiir die neuen Bahnhofsprojekte gefordert und mogli-
cherweise auch verwirklicht wird, handelt es sich hier im
Ergebnis wohl noch um das spite Produkt der alten ho-
heitlichen Planungs-, Gestaltungs- und Durchsetzungspoli-
tik der in dieser Form nicht mehr existierenden Deutschen
Bundesbahn.

Das zu einer anderen Bau- und Architekturepoche
gehorende Gebidude in Erzhausen soll von der Gemeinde
ibernommen werden, Renovierungs- und Instandsetzungs-
arbeiten sind noch nicht erfolgt. Ahnlich die Situation in
Darmstadt-Wixhausen, wo das sehr renovierungsbediirftige
Gebiiude von 1887 weiterer Verwendung harrt. Die einfa-
chen holzernen Bahnsteigdicher unbekannten Alters sind
durch die schon genannten Einheitsdicher ersetzt worden,
ein Vergleich der alten Holzkonstruktion mit den neuen
Stahldichern Lifst deren schlechte Gestaltung erneut deut-
lich werden, Wie in Egelsbach wurde in Darmstad-Arheil-
gen die Bahnhofsanlage an eine andere Stelle verlegt und
das alte Empfangsgebiude ohne direkte Notwendigkeit
frithzeitig abgerissen.

Zieht man ein Resumee aus der nun (ber zehn Jahre
withrenden Geschichte dieses S-Bahn-Ausbaus aus denk-
malpflegerischer Sicht; so mufd man den Verlust besonders
des Gebidudes in Egelsbach bedauern. Wider Erwarten
konnten von den historischen Bahnsteigdichern des ehe-
maligen Darmstidter Ludwigsbahnhofes mehr erhalten
werden, als urspriinglich geplant und als technisch mach-
bar akzeptiert worden war — vielleicht eine Folge des hin-
haltenden Widerstandes der Denkmalpflege, aber auch ei-
ner Bewufitwerdung fiir den Wert der vorgetundenen hi-
storischen Anlagen seitens der planenden Ingenieure.

Die Diskussionen um die Erhaltung von Denkmalen an
dieser Strecke haben aber auch einen aus denkmalpflege-
rischer Sicht positiven Einflud auf die weiteren S-Bahn-
Planungen im Rhein-Main-Gebiet gehabt, denn bei den
nachfolgenden Ausbauten der nord- und stidmainischen
Strecken wurden die Belange der Denkmalpflege schon
frithzeitig mit in die Planungen einbezogen und wichtige
Denkmale weitestgehend erhalten.

Es bleibt schlieRlich die Hoffnung, daf mit der gednder-
ten Unternehmensstrukiur der jetzigen Deutschen Bahn AG
und ihrer ausdriicklichen Kundenorientierung, die sich ja
inshesondere auch in der Aufwertung der Bahnhdfe aus-
driicken soll, eine Umdenken stattfindet, das das groRe ge-
baute historische Erbe der Eisenbahnen auch als Wert und
attraktives Angebot begreift. In anderen europiischen Lin-
dern ist dies vieltach schon erkannt und genutzt worden.
Die ersten Erklirungen und Manahmen zur Revitalisierung
auch der kleineren Bahnhote der Deutschen Bahn scheinen
sich an diesen positiven Beispielen zu orientieren.
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