
Ausstattung, mit Ausnahme der bereits erwahnten Wandmalereireste, 

nichts die Katastrophe tiberlebt hat.

4. Ob der Goldene Saal in seiner historischen Gestalt wiederhergestellt 

werden soli, ist ein kulturpolitisches Problem. Die Entscheidung hieruber 

ist Sache der Stadt Augsburg. Die Experten sehen sich aber veranlafit, 

auf die Schwierigkeiten eines solchen Unterfangens hinzuweisen. In 

jedem Fall mufJte schrittweise vorgegangen und nach jedem Schritt das 

Zwischenergebnis uberpruft werden. Die weiteren Entscheidungen mufi- 

ten vom Ergebnis dieser Prufung abhangig gemacht werden. Diese 

Schritte sollten bei den am wenigsten problembelasteten Teilen des 

Saales beginnen, z. B. Fufiboden, Fenstersprossen, Tiiren und Tiireinfas- 

sungen, und an originalgrofien Modellen erprobt werden. Es empfiehlt sich, 

die einzelnen Arbeitsphasen durch ein kieines Gremium intemationaler 

Fachleute begleiten und beurteilen zu lassen. Gegebenenfalls sollte der 

beschrittene Weg nicht weiter verfolgt werden.

5. Wahrend der Einleitung solcher Schritte sollte das jetzige Provisorium 

hingenommen werden. Durch eine eventuelle zeitgenossische Lbsung, auf 

deren Problematik ausdrucklich hingewiesen wird, diirfte die Architek- 

tur von Elias Holl auf keinen Fall verandert werden.

6. Voraussetzung jeder kunftigen Entscheidung bzw. Mafinahme im Saal 

ist die unveranderte Erhaltung und die konservatorische Sicherung der 

noch vorhandenen originalen Wandmalereireste in situ.

Alfred A. Schmid

President der eidgenossischen Kommission fur Denkmalpflege, 

ord. Professor der Kunstgeschichte an der Universitat Fribourg/Suisse

WALHALLA — BRUCKENTRASSE — KLARSCHLAMMDEPONIE

w3U  5 rhhUdRCH"NH2

Am 18. Oktober 1842 erbffnete Ludwig I. die Walhalla wrhh9SP2 mit den 

Worten: „M6chte Walhalla fbrderlich sein der Erstarkung und Vermehrung 

deutschen Sinnes! Mbchten alle Deutschen, welchen Stammes sie auch seien, 

immer fiihlen, dab sie ein gemeinsames Vaterland haben, ein Vaterland, 

auf das sie stolz sein kbnnen; und jeder trage bei, so viel er vermag, zu 

dessen Verherrlichung“. Was immer dem Kbnig an Beitragen zur Ver- 

herrlichung seines Vaterlandes vorgeschwebt haben mag, eine Klarschlamm- 

deponie vis-a-vis der Walhalla diirfte es kaum gewesen sein, auch nicht 

eine gigantische Bruckentrasse in ihrer unmittelbaren Nahe. Sie sind dem 

Nationaldenkmal aber nach dem jetzigen Stand der Dinge zugedacht.

Die Walhalla wurde am nbrdlichen Ufer der Donau auf dem Breuberg 

nahe Donaustauf, etwa neun Kilometer ostlich von Regensburg errichtet.
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rhh9SrSKNESOmfC aNHOgNE NSVCE NdSUDS7NENUmfSKtHeCO eCiSCHRSoedfedde 

wHemfSIdiSxefH2

Das Gelande war dem Konig 1826 vom Furstlichen Haus Thurn und Taxis 

uberlassen worden (vgl. R. Stolz: Die Walhalla. Ein Beitrag zum Denkmals- 

gedanken im 19. Jahrhundert, Diss. Koln 1977, S. 32). Die allgemeine land- 

schaftliche Situation erfafit man am besten im Fernblick, wenn man sich, 

von Suden aus Barbing kommend, der Donau nahert w8"d9Srhh9Sr29 Etwa 

einen halben Kilometer davor biegt die Strafie leicht westwarts ab und 

fiihrt zur al ten Donaustauf er Brucke. Von dem kleinen Parkplatz am 

Strafienknie aus wandert der Blick vom Scheuchenberg bei Sulzbach im 

Osten uber den Brauberg mit der Walhalla, hinter der sich der bewaldete 

Hellberg erhebt, zur westlichen Senke des Braubergs mit der kleinen Sal- 

vatorkirche, einem im Kern mittelalterlichen, 1842 von Klenze im Hinblick 

auf die Walhalla restaurierten Bau w8"d9Srhh9Sp29 Welter westlich sieht man 

Donaustauf, vom Burgberg mit der malerischen Burgruine hinterfangen, 

und schliefilich Regensburg mit seinem gotischen Dom, dessen Ttirme Lud

wig I. 1859 bis 1869 vollenden liefi. Diese Landschaft hat seit den Tagen 

Klenzes manche Veranderungen erdulden mussen, die ihr nicht zum Vorteil 

gereichten (U. Zahn: Walhalla und Brauberg. Vorstellung und Wirklichkeit 

einer Landschaftsgestaltung; in: Acta Albertina Ratisbonensia 37, 1977, 

S. 43—60). Durch einen Umbau war aus dem Thurn- und- Taxis’schen Schlofi
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von Donaustauf 1842 ein unformiger, fiinfzig Meter langer, dreieinhalb- 

stockiger Kasten geworden, der allerdings am 4. Marz 1880 einem Brand 

zum Opfer fiel. Zur dauerhaften Verschandelung geriet dagegen das 

1908/09 erbaute Tuberkulose-Krankenhaus auf den Hohen hinter der 

Donaustaufer Burgruine, das 1957—60 auf 320 Betten erweitert wurde. Der 

Blick nach Westen hat Mtihe, in dem Panorama aus Silos des Regensburger 

Osthafens, Fauleiern der Klaranlage bei Kreuzhof, dem Schornstein einer 

Zuckerfabrik und der allgemeinen Zersiedelung heute die Domturme nodi 

zu finden. Wirklich zu Leibe riickt die ortliche Planungsphantasie der 

Walhalla aber erst mit dem Projekt der neuen Briickentrasse, zu der die 

geplante Klarschlammdeponie den Auftakt bilden soil wrhh9S729

Zunachst zur 7EUUmlNH EeOON4 Im Zusammenhang mit dem Bau des 

Rhein-Main-Donau-Kanals wird das Flufibett der Donau einschneidend ver- 

andert. Der jetzige Wasserspiegel von 325,19 Meter u. d. Meer wird im 

Bereich Donaustauf/Walhalla um 2,24 Meter angehoben. Damit muC die 

heutige Donaustaufer Brucke aus dem Jahre 1948, welche die 1945 ge- 

sprengte Brucke durch eine ursprunglich fur Rumanien bestimmte Eisen- 

bahnbrticke ersetzt hat, den Anforderungen des kiinftigen Schiffsverkehrs 

weichen. Die notwendige Durchfahrtshohe verlangt eine erheblich hbhere 

Brucke, die Regulierungen am Flufibett und im Uferbereich verlangen eine 

um ein Vielfaches langere Briickentrasse. Heute betragt die Strombreite 

in der fraglichen Zone zwischen 110 und 140 Meter. Durch Aufstau soli eine 

Strombreite von 280 Metern entstehen. Hinzu kommt ein Uberlaufbecken. 

Hierfiir wird ein Deich notwendig, der in weitem Bogen stidlich der Donau 

durch die Barbinger Ebene gefuhrt werden soil. Seine grofite Entfernung 

zum Strom wird voraussichtlich 750 Meter betragen, seine Hbhe etwa 3,20 

bis 3,30 Meter. Nordlich von Sarching soli der Deich wieder die Donau er- 

reichen. Gegen den Deichverlauf haben die Donaustaufer Bauem, deren 

Landbesitz zum grofiten Teil stidlich der Donau liegt, Widerspruch ange- 

meldet. Sie fordem aus landwirtschaftlichen Griinden eine nahere Heran- 

legung des Hochwasserdamms an die Donau. Ob diesen Wiinschen tech- 

nisch entsprochen werden kann, scheint eher unsicher. Selbst wenn sich 

aus einer gewissen Herannahme des Deiches an den Strom noch Modifi- 

kationen ergeben sollten, so bleibt das grundsatzliche Problem der Uber- 

brtickung einer riesigen Distanz durch eine gepfeilerte Trasse bestehen. 

Dabei wird jede Losung unweigerlich eine Beeintrachtigung des Land- 

schaftsbilds bringen. Es kommt nur darauf an, im Hinblick auf die Wal

halla das kleinste aller Ubel zu realisieren.

Vier Altemativen stehen zur Diskussion wrhh9S729 Die erste, sog. West- 

trasse wurde nahe bei Barbing die Staatsstrafie 2145 in nordwestlicher Rich- 

tung fiber den siidlichen Deich, das Uberlaufbecken und den nordlichen 

Deich fiihren und in einer Entfernung von etwa 800 Meter westlich des 

Ortseingangs Donaustauf, gegen Tegernheim, mit der Staatsstrafie 2125 ver-
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ZAHN 78

Projektierte Briickentrassen und der zukiinftige Donauausbau

1 Sulzbachtrasse 2 Furstengarten(Salvator)trasse 3 Westtrasse

4 alter Briickenstandort □•□•Trasse aufgepfeilert

P;PPPPPP. Ortsausbau Aufschuttungen

rhh9S7S7ECmlNHed NEHe U8NHSCHRSl Di U"NESKtHeCeCOheCSwHemfSIdiSxefH2
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binden. Diese Lbsung brachte Umwege fur diejenigen Verkehrsteilnehmer 

mit sich, die aus dem Raum Sulzbach und Worth, also aus dem Osten von 

Donaustauf kommend, ihre Arbeitsplatze auf dem sudlichen Donauufer, in 

Burgweinting, Neutraubling und im Regensburger Osten erreichen mtissen. 

Fur die in Tegernheim und weiter im Westen Wohnenden bringt anderer- 

seits die geplante Bayerwaldbrticke bei Schwabelweis nahe Regensburg 

ohnehin die gewunschte Entlastung. Mit dem Baubeginn rechnet man hier 

bereits fur 1979. Die Westtrasse wiirde die grofite Entfemung zur Walhalla 

wahren und ihr damit am wenigsten schaden. Sie hatte moglicherweise 

auch den Vorteil, dafi sie einer weiteren Zersiedelung in Richtung Walhalla 

einen Riegel vorschobe. Doch wiirde sie mit zwei Kilometer Lange di® 

langste aller Lbsungen darstellen, der Landwirtschaft erhebliche Flachen 

wegnehmen und nicht zuletzt das ausgedehnte Altwasser im Westen von 

Donaustauf beeintrachtigen. Dieser wertvolle Biotop mit seinen 55 haufiger 

anzutreffenden Vogelarten, von denen 25 als gefahrdet gelten, soli zwar 

trotz Rhein-Main-Donau-Kanals erhalten bleiben, jedoch weiter nach Siid- 

westen geruckt werden. Die Ornithologen und der Bund Naturschutz wur- 

den ihren partiellen Altwassersieg vermutlich nur ungern durch die Aus- 

wirkungen einer Westtrasse vollends zum Pyrrhussieg verkummem sehen.

Nachteile brachte auch das andere Extrem einer Briickentrasse bei Sulzr 

bach im Osten von Donaustauf mit sich. Der Gemeinderat hat die sog. Sulz- 

bachtrasse mit nur zwei Gegenstimmen abgelehnt. Ausschlaggebend war 

dabei im wesentlichen, dab die 18 bauerlichen Betriebe, zumeist im Westen 

des Marktes ansassig, zur Fahrt auf ihre Felder siidlich der Donau langere 

Umwege in Kauf nehmen mufiten. Dasselbe gilt fur die ubrigen Pendler 

(Arbeitnehmer und Schuler). Aufierdem befurchtete man ein Nachlassen 

der Frequentierung Donaustaufs durch den Fremden-, d. h. Walhalla-Ver- 

kehr, der noch mehr als jetzt den Ort .links liegen liefie". Schwerwiegende 

Konsequenzen ergaben sich aber vor allem fur den noch weitgehend un- 

verbauten Fernblick von der Walhalla aus nach Siidosten, wenn das 

Asphaltband mitsamt Auffahrtrampe in einer Entfernung von nur 900 Me- 

tern vorbeifiihrte. Der Landesdenkmalrat hat deshalb die vom Naturschutz- 

beirat bevorzugte Sulzbachtrasse mit Recht abgelehnt, auch wenn nicht zu 

leugnen ist, dafi sie mit 600 Meter Uberspannung die kiirzeste und billigste 

Losung ware und uber einen in freier Landschaft bereits vorhandenen 

Verteiler kreuzungsfrei an die Staatsstrafie 2125 angebunden werden 

konnte.

Fur die dritte Alternative hat sich der Gemeinderat von Donaustauf 

entschieden. Demnach wiirde die aus Barbing kommende Staatsstrafie 2145 

uber das genannte Strafienknie hinaus nahezu geradlinig fortgesetzt und 

jenseits der Donau bei der Salvatorkirche mit der Staatsstrafie 2125 ver- 

bunden werden. Da bei dem Strafienknie in der Ebene aber der kiinftige 

fiber drei Meter hohe Hochwasserdeich in einer zusatzlichen Hbhe von
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weiteren drei Metern zu queren ist, mtifite diese Trasse auf einer Gesamt- 

lange von 1300 bis 1400 Metern kontinuierlich iiber die Ebene ansteigen, 

um iiber der Donau eine Bruckenhohe von ca. 14 bis 15 Metern zu erreichen 

wrhh9029 Fur den Fall einer Pylonenkonstruktion konnte man schlankere 

Proportionen des ungefahr ein Kilometer langen Briickenkorpers erwarten.

rhh9S0SuhfNH8NEfed HUOONSRNESWTed8e tE EeOONLSwHemfSIdiSxefH2

Dieser „Vorteil“ wiirde durch die unertragliche optische Konkurrenz des ge- 

waltigen Pylons im Fernblick auf die Walhalla aber ins glatte Gegenteil 

verkehrt werden. Die Trasse selbst lage etwa 500 Meter bstlich der heutigen 

Briicke und nur 700 Meter schrag westlich zu Fiifien der Walhalla. Ein tech- 

nisches Hauptargument des Strafienbauamts Regensburg, dem die Planung 

anvertraut ist, ist das natiirliche nordliche Widerlager des Donauhoch- 

ufers. Diese Losung mufi, ungeachtet des Gemeinderatsbeschlusses und der 

Zustimmung der Regierung der Oberpfalz, als die schlechteste angesehen 

werden. Dies aus folgenden Griinden-.

Die Trasse zerschneidet das von Klenze geschaffene Ensemble Walhalla/ 

Salvatorkirche, welches das Ortsbild von Donaustauf einbezieht. Zweitens 

zerstbrt sie den Fiirstengarten in seinem ostlichen Teil auf eine Breite von 

200 Meter wrhh9Sr29 Die drei Strafien, die schon jetzt dort zusammentref- 

fen, wurden in Verbindung mit der Briickentrasse und ihrer Zu- bzw. Ab- 

fahrtrampe zur geplanten neuen Donaustaufer Umgehungsstrafie einen 

iiberdimensionalen Verkehrsknoten mit alien hinreichend bekannten Kon- 

sequenzen bilden. Drittens: „Nicht nur die Trassen miissen im Park einge- 

schlagen, sondem weitere Baumbestande zur Sichtfreilegung abgeholzt wer

den. Hinzu kornrnt, dafi der Verkehrslarm den Park erheblich beeintrach- 

tigte. Ein weiterer Nachteil ist, dab der Briickenverkehr aus der Markt- 

gemeinde selbst vor allem aus dem Westen, dem Wohnausbaugebiet und
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dem Gewerbegebiet, wieder uber die Maxstrafie fliefien wurde. Am schwer- 

wiegendsten aber ist schliefilich, dafi Donaustauf uber diese Trasse end- 

gfiltig vom Naherholungsgebiet Walhalla abgeschnitten ware, da die Zu- 

fahrt von der Briicke und der Staatsstrafie Regensburg—Worth (2125) direkt 

auf den Walhallaparkplatz ffihrt. So gabe es fur die brtliche Gastronomie 

keine Chance mehr. Der Fufiweg vom Ort durch den Fiirstengarten zur 

Walhalla ftihrte durch Verkehrslarm von drei Seiten, ftihrte uber die ver- 

kehrsreiche Kreuzung: durch zwei Tunnels und uber eine Strafie. Aufierdem 

soil dem Vernehmen nach bald eine neue Strafie durch das noch stille 

Schonthal fiber Reiflding nach Bernhardswald gebaut werden, wodurch 

zusatzlicher Verkehr auf den Knoten gezogen wurde. Die Brfickenabfahrt 

zur Staatsstrafie mit einem Gefalle von fiber 4 °/o und im spitzen Winkel 

ist verkehrstechnisch keinesfalls unproblematisch und auch nicht kreuzungs- 

frei. Entscharfende Hollanderrampen wfirden eine machtige Kreuzung 

ergeben. Vollkommen berechtigt ist die Meinung des Landesdenkmalrates, 

dafi auch diese Briicke die Landschaft der Walhalla erheblich beeintrach- 

tigen wurde. Eine 1000 m lange, 15 m fiber den Wasserspiegel der Donau 

sich erhebende Briicke, massiv, da pylonfrei wegen der Walhallanahe, kann 

einfach nicht so »transparent« sein, wie das Strafienbauamt dies darstellt, 

dazu ist der Einblickswinkel zu direkt“ (Ulf Zahn). Der Besucherstrom zur 

Walhalla ist in der jfingsten Vergangenheit bestandig um durchschnittlich 

fiber 7000 zahlende Personen pro Jahr angeschwollen, und zwar von 150 226 

im Jahre 1970 auf 200 674 im Jahre 1977. Das Fremdenverkehrsargument, 

mit dem die Gemeinde Donaustauf die Sulzbachtrasse seinerzeit abgelehnt 

hat, trifft mit gleicher Wucht auch die jetzt in Aussicht genommene Salvator- 

trasse. Hier wie dort hatte die Gemeinde Donaustauf das Nachsehen.

Als vierte Alternative bietet sich die Gegend des alten Brfickenstandorts 

an. Nach Umfragen wfirden ihm die Burger von Donaustauf den Vorzug 

geben, nicht freilich die Regensburger Brfickenbauer. Technische Schwierig- 

keiten, heifit es, entstfinden dadurch, dafi die Trasse auf einer Lange von 

200 bis 250 Metern auf das Niveau des nbrdlichen Hochwasserdeichs herab- 

gefuhrt werden mfifite, der seinerseits wohl um einen Meter zu erhbhen 

ware. Die Pramisse des Strafienbauamts ist dabei das Streben nach einer 

kreuzungsfreien Anbindung an die neue, zum Deich parallel laufende 

Donaustaufer Umgehungsstrafie, d. h. der neuen Staatsstrafie 2125. Ob eine 

derartige Anbindung und damit der Rennbahncharakter der Umgehungs- 

strafie aber tatsachlich erstrebenswert sind, darf nicht zuletzt im Hinblick 

auf die weitere Entwicklung von Donaustauf bezweifelt werden. Tatsach

lich wfirde eine Briicke am alten Standort den Bedfirfnissen der Landwirt- 

schaft und des Berufsverkehrs von Donaustauf sehr viel besser gerecht 

als die Salvatortrasse. Dasselbe gilt fur das Geschaftsleben und den Touris- 

mus, vorausgesetzt, dafi der Verzicht auf den Fetisch kreuzungsfreier An

bindung und der damit verbundene Gewinn einer Retardierung des sonst
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vorbeibrausenden Langstreckenverkehrs (Ampel) geschickt im Hinblick auf 

eine wirtschafliche Belebung Donaustaufs genutzt werden. Zwar wiirde 

der Briickenkorper an dieser Stelle leider auch nicht kiirzer, da es beim 

Anstieg an besagtem Strafienknie in der Barbinger Ebene bliebe. Das nord- 

liche Ende der Trasse lage aber bereits 1200 Meter von der Walhalla ent- 

fernt und ware zum Teil von Baumbestand verdeckt.

Die sdeEOmfdeDDRNFtHUN. deren Planfeststellung am 29.11.1973 von der 

Stadt Regensburg beantragt worden war, wird fur den Klarschlamm be- 

notigt, der durch die Regensburger Grofiklaranlage anfallt. Im Mai 1975 

begann man mit ihrer Errichtung im Westen von Barbing in nur vier Kilo

meter Luftlinie und das heifit Sichtweite zur Walhalla. Am 1. Januar 1978 

wurde das Gebiet der Klaranlage nach Regensburg eingemeindet. Das Ter

rain, auf dem der anfallende Klarschlamm abgelagert werden soli, liegt 

weiter ostlich in den Gemarkungen Barbing, Donaustauf, Sarching und 

Tegernheim. Der Hauptanteil fallt der Gemeinde Barbing zu. Die Deponie 

soil in dem Winkel zwischen der neuen Strafien- bzw. Briickenanfahrts- 

rampe der aus Barbing nach Donaustauf fuhrenden Staatsstrafie 2145 und 

der Kurve des kunftigen Hochwasserdeichs westlich des jetzigen Strafien- 

knies angelegt werden wrhh9S729 Sie wiirde eine annahernd dreieckformige 

Flache bedecken und sich in ihrer Nord-Stid-Ausdehnung auf ca. 1300 Meter 

erstrecken, in ihrer grofiten Breite am sudlichen Ende auf ca. 500 Meter. 

Die Luftlinie und damit die Sichtweite zwischen der Walhalla und dem 

Beginn der Deponie messen nur 1400 Meter. Der Standort wurde ebenso wie 

derjenige der im Bau befindlichen Grofiklaranlage von der Stadt Regens

burg ausgesucht. Andere denkbare und von der Walhalla aus unsichtbare 

Deponieplatze wurden u. a. wegen zu langer Transportwege verworfen. Bei 

dem nun im unmittelbaren Blickfeld der Walhalla erkorenen Standort denkt 

man im Baudezernat der Stadt Regensburg, das auch fur die Planung ver- 

antwortlich zeichnet, und in der genehmigenden Regierung der Oberpfalz 

durchaus in historischen Dimensionen, namlich bereits fiber das Jahr2000 

hinaus. In den kommenden drei Jahrzehnten wiirde dann die tagliche Auf- 

schuttungsquote von anfanglich 35 Tonnen auf 90 Tonnen Klarschlamm ge- 

steigert werden konnen. Das voraussichtliche Stapelvolumen betriige 900 000 

Kubikmeter. Beruhigend wird auf eine Einteilung der Aufbringungsflache 

in streifenartige Parzellen hingewiesen. Die Breite eines Ablagerungsab- 

schnitts, gemessen an der Staatsstrafie 2145, diirfe, so die Vorschrift des 

Planfeststellungsbeschlusses, 30 Meter nicht wesentlich iiberschreiten. Dar- 

iiber, dafi er zugleich dann bis zu einer Lange von 500 Meter einsehbar 

werden konnte, schweigt sich der Planfeststellungsbeschlufi aus. Beim 

Regensburger Baudezernat wird versichert, dafi man es so weit nicht kom- 

men lassen, sondern jeweils nur kiirzere Einheiten aufschiitten wiirde. Die 

an der norddstlichen Spitze des Gelandes zu beginnenden Ablagerungsab- 

schnitte sollen sofort mit Mutterboden abgedeckt und laufend begriint
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werden. Das bedeutet in jedem Fall aber, dafi die Walhalla-Besucher minde- 

stens in den nachsten 30 Jahren die Aussicht auf eine permanente Erdbau- 

stelle genieflen durfen. Denn neben der taglichen Anfuhr des krumeligen 

Materials, bestehend aus den vorgeklarten Rtickstanden der gewerblich- 

industriellen und der hauslichen Abwasser, wiirden, was nicht auszu- 

schliefien ist, die Landwirte dieses Material auch wieder abfahren, um damit 

ihre Felder zu verbessern. Die geforderte Sichtschutzbepflanzung entlang 

der Staatsstrafie 2145, die bei Inbetriebnahme der Deponie eine Hohe von 

ca. 2 Metem erreicht haben musse, wird dem aus ca. 80 Meter Hohe auf 

die Ebene blickenden Walhalla-Besucher nicht allzu hilfreich sein. Das gilt 

auch fur die anheimgestellte streckenweise Sichtschutzerganzung durch 

einen Humuswall entlang der Strafie, der seinerseits wenigstens auf einige 

Zeit einen zusatzlichen Fremdkorper linearer Art in dem dann an sich schon 

deichgeschadigten Landschaftsbild darstellen wiirde. Geruchsbelastigung 

durch den thermisch konditionierten und mittels Kammerfilterpressen ent- 

wasserten und ausgefaulten, sowie zerkleinerten Schlamm, so wird ver- 

sichert, sei nicht zu befurchten.

Dafi die beiden Projekte im Widerspruch zur Idee der Walhalla stehen, 

ist eine uberfliissige Feststellung. Sie stehen aber auch im Widerspruch zu 

einer Landratsverordnung vom 2. Juni 1939 zum Schutze von Landschafts- 

teilen im Bereiche der Walhalla, die an die Gemeinden Donaustauf, Barbing, 

Demling, Lichtenwald, Sarching, Sulzbach und Tegernheim gerichtet ist. 

Sie verbietet Veranderungen, „die geeignet sind, die Natur zu schadigen, 

den Naturgenufi zu beeintrachtigen oder das Landschaftsbild zu verunstal- 

ten. Hierunter fallt z. B. neben Kahlschlagen und Abschlagen von im Land

schaftsbild in Erscheinung tretenden Baumen, Hecken und Strauchem die 

Anlage von Bauwerken aller Art, auch soldier, die sonst einer baupolizei- 

lichen Genehmigung nicht bediirfen, Verkaufsbuden, Wochenendhausem, 

Industrie- und Fabrikanlagen, Uberlandleitungen, Gleisardagen, Zelt- und 

Lagerplatzen, Sandgruben, Steinbriichen und Abraumhalden, Mull- und 

Schuttplatzen, Anlege- und Landeplatzen, sowie das Anbringen von In- 

schriften und dgl., soweit letztere nicht auf die Landschaftsschutzmaflnah- 

men hinweisen" (Amtsblatt des Landrates in Regensburg Nr. 23, 7. Juni 1939). 

Die beiden Projekte stehen weiterhin im Widerspruch zum Gedanken des 

Ensembleschutzes im Sinne des modernen bayerischen Denkmalschutz- 

gesetzes.

Aber auch spezielle Widersprtiche gibt es. Die sog. Salvatortrasse durch 

den Furstengarten widerspricht einer rechtsgiiltigen, im Rahmen eines 

Grundstuckstausches am 24. November 1934 getroffenen Vereinbarung zwi- 

schen dem Furstlichen Haus Thum und Taxis und der Gemeinde Donaustauf. 

Darin heifit es: „Der von der Marktgemeinde Donaustauf erworbene Fur- 

stenpark Plan Nr. 228 zu 2,981 ha soil fur immer den Park-Charakter be-
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wahren und keine andere Verwendung finden. Sollten die Zeitumstande 

eine andere Verwendung erfordern, so hat eine Kommission zu entscheiden, 

bestehend aus dem jeweiligen Bezirksamtsvorstand, aus einem Herren des 

Fiirstlichen Hauses (Domanen- oder Rentkammer) und dem jeweiligen 1. oder 

2. Biirgermeister der Marktgemeinde Donaustauf. Als weiteres Mitglied der 

Kommission soil der jeweilige Vorstand der Walhalla-Kommission bei- 

gezogen werden." Im ubrigen hat das Bayerische Landesamt fur Denkmal- 

pflege den Fiirstengarten in Wtirdigung seiner stadtebaulichen und ge- 

schichtlichen Bedeutung in die vorlaufige Liste der geschiitzten Objekte auf- 

genommen. Den Widerspruch zur favorisierten Salvatortrasse erkennend, 

moglicherweise aber technokratischer Suggestion erliegend, hat der Ge- 

meinderat von Donaustauf mit nur einer Gegenstimme die Streichung des 

Fiirstengartens von der Denkmalliste verlangt.

Dabei scheinen sich die Beftirworter der Salvatortrasse allerdings nicht 

ganz wohl in ihrer Haut zu fiihlen. Es mutet wie Kompensation eines 

schlechten historischen Gewissens an, wenn sie als Argument ins Feld 

fuhren, die Salvatortrasse entspreche gegeniiber der heutigen Briicken- 

fiihrung dem urspriinglichen „historischen“ Bruckenstandort. Diese Behaup- 

tung ist falsch. Nach den Recherchen von Ulf Zahn, dem wir auch die hier 

abgebildeten Planzeichnungen verdanken, ist eine Donaustaufer Donau- 

briicke erstmals 1338 archivalisch nachweisbar. Bis 1891 existierte eine 

leichte Holzbriicke, die aufgrund des Treibeises der Donau regelmafiig 

vor Winteranbruch abgebaut und im Fruhjahr wieder aufgebaut wurde. 

Ihr Standort war wechselnd, bedingt jeweils durch Veranderungen im Flufi- 

bett. Im friihen 19. Jahrhundert befand sie sich zwar bstlich des Fursten

gartens unterhalb des Braubergs. Das geht u. a. aus bildlichen Darstellungen 

hervor. Doch konnte Veit Loers auf eine zeitgenossische, im Zusammen- 

hang mit der Walhalla gemachte Mitteilung hinweisen, dab die Briicke 

welter nach Westen verlegt werden sollte, und zwar in die Gegend des 

heutigen Standorts. Bei Joseph Anselm Pangkofer, einem der interessante- 

sten und zugleich bestinformierten Walhalla-Exegeten des Einweihungs- 

jahres 1842 heifit es; JDie hafiliche Pfahl-Briicke, welche vor der Walhalla 

uber die Donau fiihrt, soli, wie verlautet, durch eine solidere ersetzt, und 

diese an der Stelle erbaut werden, an welcher die alte von der Mitte des 

Marktes und von einem befestigten Brtickenkopfe aus, einst uber den 

Strom ging, als dieser noch naher an den Mauern des Marktes hinflofi; 

die neue Briicke wird durch einen Damm mit dem Markte verbunden“ (J. A. 

Pangkofer: Walhalla und Stauf an der Donau, 2. verm. Auflage, Regens

burg 1843, S. 50). 1891 wurde in diesem Bereich die erste eiserne Briicke 

mit direkter Ortszufahrt errichtet.

Was den vorgesehenen Standort der Klarschlammdeponie betrifft, so 

gibt es in bezug auf die naturwissenschaftlichen Aspekte (Faulnis- bzw. 

Garungsprozesse, Geruchsbelastigung fur die gesamte Umgebung, Grund-
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wasserabschluC) durchaus widerspriichliche Feststellungen. Darauf kann 

hier nicht eingegangen werden. Die Frage liegt jedenfalls nahe, warum man 

den angeblich problemlosen Klarschlamm nicht einfach zwischen Autobahn 

und Industriegebiet, d. h. 2,5 km naher an der Klaranlage ablagert.

Vor dem Hintergrund der drohenden Ereignisse hat eine vom Institut 

fur Kunstgeschichte der Universitat Regensburg initiierte, im Mai 1978 

durchgefuhrte offentliche Vortragsreihe in der Volkshochschule Regensburg 

die Probleme auf interdisziplinarer Grundlage wissenschaftlich erortert. 

Werner Gauer, Fachvertreter fur Klassische Archaologie an der Universitat 

Regensburg, sprach uber „Antike Vorbilder der Walhalla", Veit Loers (Stadt- 

museum Regensburg) fiber .Walhalla und Salvatorkirche. Romantische 

Architektur und asthetische Landschaft im Vormarz", Ulf Zahn uber „Brau- 

berg, Furstengarten und Donaustaufer Altwasser. Ein Beitrag zur Land- 

schaftspflege aus Anlafl des Baus des Rhein-Main-Donau-Kanals", der Ver- 

fasser schliefilich behandelte das Thema „Die Walhalla. Ein architektoni- 

scher Widerspruch und seine landschaftliche Aufhebung.". Die Ergebnisse 

dieser Vortragsreihe kbnnen hier nicht referiert werden. Sie werden an 

anderer Stelle veroffentlicht. Es geniigt die Feststellung: Die Konzeption 

der Walhalla steht und fallt mit einem moglichst unversehrten Landschafts- 

bild. Der Bau des Rhein-Main-Donau-Kanals scheint nicht mehr aufzu- 

halten. Bei den Folgeerscheinungen aber gilt es, vermeidbare Katastrophen 

zu vermeiden (vgl. J. Traeger: Die Walhalla und ihre Landschaft — Ein 

Nationaldenkmal ist in Gefahr, in: Frankfurter Allgemeine Zeitung, 3. Juni 

1978/Nr. 114, Wochenendbeilage).

An Wallhalla’s Klarschlammhorizont ist inzwischen ein Silberstreif auf- 

getaucht. Die Gemeinde Donaustauf hat gegen den Standort vor ihrer 

Haustur bzw. gegen den diesbezuglichen Planfeststellungsbeschlufi der Re

gierung der Oberpfalz vom 31. Marz 1978 Klage beim Verwaltungsgericht 

erhoben (vgl. Mittelbayerische Zeitung, 17. Mai 1978). Schon am 6.2.1974 

hatte sie sich gegen das Vorhaben gewandt u. a. mit der Begriindung, dafl 

die geplante Deponie zwischen zwei Naherholungsgebieten liege und zu 

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fuhren konne. Erhebliche Be- 

denken meldete am 19. 2.1974 auch die Gemeinde Barbing unter Hinweis 

auf das Walhalla-Schutzgebiet an. Ahnlich argumentierten zahlreiche Privat- 

personen. Der Wasser- und Bodenverband Barbing/Donaustauf befiirchtet 

eine Veranderung der Landschaft mit nicht absehbaren Auswirkungen u. a. 

fur das Wachstum von Getreide und Pflanzen. Nachdem ein Gutachten 

des Bayerischen Landesamts fur Wasserwirtschaft vom 27. 3. 1975 die 

Deponie aus der Sicht des Grundwasserschutzes fur zulassungsfahig und 

ein Gutachten des Bayerischen Geologischen Landesamtes vom 4. 8. 1975 

die Deckschicht aus Auenlehm im Deponiebereich als praktisch wasser- 

undurchlassig bezeichnet hatte, erklarte das Bayerische Staatsministerium 

fur Landesentwicklung und Umweltfragen sich, am 10. 1.1978 mit dem Erlafi
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des Planfeststellungsbeschlusses einverstanden. In ihm wird eine Beein- 

trachtigung des Landschaftsbildes als unbegriindet bezeichnet, da die „An- 

lehnung an den projektierten Hochwasserdamm und die Errichtung einer 

Sichtschutzbepflanzung . . . die Einbindung der Deponie in die Landschaft“ 

sicherstellten. Die gegen den Standort der Klarschlammdeponie gemachten 

Einwendungen werden zuriickgewiesen, da sie „insgesamt nicht begrundet" 

gewesen seien.

Aus der Begriindung des Planfeststellungsbeschlusses geht nicht hervor, 

welche Rolle in den Erbrterungen die Nachbarschaft zur Walhalla mit 

ihrem geistigen und kiinstlerischen Anspruch gespielt hat, bzw. ob sie 

uberhaupt eine Rolle gespielt hat. Stichhaltig ist das Argument des Regens- 

burger Baudezemats, dafi der hafiliche spitze Winkel zwischen dem Hoch

wasserdamm und dem Strafiendamm der Anfahrtrampe zur neuen Brticken- 

trasse durch die Auffullung langfristig gemildert erscheint. In der Tat war

den dadurch die Boschungskanten der beiden Damme wenigstens auf zwei 

Seiten verschwinden. Die Eigenschaften von „Klarschlamm“ mogen vielleicht 

sogar eine begriffliche Kosmetik im Sinne von „Klarerde“ zulassen, wie es 

behordlicherseits nahegelegt wird, wenn auch die gleichzeitig behordlich 

betonte Notwendigkeit einer Uberdeckung dieses Materials durch echten 

Humus ebenso aufhorchen lafit wie die Tatsache, dafi man grofien Wert auf 

genugenden Abstand zu den umliegenden Ortschaften legt. Aber abgesehen 

davon, dafi den genannten optimistischen Gutachten anderslautende Pro- 

gnosen entgegenstehen, lafit sich der Abfallcharakter nicht wegdiskutieren. 

Neben diesem ideellen Widerspruch zur Walhalla bleibt vor allem die Tat

sache eines dreifiigjahrigen Erdbaubetriebs in ihrem Sichtfeld bestehen. 

Und was passiert, wenn die fragliche Flache zugeschtittet sein wird? Die 

Grofiklaranlage wird danach ihre Arbeit wohl kaum einstellen. Wohin mit 

dem Zukunftsklarschlamm? Wer garantiert, dafi dann auf der anderen 

Seite der Strafienrampe nicht der stumpfe Winkel zum Hochwasserdamm 

zur Auffullung in Betracht gezogen wird? Die Inbetriebnahme der Deponie 

am jetzt vorgesehenen Standort konnte prajudizierend wirken und der 

Walhalla auf unabsehbare Zeit ein Dauerklarschlammprogramm bescheren. 

Viel naher liegt es doch, das richtige Argument des Baudezernats hinsicht- 

lich der Auffullung des spitzen Winkels zwischen den beiden Damm- 

boschungen aufzugreifen, hierfur jedoch normales Erdmaterial zu ver- 

wenden, wie es in Fiille durch den Bau des Rhein-Main-Donau-Kanals an- 

fallt. Den Klarschlamm aber soltte man von vornherein aus dem Blickfeld 

der Walhalla verbannen. Der Entschlufi der Gemeinde Donaustauf zur 

Klage beim Verwaltungsgericht kann jedenfalls uneingeschrankter kunst- 

historischer Unterstutzung sicher sein.

Hinsichtlich der Briickentrasse ist das Planfeststellungsverfahren noch 

nicht eingeleitet worden, da zunachst die Entscheidung in der Frage des 

Deichverlaufs abgewartet werden mufi. Die Wtirfel sind also auch hier noch
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nicht gefallen. Das Bayerische Landesamt fiir Denkmalpflege hat sich mit 

Entschiedenhelt gegen die Salvatortrasse ausgesprochen. Dieser Ablehnung 

kann man nur ebenso entschieden zustimmen. Im Strafienbauamt Regens

burg ist ein Gelandemodell fiir die Salvatortrasse zu besichtigen, auf dem 

auch die Walhalla nicht fehlt. Das Ganze — im Spielzeugmafistab 1:750 

und in realitatsferner Kolorierung — sieht, wie das bei Architekturmodel- 

len eben zu sein pflegt, nett und putzig aus, zumal der Verkehrsknoten 

Furstengarten-Brtickenabfahrt gar nicht erst dargestellt ist. Das Entsetzen 

stellt sich in der Regel dann ein, wenn das Objekt erst einmal in der Land- 

schaft steht. Aus den oben genannten Griinden erscheint eine Trassen- 

fuhrung im Bereich der heutigen Donaustaufer Briicke als das kleinste 

aller Ubel. Fiir die Erarbeitung einer optimalen Losung, die alle Aspekte 

des Problems von der Walhalla-Verschonung bis zur ktinftigen Donaustau

fer Ortsentwicklung beriicksichtigt, ist ein allgemeiner Ideenwettbewerb 

zu fordem, mindestens aber eine planerische Neuorientierung mit dem 

Ziel einer Preisgabe der Salvatortrasse. Nur so bliebe einem deutschen 

und gleichermafien europaischen Symbolbau des 19. Jahrhunderts das 

Schlimmste erspart.

Ludwig I. hat fiir seine grofite Kunstschopfung 1857 testamentarisch ver- 

fiigt: „Die Walhalla und was zu ihr gehort, vermache ich Deutschland, 

meinem grofien Vaterlande . . .“. 1862 erganzte er: „Wiirde, was Gott ver- 

huten moge, der deutsche Bund aufhoren, so fallt die Walhalla an Bayern 

als Staatseigentum. . . “. Bis zum heutigen Tag ist der Bayerische Staat der 

direkte und alleinige Erbe dieses Vermachtnisses geblieben. Den stadti- 

schen Plan zu einem sechsspurigen G'rofibriickenschlag in nachster Nahe 

zur bertihmten Steinemen Briicke des 12. Jahrhunderts samt unausweich- 

lichem Schneiseneffekt einer Stadtautobahn quer durch die ostliche Altstadt 

von Regensburg liefi seinerzeit die allgemeine Besttirzung zunachst auf 

Zweispurigkeit schrumpfen, dann wurde er bis auf weiteres auf Eis gelegt, 

und nun ist der neue Regensburger Oberburgermeister in dankenswerter 

Deutlichkeit tiberhaupt auf Distanz zur Idee dieses Vorhabens gegangen 

(R. Strobel: Regensburg —• Zur Briickenplanung, in: Kunstchronik 30, 1977, 

S. Iff.; vgl. die Woche, 18. Mai 1978, S. 6). In bezug auf die staatseigene 

Walhalla stellt sich die Frage: Wird der Freistaat Bayern mit seiner oft 

und zu Recht geriihmten humanistischen Tradition es zulassen, dafi ausge- 

rechnet in seine ureigenste Domane die zerstorerische Trasse getrieben 

wird und der deutsche Ruhmestempel zugleich in die Aura des Regens

burger Klarschlamms gerat?

Jorg Traeger
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