Brandenburg an der Havel.
Das mittelalterliche StraBennetz der Altstadt und der
Neustadt Brandenburg

Die Stadt Brandenburg an der Havel, ca. 60 km westlich von Berlin
gelegen, ist vom 12. Jahrhundert bis zum 30 jahrigen Krieg das be-
deutendste stadtische Zentrum der spateren Mark Brandenburg.
Die Stadt besitzt den am vollstandigsten erhaltenen mittelalterlichen
Stadtkern des gleichnamigen Bundeslandes. Die seit 1990 sturmisch
verlaufende Stadtsanierung wurde flachendeckend durch archaologische
Untersuchungen begleitet, so dass inzwischen eine Vielzahl von Fragen
der Stadtentwicklung auf einer breiten Materialgrundlage neu diskutiert
werden muss. Auf dieser Basis soll im folgenden versucht werden, die
Entstehungszeit, die topografische Logik und Funktionen der inner-
stadtischen StraBen zu erklaren. Dabei hilft die Duplizitat der beiden
fast gleichzeitigen Stadtanlagen den zugrundeliegenden Prinzipien in der
Anlage von StraBen und Platzen auf die Spur zu kommen. Im folgenden
wird auf eine Vielzahl archaologischer Grabungen Bezug genommen,
die nur zum kleineren Teil fertig ausgewertet sind. Auf Querverweise zu
Literatur und einzelnen Grabungen wird aus Platzgrunden verzichtet.

Die heutige Innenstadt umfasst drei alte Zentren, die Altstadt am rechten
Havelufer und die Neustadt am linken Havelufer. »Kondensationskern«
des komplexen mittelalterlichen Siedlungsgebildes ist die Dominsel, die
zwischen beiden Stadten in der Havel liegt. An der Stelle einer kleinen
fruhslawischen Siedlung entstand hier seit dem 8. Jahrhundert eine
Burg, die bis zur Mitte des 12. Jahrhunderts immer weiter ausgebaut
wurde und der Zentralort einer groBeren Herrschaft war. Nach deutscher
Eroberung 928/29 war innerhalb dieser Burg 948/965 ein Bischofssitz
eingerichtet worden, der Ort ging dem Deutschen Reich aber schon 983
wieder verloren.

Die eigentliche »Stadt«geschichte begann mit dem letzten slawi-
schen Herrscher, nach dessen Tod 1150 Burg und Herrschaft an den
deutschen Markgrafen Albrecht den Baren Ubergingen. Die abermalige
deutsche Inbesitznahme setzte einen sturmischen, in seinen Einzelheiten
aber nicht restlos aufzuklarenden Prozess des Landesausbaus und der
mehrkernigen Stadtgrundung in Gang, an dem mehrere Akteure beteiligt
waren: Die Burg wurde zwischen Markgraf und Bischof geteilt, am rechten
Havelufer entstand aus einer wenig alteren deutschen Handlersiedlung
bis etwa 1170 die nachmalige Altstadt. Die 1196 erstmals erwahnte
Neustadt wurde vielleicht ab etwa 1180 planmaBig angelegt. Beide Stadte
erfreuten sich eines schwunghaften Aufstiegs und hatten wahrscheinlich
schon zu Beginn des 13. Jahrhunderts im wesentlichen ihre spatere
Struktur erhalten und ihre spatere Ausdehnung erreicht.

Die Doppelstadt wurde erst 1715 (zwangsweise) zur »Chur-
und Hauptstadt Brandenburg« vereinigt, die Dominsel kam erst 1927
durch Eingemeindung zur Stadt. Im Gegensatz zu den anderen groBen
markischen Stadten hat der mittelalterliche Stadtkern von Brandenburg
die Zeiten ohne wesentliche strukturelle Veranderungen oder flachen-
deckende Zerstorungen Uberdauert. Der gravierendste Einschnitt war
vielleicht der 30jahrige Krieg, der die Stadte fur fast zwei Generationen
entvolkerte.

Das Stadtzentrum Uiberstand den Zweiten Weltkrieg mit raumlich
begrenzten Verheerungen. Insgesamt ist eine bemerkenswerte Kon-
tinuitat der im Mittelalter angelegten Strukturen zu konstatieren. Die
Uber Jahrhunderte reichende ungestorte Entwicklung druckt sich am
deutlichsten in einem Baubestand aus, der flachendeckend spatmittel-
alterlicher und fruhneuzeitliche Keller und eine bemerkenswerte Zahl von
Burgerhausern des 15. bis 18. Jahrhunderts bewahrt hat.

Joachim Mdiller, Brandenburg

Die Entstehung der beiden Stadte
Brandenburg
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Forschungsstand zu Topografie und
Stadtgrundriss (Abb. 1 und 3)

Die Altstadt

Die nattirliche Morphologie der Altstadt
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(Abb. 1)

Grundlage einer fast ununterbrochenen Besiedlung seit dem Neolithikum
ist eine auBerordentlich gunstige topografische Situation, die von der
letzten Eiszeit geformt ist: Inmitten einer ausgedehnten, von der Havel
durchflossenen Feuchtniederung, die man sich bis ins Mittelalter in
weiten Teilen tatsachlich als Wasserflache vorstellen darf, bildet die
Stadtflache eine vergleichsweise markante Erhebung: rechts der Havel
liegt der Marienberg, der mit ca. 50 m absoluter Hohe die hbdchste
Kuppe im weiten Umkreis darstellt. An seinem FuB erstreckt sich die
uberschwemmungssichere und einigermaBen ebene Sandflache der
heutigen Altstadt. Auf der linken Seite der Havel dehnt sich die weite
Talsandflache der Neustadt, der an der Flussseite wahrscheinlich eine
breite Feuchtniederung (Abb. 3) vorgelagert war.

Inmitten der Havel liegt die Dominsel, die hdchste von einer ganzen
Kette von Inseln. Sie war uberschwemmungssicher und wegen ihrer
naturlichen Schutzlage spatestens seit der Bronzezeit intensiv besiedelt.
Wie zahlreiche Funde aus der Havel zwischen den beiden Stadten
belegen, wurde der besonders gunstige Havelubergang im Bereich
der heutigen Jahrtausendbriucke seit jeher genutzt. Die historische
Forschung hat aufgrund der oben grob dargestellten Topografie die
mittelalterlichen Verkehrswege rekonstruiert, die der Lebensnerv der
beiden Stadtgrundungen waren.

Die Forschung hat das StraBennetz innerhalb der Stadte bisher
fast ausschlieBlich unter dem Aspekt untersucht, inwiefern es dem Ideal
einer planmaBig angelegten Grundungsstadt entspricht bzw. ob davon
abweichend Spuren der chronologischen Stadtentwicklung enthalten sind,
also Stadterweiterungen oder strukturelle Relikte alterer Siedlungskerne.
Die Uberlegungen gingen in der Regel von den wenigen topografisch
verwertbaren Quellen und von der orthogonalen Ansicht der Stadt in
einer zweidimensionalen Karte aus. Diese Betrachtungsweise hat fur
die Grobstruktur und Entwicklungsgeschichte der Stadt entscheidend-
richtige Erkenntnisse gebracht.

Die eher makroskopische Sicht der archaologischen Untersuchun-
gen hat in der letzten Zeit aber zunehmend klar gemacht, dass trotz des
insgesamt eher flauen Gelandereliefs die naturliche Morphologie fur die
Stadtgestalt eine ganz erhebliche Rolle spielt. In jungeren Beobachtungen
wurden naturliche Senken und abweichende Uferverlaufe festgestellt, die
pragend auf die Strukturen beider Stadte gewirkt haben. Dies soll zum
Anlass genommen werden, die Grundrisse der Altstadt und der Neustadt
nochmals im einzelnen durchzugehen und nach den Voraussetzungen
fur den Verlauf der StraBen und nach dem Alter ihrer Anlage zu fragen
und dadurch den Prinzipien der mittelalterlichen Stadtplanung auf die
Spur zu kommen.

Die Altstadt liegt am FuBe des Marienberges, wo sie sich in Nierenform
entlang des Havelufers erstreckt. Die heutige Oberflache lasst die
naturliche Situation nur noch im GroBen und Ganzen erkennen, deren
Extreme sind aber durch Aufschuttungen und Abgrabungen stellenweise
stark uberpragt. Die ungestaute Havel floss ursprunglich an der Altstadt
mit hdherer Geschwindigkeit vorbei als heute und bildete hier eine
Prallhangsituation mit Sandstrand, der sich wenige Meter jenseits zur
Linie Altst. FischerstraBe und Altst. GroBe HeidestraBe entlangzog. Die
Altstadtflache lasst bei naherer Betrachtung zwei Bereiche erkennen: Auf
der hochsten Stelle des nordlichen Teils steht die Kirche St. Gotthardt.
Dieser Teil bildete eine Art Halbinsel zwischen der Havel, dem Beetzsee
und einer sich nordwestlich anschlieBenden Niederung. Der sudliche Teil
hat seinen hbchsten Punkt am Altstadtischen Markt, von dem aus das
Gelande zum FuB des Marienbergs steiler anstieg. Die sudliche Seite
der besiedelbaren Flache war ehemals begrenzt durch eine Havelbucht
im Bereich des heutigen Johanniskirchplatzes und durch eine Senke, der
sudlich die KlosterstraBe folgt. Der sudliche und der nordliche Teil der



Abb 1: Altstadt Brandenburg an der Havel. Ubersichtsplan mit Eintragung der aktuellen Héhenlinien, der StraBen, StraBennamen, Gewésser
und Senken.

Altstadtflache sind getrennt durch eine trockene Senke, die ungeféhr an
der Einmiindung BéackerstraBBe an der Muhlentorstra3e endet.

Dies ungeféahr wird die Ausgangssituation gewesen sein, als die erste
deutsche Siedlung angelegt wurde. Aus Quellen kennt man die schon
vor 1147 bestehende Kaufleutesiedlung parduin mit der Pfarrkirche St.
Gotthardt. Die Siedlung lag gegentber der Dominsel in der naturlichen
Schutzlage der genannten Halbinsel. Ein arch&ologischer Nachweis
gelang in der Altstadtischen GroBen HeidestraBe. Parduin war der
Ausgangspunkt der zunéchst gleichnamigen Stadtanlage, die etwa ab
1230 in den Quellen als »Altstadt« erscheint. Uber die innere Struktur der
»frih«deutschen Vorgéangersiedlung ist nichts bekannt. Da die Siedlung
von der Befestigung der sich bildenden Stadt Gberschnitten wurde,
kann man wohl auch sonst davon ausgehen, dass die éltere Straf3en-
und Parzellenstruktur parduins bis auf die Gotthardtkirche vollstandig
untergegangen ist.

Die Vorgéngersiedlung Parduin
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Abb. 2: Altstadt Brandenburg an der Havel. Blick
in die SchusterstraBe von Nordwesten. Die
SchusterstraBe ist eine schmale Verbindungs-
gasse, die vom Rande des Marktes zum Wasser
fuhrt. Der bogenformige Verlauf beruht auf dem
rechtwinkliegen Bezug zum Marktplatz und der
KurstraBe (im Hintergrund). Rechts im Bild das
Rathaus, das ehemals auf dem Marktplatz
stand, der Durchgang neben dem Rathaus, an
der Stelle des Werbeschildes, wurde erst im
20. Jahrhundert geschlossen. Die auffallend
stattliche Bebauung gehort zu den am Markt
gelegenen ubergroBen Parzellen.
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Das heutige StraBennetz gehort also zur planmaBigen Anlage der
zunachst gleichnamigen Stadt. Explizite Quellen zu Grundung und
Anlage der civitas parduin um 1160/70 fehlen vollstandig, so dass die
konstituierenden Vorgange ganz im Dunkeln bleiben. Eine erkleckliche
Zahl aussagekraftiger Grabungsergebnisse zeigt jedoch schon zu Beginn
des 13. Jahrhunderts den im wesentlichen ausgepragten Stadtgrundriss,
der zwei wahrscheinlich wesentlich altere HauptverkehrsstraBen in sich
vereinigt: Die heutige Plauer StraBe, die Sudroute nach Magdeburg (uber
Plaue), die direkte Verbindung zur Neustadt (Uber die Jahrtausendbriicke)
und die StraBe nach Rathenow. Die vierte Verbindung, iber Hohmeyen-
brucke und Grillendamm nach Spandau, wurde offenbar erst im Zu-
sammenhang mit der Stadtwerdung mit betrachtlichem Aufwand neu
geschaffen und darf als eine gezielte InfrastrukturmaBnahme gelten.

Dass die Altstadt kein regelmaBiges StraBenkreuz bildet, ergibt sich
folgerichtig aus den naturlichen Gegebenheiten: Der Havelubergang an
der (spater so genannten) Jahrtausendbricke lag bereits seit dem 10.
Jahrhundert fest. Die Rathenower StraBe musste den Marienberg seitlich
umgehen, so dass beide Achsen versetzt sind, sich aber im Bereich des
ursprunglich weitaus groBeren Marktplatzes treffen.

Auch ansonsten folgen die StraBen in ihrem Verlauf konsequent
der Morphologie: Der Altstadtische Markt liegt am hdchsten Punkt des
sudlichen Altstadtteils. Er besaB urpsrunglich eine Lange von fast 200
und eine Grundflache von ca. 9.000 gm und ruickt dicht an den hier recht
steil ansteigenden FuB des Marienbergs heran. Die MuhlentorstraBe
(einschlieBlich ihres erst im 19. Jahrhundert so genannten Teilstucks
»Parduin«) zieht unmittelbar westlich an der genannten Senke bei der
BackerstraBBe vorbei und mundet auf der Nordecke des Marktplatzes
ein. An seiner Suidecke verlasst die Plauer StraBe den Platz in Richtung
Nordwesten und die RitterstraBe in Richtung Nordosten. Dabei wird
der Verlauf der RitterstraBe durch zwei Zwangspunkte definiert: Sie
verlauft am Rande der sich im Bereich des Johanniskirchplatzes hinein-
ziehende Feuchtsenke und zielt auf den alten Havelubergang an der
Jahrtausendbrucke.

Die Rathenower StraBe zweigt wegen des Marienbergs nicht
vom Markt, sondern von der MuhlentorstraBe her ab und lauft nach
Nordwesten. Man kann also die innerstadtische Fuhrung der Hauptver-
kehrsstraBen durchaus als StraBenkreuz bezeichnen, dessen versetzte
Anordnung allein aus der Gelandemorphologie resultiert. Die auffallend
exzentrische Lage des Kirchhofes erklart sich, wie bereits erwahnt,
aus der Zugehorigkeit zur Vorgangersiedlung parduin. Der Kirchhof St.
Gotthardt hat rechteckige Form und grenzte wahrscheinlich unmittelbar
an die MuhlentorstraBe, die Budenreihe, die heute den Platz zur StraBe
abschlieBt, durfte erst seit dem Spatmittelalter entstanden sein.

Auch die Fuhrung der nachrangigen StraBen der Altstadt lasst
sich in ihrer Relation zum naturlichen Gelanderelief beschreiben: In
dem leicht zur Havel abfallenden Gelande unterhalb der MuhlentorstraBBe
und des Marktes folgt die BéckerstralBe bogenformig einer Hohenlinie.
Eine geradlinige FortfuUhrung wird durch die genannte trockene Senke
unterbrochen. Wahrscheinlich bedeutet also die im Stadtgrundriss
auffallige Einmiindung der BackerstraBe nicht die Spur einer stufenweisen
Stadtentwicklung, sondern tragt nur der Morphologie des Gelandes
Rechnung.

SchlieBlich markieren die Altstéddtische GroBe Heidestral3e und die
Altstédtische Fischerstra3e in ihrer malerisch unregelmaBigen Fuhrung
die obere Kante der trockenen Terrasse in ungefahr gleicher Hohen-
lage. Wie mittlerweile in mehreren Grabungen nachgewiesen ist, waren
diese StraBen anfangs an ihrer Wasserseite unbebaut. Hier schloss sich
direkt das Ufer der Havel an. Die Verbindung zwischen diesen mehr
oder weniger parallelen StraBen erfolgte durch die auffallend schmalen
StraBBen: SchusterstraBe und Altstadtische WassertorstraBe (Abb. 2)



Vermutlich markiert auch die KlosterstraBe , die die sudliche Grenze
der Altstadt begleitet, die naturliche Kante der besiedelbaren Flache.
Eindeutige archaologische Aufschlusse fehlen hier zwar bislang, es fallt
aber auf, dass unter der sudlichen Hauserzeile dicke Aufschuttungen
liegen.

Westlich des Marktplatzes, der ehemals bis zur HuckstraBe ge-
reicht hat, stieg das Gelande am FuB des Marienberges ehemals stark
an. Vermutlich wurde die westliche Kante des Marktes, die in der StraBe
»Am Huck« erhalten ist so gelegt, dass hier noch eine Reihe von Grund-
stucken Platz fand.

Uber die WallstraBBe, eine der letzten im Urzustand, also feldseitig
unbebaut Uberkommenen Kommunikationen, liegen kaum Aufschlusse
zur Urtopografie vor vor. Sicher besteht dieser StraBenverlauf bereits
im 13./14. Jahrhundert, als hier die erste steinerne Stadtmauer errichtet
wurde.

Die Kapellenstral3e ist aus zahlreichen Grabungen auf den anlie-
genden Parzellen gut bekannt. Sie durfte in ihrer Fuhrung auf den ersten
systematischen Stadtausbau zuriickgehen. Sie besaB ursprunglich wohl
nur die Funktion einer untergeordneten ruckwartigen ErschlieBungsstraBe
und wurde erst im Spatmittelalter durchgangig mit Wohnhausern bebaut.

Das Stadtkataster von 1722/24 verzeichnet eine kleine Gasse, die
entlang der Stadtmauer als Kommunikation fast durchgangig umlauft.
Dieser Weg ist Uberall dort aus dem Stadtbild verschwunden, wo er den
angrenzenden Grundstucken zugeschlagen worden ist. Das Alter dieser
Rondenwege ist in der Regel archaologisch kaum bestimmbar und durfte
sich nach dem Alter des jeweiligen Stadtmauerabschnitts richten.

Mit ihrem fast runden AuBenumriss und dem rechtwinkligen Zusammen-
treffen zweier FernverkehrsstraBen an ihrem Marktplatz gilt die Neustadt
Brandenburg als das Muster einer mittelalterlichen Grundungsstadt.
Es ist gar nicht so einfach, sich eine Vorstellung von der naturlichen
Beschaffenheit des Areals der Neustadt zu machen, die eng bebaut
und verkehrstechnisch erschlossen, nur noch wenige geringe Hohen-
unterschiede in ihrem Weichbild erkennen lasst. Doch auch fur die
Neustadt gilt, dass das StraBen- und Grundtsiicksnetz in weitaus
groBerem MaBe Rucksicht auf naturliche Gegebenheiten nimmt, als es
auf den ersten Blick erscheint.

Das Gelande der Neustadt ist gepragt von einer eiszeitlichen Tal-
sandflache. Diese bildet eine recht markante Erhebung in der Niede-
rungslandschaft. Grob betrachtet handelt es sich um eine sandige uber-
schwemmungssichere Terrasse am linken Ufer der Havel. Zum Fluss
ist in der Gleithangsituation eine Feuchtniederung vorgelagert. In Hohe
der heutigen Jahrtausendbriicke schiebt sich ein Gelandesporn in diese
Niederung vor. Vermutlich war an dieser Stelle die Havel in einer Furt
bequem zu Uberschreiten. Gewasserfunde belegen eine uralte Nutzung
dieses Ubergangs.

Die durch die Stadt fuhrenden FernverkehrsstraBen Hauptstral3e
(Abb. 4) und St.-Annen-StraB3e folgen — wie wahrscheinlich schon die
alteren Wege —in gerader Linie von Nordwest nach Suidost der hbchsten
Gelandeerhebung uber die flache Kuppe des Neustddtischen Marktes
und des Katharinenkirchplatzes. Auch die rechtwinklig abzweigende
Steinstral3e durfte auf dem hdchsten Punkt des Gelandes angelegt sein
und zielt in ihrer Verlangerung tber den Markt hinaus geradewegs auf
die Dominsel.

Bei genauerem Hinsehen zeigt die Neustadt eine kleinraumig
bewegte Oberflache, die nicht ohne strukturelle Folgen fur das StraBen-
netz geblieben ist. In der sudwestlichen Halfte der Stadt sind in den letzten
Jahren einige alte Feuchtsenken festgestellt worden, die teilweise bis
heute als Locher im Siedlungsgefuige der Stadt wahrnehmbar sind. Es
darf vorausgesetzt werden, dass diese Flachen bei der Stadtanlage von

Die Neustadt

Die nattirliche Morphologie der
Neustadt (Abb. 3)
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Abb. 3: Neustadt Brandenburg an der Havel. Ubersichtsplan mit Eintragung der aktuellen
Hoéhenlinien, der StraBen, StraBennamen, Gewasser und Senken.

einer Besiedlung ausgespart und von StraBen umgangen wurden. Als
zweites Prinzip lasst sich erkennen, dass die StraB3e, wenn dies irgend
maoglich war, so gefiihrt wurde, dass noch Platz fir die an der StraBe
aufgereihten Parzellen blieb.
Zwischen der HauptstraBe und der KurstraBBe zeichnet sich eine
groBflachige Senke bis heute deutlich im Stadtbild ab. Vermutlich hat
sie Uber die WollenweberstraBBe hinweg eine Verbindung zur Feucht-
niederung der Havel. Wéahrend die Westseite der KurstraBe mindestens
bis zur Einmiindung der BiittelstraBe wahrscheinlich schon im friihen
13.Jahrhundert aufgesiedelt war, scheint die Ostseite zunachst dicht an
der erstim 15. Jahrhundert abschlieBend aufgeftiliten Senke entlang zu
flhren. Eine Bebauung kann hier erst im Spatmittelalter erfolgt sein. Es
istinsofern fraglich, inwiefern die spatere KurstraBe bereits als Strae im
Weichbild der ersten Stadtanlage vorgesehen war. Ihre vergleichsweise
spate Erwahnung als platea vacarum 1374 deutet auf eine eher unter-
geordnete Funktion und agrarische Pragung. Ein relativ dichtes Netz
von Grabungen in der KurstraBe selbst und auf den anliegenden Grund-
stiicken zeigt, dass die von der HauptstraBe bis zur SteinstraBe leicht
abfallende StraBe durchgangig auf gut wegsamem eiszeitlichem Sand



verlauft. Innerhalb der westlich anschlieBenden Grundstucke fallt das
Terrain zu einer Feuchtsenke hin ab.

Die WollenweberstraBe wurde erst nachtraglich unter Aufgabe
einer Parzelle zur HauptstraBe hin durchgebrochen. Ihr Verlauf folgt wahr-
scheinlich der Innenseite eines Walles, der im 14. oder 15. Jahrhundert
am Rande der Feuchtniederung aufgeschiuttet wurde, um die steinerne
Stadtmauer daraufzusetzen. Erst mit der sukzessiven Aufullung der
Ostseite und der wohl seit dem Spatmittelalter entstehenden westlichen
StraBenrandbebauung entstand die heutige Wollenweberstrae und
erreicht in ihrer baulichen Fassung die Gestalt einer innerstadtischen
StraBe. Ein schmaler Rondenweg entlang der Stadtmauer bleibt bis ins
19. Jahrhundert in dffentlichem Besitz. Die spate Aufsiedlung und das
geringe soziale Prestige (»Wollenweber«) dieser Stadtrandlage zeigt sich
nicht zuletzt in den kleinen Parzellen. Die Ostseite der StraBe, erreicht erst
in der spateren Grunderzeit eine halbwegs geschlossene Bebauung.

Die Anbindung an die KurstraBe durch die StraBe Gorrenberg, die
auf z. T. meterhohen Auffullungen verlauft, durfte erst im Spatmittelalter
erfolgt sein.

Auch der Bereich ostlich der SteinstraBe weist einige markante
Storungen der besiedelbaren Flache auf. Dicht am Marktplatz an der
Ruckseite des Eckgrundstlicks St.-Annen-StraBe/SteinstraBe wurde
1995 ein kleines Gewasser von wahrscheinlich einigen hundert gm
Flache angegraben, das im 13./14. Jahrhundert noch offen gelegen hat.
Der Tumpel war fur die StraBenfuhrung ohne Belang, minderte nur den
Gebrauchswert der anliegenden Parzellen.

AuBerdem erstreckt sich im Binnenblock zwischen der SteinstraBe
und der Neustadtische HeidestraBe eine fast 200 m lange Feuchtsenke,
die bis heute von einer Bebauung fast vollstandig freigeblieben ist.
Die SteinstraBe wie auch die Neustadtische HeidestraBe halt von
diesem Objekt soviel Abstand, dass auf einem Streifen trockenen
Landes auch auf dieser StraBenseite jeweils eine Grundstucksreihe
angeordnet werden konnte. Im StraBennetz fallt vor allem die fehlende
QuererschlieBung dieses ungewdhnlich langen Grundstucksblocks auf.
Ansonsten zeigt dieses Stadtviertel zwischen Steinstral3e und St.-Annen-
Stral3e eine recht ebene, gut besiedelbare Sandflache. Uber Alter und
Determinanten der StraBenfuhrung ist lediglich bekannt, dass an der
Stelle des 1286 gegrundeten Pauliklosters der Hof des Markgrafen
gelegen hat, der wahrscheinlich auf die Zeit der ersten Stadtanlage
zuruickgeht. Der Verlauf der HeidestraBe, der AbtstraBBe und der StraBBe
Am Temnitz nehmen deutlich Bezug auf diesen fruhen Hof, ohne dass
sich im Einzelnen StraBenverlauf und -alter erklaren lieBen. Fur die
Neustadtische HeidestraBe liegen einige kleine Hinweise vor, dass die
Breite und Ausrichtung der StraBenkanten kleinraumig bis in die fruhe
Neuzeit hinein korrigiert wurden. Der kleinteilige Zuschnitt der Parzellen
deutet zudem auf ein eher spate Parzellenteilung hin. Insgesamt ist fur
diesen Teil der Stadt anzunehmen, dass eine Besiedlung und Bebauung
erst spat einsetzt und dass sich der endgultige Verlauf der StraBen erst
mit den sich verfestigenden Baustrukturen ergeben hat.

Fur die Flussseite der Neustadt zeigt sich ein dhnliches Bild wie es
schon fur die Altstadt beschrieben worden war (Abb. 5). Die LindenstralBe
und die Kleine Miinzenstra3e begleiten — in volliger Analogie zur
FischerstraBe und HeidestraBe der Altstadt — das naturliche Ufer der
Havel und waren vermutlich wasserseitig ursprunglich nicht parzelliert.
Erstim Zuge der spatmittelalterlichen Siedlungsverdichtung wurde auch
nordlich dieser StraBen aufgeschuttet, um Bauland zu gewinnen und eine
massive steinerne Befestigung zu errichten. Die QuererschlieBung zur
HauptstraBe erfolgte durch die PetersilienstraBe und die SieberstraBe,
beides sehr schmale Gassen.

Im Unterschied dazu ist die Grof3e Miinzenstral3e breiter und weist
eine Parzellenteilung aus groBen langrechteckigen Grundstiicken auf,

Abb. 4: Brandenburg, Neustadt, Blick von der
Jahrtausendbriicke in die HauptstraBe, im Hinter-
grund die Katharinenkirche. Deutlich die zur
Katharinenkirche hin ansteigende StraBe und
ihr gewundener Verlauf. An der Einmiundung
der WollenweberstraBe stand ehemals das Tor
der Stadtbefestigung. Die innerhalb liegenden
Hauser zeigen die Breite der mittelalterlichen
Parzellen. Die beiden barocken Hauser rechts
gehoren zur Gewerbevorstadt Venedig.
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Abb. 5: Brandenburg, Ufer der Dominsel gegen-
Uber der Altstadt mit Blick auf die St. Gotthardt-
kirche. Der weitgehend naturbelassene
Uferstreifen der Unterhavel vermittelt einen
Eindruck, wie der wasserseitige Stadtrand bei
leicht erhbhtem Wasserstand ausgesehen
haben kénnte.

wie sie fiir die wichtigsten StraBen und Platze seit dem 13. Jahrhundert
typisch ist. Die MinzenstraBe zielt auf eine Bucht der Havel bzw. ihrer
begleitenden Feuchtniederung, was sich noch in der Héhenlage des
Gelandes abzeichnet, und stellt so die klrzeste Verbindung zwischen
der HauptstraBe und der Havel dar. Vielleicht konnte man zum Zeitpunkt
der Stadtgriindung an dieser Stelle noch mit dem Schiff festmachen.
Diese Verkehrsgunst drfte aber schon bald durch Verlandung, durch
die Anlage des Muhlenstaus, spatestens aber durch Errichtung der
spatmittelalterlichen Stadtmauer zunichte gemacht worden sein.

Der Neustaddtische Markt reichte ehemals bis an den Rand
der besiedelbaren Terrasse oberhalb der Havel und trug an dieser
Seite zunachst wohl anfangs auch keine Bebauung. Das heisst, der
Marktplatz 6ffnete sich zum Fluss hin. Das wasserseitige, aber wohl
nicht iberschwemmungssichere Vorgelande war seit dem 13. Jahrhundert
intensiv genutzt worden, der Bereich der spateren Neustadtischen
FischerstraBe hatte bereits im 14. Jahrhundert eine Pflasterung erhalten.
Im frilhen 15. Jahrhundert wurde die Flache der FischerstraBe massiv
aufgeschittet, um hier eine steinerne Stadtbefestigung zu errichten,
die die Neuerrichtung des Neustadtischen Wassertores und des
Muhlentorturms einschloss.

Das Viertel zwischen Neustédtischem Markt und der St.-Annen-
Straf3e gehort im Ubrigen zu den am wenigsten strukturierten Flachen der
Neustadt. Abseits des von groBen Parzellen gesdumten StraBenkreuzes
sorgt nur die StraBe Deutsches Dorf flr ein rlickwartige ErschlieBung.
Diese StraBe tragt den Namen einer »vorstadtischen« (im chronologischen
Sinne) Siedlung doérflichen Charakters, die sie Giberschneidet. Die StraBe
folgt wiederum einer natlrlichen Kante, in der die Hochflache der
Neustadt an ein niedriger liegendes Vorgelande angrenzt. Wie zahlreiche
Aufschlisse belegen, wurde als die StraBe als Kommunikation entlang
der hier schon im 13. Jahrhundert errichteten steinernen Stadtmauer
angelegt. Sie hatte stets eine nur untergeordente Bedeutung und erfuhr
erstim 18. Jahrhundert eine Parzellierung und Bebauung zur Stadtseite.
Die Mauerseite wurde erst nach teilweiser Niederlegung der Befstigung
im 19. Jahrhundert mit Wohngebauden besetzt.

Auch der Mihlendamm ist, wie der Grillendamm der Altstadt,
im Zusammenhang mit einem gezielten Ausbau der verkehrlichen
Infrastruktur bei der Stadtanlage der Neustadt zu sehen, in dem er eine
wesentliche Verstarkung und Verbesserung des Verkehrsweges von
der Neustadt tber die Dominsel nach Spandau darstellt. Zum anderen
hat die Aufstauung der Havel eminente Folgen fir den Schiffsverkehr
(den er behinderte) und die hydrologischen Verhéltnisse. Im Bereich
der Oberhavel sorgte die Aufstauung flr einen Anstieg der Wasser-



und Grundwasserstande und verkleinerte dadurch die besiedelbare
Flache nicht unerheblich. In der Unterhavel sank der Wasserstand wohl
nur wenig, aber die verlangsamte FlieBgeschwindigkeit forderte die
Verlandung der Ufer und war letztlich wohl eine Voraussetzung fur die
LandgewinnungsmaBnahmen an der Flussseite.

Das StraBennetz der Neustadt wurde seit dem Spatmittelalter
nur noch marginal erweitert. So kam eine neue ErschlieBung der
Gewerbevorstadt »Venedig« hinzu, die sich beiderseits der HaupstraBe
erstreckte. Hierzu gehort die Gerbergasse und der nordliche Teil der
GrabenstraBe. Zum Anschluss dieses neuen Siedlungsgebildes wurde
in der Flucht der Gerbergasse ein Tor in die Stadtmauer gebrochen,
und von hier aus Uber die Kommunikation innerhalb der Stadtmauer der
ruckwartige Zugang zu den anliegenden Parzellen organisiert. Auch die
auBerhalb liegende Ziegelei wurde — wie in der Altstadt — durch eine
StichstraBe angebunden. Erstim 19. Jahrhundert erfolgte an mehreren
Stellen der Durchbruch durch die Stadtmauer, um neu entstehende
grunderzeitliche Stadterweiterungen anzuschlieBen, z.B. Gorrenberg
oder HammerstraBe.

Das dichte Netz der vorliegenden archaologischen Beobachtungen lasst
wohl keinen Zweifel daran, dass auch die StraBenbreiten von Anfang
an feststanden. Eine Ausnahme bilden nur die wenigen nachtraglichen
Aufweitungen, Durchbruche und sukzessiv aufgesiedelten Areale. Sicher
druckt sich in der abgestuften StraBenbreite eine Bedeutungshierarchie
aus, die sich nicht ausschlieBlich funktional erklaren lasst. Hier wird —
auch unter der Voraussetzung anfangs noch sehr Uppiger Siedlungsflache
— stadtische GroBe demonstriert. So kann man sich beim besten Willen
nicht vorstellen, dass die im Urzustand gigantischen ungegliederten
Marktplatze (Altstadt 1,3 ha; Neustadt 1,8 ha!) jemals auch nur annahernd
gefullt waren. Entsprechend sind die fruhen archaologischen Befunde auf
dem Markt eher karg und inselartig gruppiert; man findet hier Nutzungen,
die man eher am Rand der Siedlung vermutet hatte, so einen groBen
Stall (Neustadtischer Markt) oder eine Metallwerkstatt (Altstadtischer
Markt). Zeichen der Uberdimensionierten, aber nur extensiv genutzten
Flache ist auch, dass sich seit dem Spatmittelalter auf den Marktplatzen
inselartige privateigene Baublocke herausbilden.

Bei den StraBen lasst sich zumindest in der Nahe der Marktplatze
eine Aufweitung feststellen, die wohl auf zusatzliches Markttreiben hin-
deuten. Nur in der Neustadt zeigt sich an den marktnahen StraBen eine
funktionale Differenzierung in eine mittlere Fahrspur, die beiderseits von
tiefen StraBengraben begleitet wurde, und einen hierdurch abgetrennten
FuBgangerbereich vor den Hausern. Vermutlich darf man auch in dieser
Anordnung ebenfalls eine Marktsituation erkennen, zumal an die Stelle
der im Spatmittelalter verfullten Graben gelegentlich kleine (Verkaufs?-)
Buden treten. Der Status der ansassigen Burger korrespondiert propor-
tional mit der Breite der StraBen, was aus Parzellen- und HausgroBen,
Verteilung der Steinhauser, Braugerechtigkeiten, Qualitat und Menge des
Fundmaterials etc. geschlossen werden kann. Dieses gesellschaftliche
Paradigma bleibt Uibrigens bis weit ins 19. Jahrhundert wirksam und wird
erst spat durch romantisch-moderne Wohnideale konterkariert, deren
materielle Grundlagen verbesserter Verkehr, Industrie und grunder-
zeitliche Stadterweiterung sind.

Sowohl bei der Altstadt wie auch bei der Neustadt Brandenburg handelt
es sich jeweils um eine nur in geringem MaBe von alteren Vorganger-
siedlungen determinierte systematische Stadtanlage, die wohl in einem
Zuge projektiert wurde.

Der StraBenplanung liegen altere Verkehrswege zu Grunde, die sich
innerhalb der Stadt kreuzen. Zum Stadtausbau gehort auch der weitere
Ausbau des Wegenetzes durch Brucken und Damme.

Breite und Funktion der StralBen

Zusammenfassung
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Fur die Fuhrung der innerstadtischen StraBen spielt das naturliche,
heute teilweise unkenntlich Uberformte Gelanderelief eine entscheidende
Rolle: Kirchhof und Markt werden jeweils auf dem hdchsten Punkt ange-
ordnet, die FernstraBen moglichst auf Gelanderucken unter Umgehung
naturlicher Senken und Hugel gefuhrt. Die groBeren innerstadtischen
StraBBen sind so angelegt, dass sie moglichst horizontal verlaufen, sei
es dass sie einer Hohenlinie folgen, sei es als Uferweg am Rande der
besiedelbaren Terrasse. Die QuererschlieBung erfolgt durch schmale
Gassen, die mitunter ein erhebliches Gefalle aufweisen kbnnen.

Es hat den Anschein, als habe es vor allem in der Neustadt abseits
der parzellierten HauptstraBen und Platze ausgedehnte, extensiv
genutzte innerstadtische Freiflachen gegeben, die erst seit dem 14. Jahr-
hundert erschlossen und aufgesiedelt wurden. Die Rander der Stadt,
die an Feuchtniederungen oder am Wasser lagen, kdnnten urprunglich
unbefestigt gewesen sein. Sie erhielten erst seit dem 14. Jahrhundert
durch Wallschiittungen und Errichtung einer steinernen Stadtmauer
einen scharfen AuBenumriss. Durch Ausplanieren der Walle und weitere
Aufschiuttungen entstand weiteres innerstadtisches Bauland.
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