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TerL VII:
Di1e NUBIEN-EXPEDITIONEN 1962 — 1963

Im Zuc NacH Wapt Harra
AM 21. FEBRUAR 1962

Heute gab es einen ‘groflen Bahnhof’ in Shendi.
7y unserer Verabschiedung hat sich alles einge-
funden, was Rang und Namen hatte. General
Kamali natiirlich, Oberst Ibrahim Ramadan und
die Majore des Stabes. Hassan Hamid, der Chef
“des Rural Council, Hassan el Nur, der Chef der
okalregierung in Shendi und drei weiteren
Distrikten, der Chefarzt des Krankenhauses, der
hef der UNESCO-Misston in Shendi, Dr. Rao,
“ein Inder, und natiirlich Familie Roussos. Wenn
“da ciner eine Bombe geschmissen hitte, wire ganz
‘Shendi Stadt und Land seiner Fithrung beraubt
orden. Aber es war einiiberaus freundlichesund
liebenswiirdiges kleines Fest zu unseren Ehren.
" Anstrengend waren die letzten Tage des
“Abbaus des Lagers, das Packen und Vorbereiten
- der neuen Expedition in Nubien. Als wir 1957
: zum ersten Malint den Sudan kamen, dachten wir
nicht, dafl wir so bald zu interessanten Ergeb-
nissen kommen werden und daff wir unsere
" Arbeit auch in den folgenden Jahren fortsetzen
kénnen, wenn wir es zwar gehofft hatten und es

uns sehnlichst wiinschten.

In dem weiten Talkessel des Wadis von
Musawwarat es Sufra ziehen die imposanten
Ruinen der Groflen Anlage die Blicke auf sich.
Ein dagegen unbedeutend aussehender Hiigel,
aus dem einige Siulentrommeln hervorragten,
erregte unser Interesse und wir begannen 1960
mit der Grabung. Noch unerfahren in der Feld-
arbeit hatten wir uns dieses vermutlich kleine
Objekt zum Training fiir uns und zum Anlernen
der einheimischen Hilfskrifte ausgesucht. Aber
schon der achte Grabungstag brachte uns eine
unglaubliche Uberraschung: Einen wunderbar
erhaltenen Reliefblock mit ebenso gut erhalte-
ner Inschrift in altigyptischer Sprache. Nach
und nach gruben wir 600 solcher Sandstein-
bldcke aus, die iiber 2000 Jahre lang vom
Wiistensand bedeckt waren. Wir konnten den
Tempel mit allen seinen Reliefs und Inschriften
- bis auf eine kleine Liicke in der Nordwand -
zeichnerisch rekonstruieren. Auch einem Wie-
deraufbau stiinde nichts im Wege, wenn die
Regierung des Sudan das wiinschen und finan-
zieren wiirde. Der LOWENTEMPEL von Musaw-
warat ist zweifellos das am besten und fast voll-
stindig erhaltene Baudenkmal der altesten
Geschichte des Sudan. In diesem Jahr besuchten

uns 60 Omdas und Scheichs des Distrikts Shen-
di, angefiihrt von General Kamali, seinem Stell-
vertreter und hohen Regierungsbeamten. Fritz
hat einen Vortrag tiber die Grabung und ihre
Ergebnisse gehalten. Den Vormittag haben wir
im Grabungsgebiet verbracht. Zum Mittagessen
hatten wir eine 90 m? grofle Plane ausgebreitet,
auf der das sudanesische Festmahl stattfinden
konnte. Drei Hammel waren geschlachtet wor-
den, Getrinke und Brot wurden gereicht. Alle
waren zufrieden.

Von unserer Riickfahrt nach Shendi mufl ich
noch berichten, denn das war eine verriickte
Sache. Der kleine Landrover ist ein Wrack, der
aber nach Shendi geschafft werden mufl. Er
mufite also mehrfach hoch auf den Wall des
Hafirs geschoben werden, damit er anspringt.
Karl-Heinz Otto schiffte dann das Gefzahrt nach
Shendi, was besonders pikant war, weil die
Bremsen iiberhaupt nicht mehr funktionierten.
Wenn wir ihn anhalten wollten, dann mufiten
Fritz und Reineke aus dem Nissan springen und
sich hinten anhingen. In der Wiiste ging alles gut,
nur in der Stadt hatten wir etwas Sorgen und so
machten wir einen Geleitzug. Das heifit, ich fuhr
immer so einige Schritte seitlich vor dem Wagen
her, um ihn vor plétzlichen und unaufmerksa-
men Fuflgingern zu schiitzen, Das ging ganz gut.
Doch plétzlich hauchte er sein Leben aus. Otto
meinte, ihm fehle Wasser und wir holten vom
LKW einen leeren Wasserkanister herunter
(einen vollen hatten wir Wustenfiichse nicht
dabei) und ich fubr an die Tankstelle und holte
Wasser. Aber ihm fehlte kein Wasser. Er woll-
te nicht. So mufiten wir ihn anschieben. Da er
keine Bremsen hatte, konnten wir thn auch nicht
abschleppen. Also kam nur in Frage, dafl sich der
Phinomen hinter ihn steckt und ihn vor sichher-
schiebt, bis er vielleicht doch anspringt. Das sah
vielleicht aus und der Menschenauflauf! Wir
haben ihn dann so bis zu Garage gebracht.

Um noch zu erginzen: Auch ich hatte meine
Schwierigkeiten beim Fahren, weil ich Schmer-
zen tm Arm hatte und ihn nicht so bewegen
konnte, daf ich Schalten konnte. Da Gisela Otto
nicht Auto fahren kann, mufite sie fiir mich auf
dem Beifahrersitz sitzend wenigstens das Schal-
ten iibernehmen. Das war eine Aktion!

Es gibt einen Ruck und der Zug fahrt an. Der
Weille Expref verlifit den Bahnhof von Atbara.
Wir wollen nach Norden unserem Ziel Wadi
Halfa entgegen. Es ist angenehm, sich im gerdu-
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migen und komfortablen Abteil des Schlafwa-
gens in die Polster fallen lassen zu kénnen und
die Landschaft an sich vorbeiziehen zu sehen.
Schnell ist der Expref! nicht. Wir werden fiir die
mehr als 600 km bis Wadi Halfa20 Stunden brau-
chen.

Es sind nun gerade elf Monate her, seit wir
zum ersten Mal von Musawwarat aufbrachen,
um nach Wadi Halfa zu fahren. Vor einem Jahr
haben wir die Strecke am Lenkrad unserer
Wagen zuriickgelegt - 1500 km sind wir durch
die Wiiste gefahren, quer durch die Bayudastep-
pe nach Merowe und sind dann iiber Dongola
auf sandigen und steinigen Pisten nach Norden
gefahren dem Lauf des Nils folgend. Viele Tage
in Sand und Staub, Staub und Sand und Hitze
und umgeben von Millionen von Fliegen. Wir
hatten etliche Pannen auf unserem beschwerli-
chen Weg. Diesmal haben wir auf die Wagen ver-
zichtet und uns in den Zug gesetzt, um unsere
Krifte fiir die aufreibende Arbeit am Ort zu
schonen.

Unser Zug hilt. Wir sind in Abu Hamed, wo
die Bahn das Ufer des Nils verléfit und den
groflen Nilbogen abschneidend geradewegs
durch die Nubische Wiiste hindurch Kurs auf
Wadi Halfa nimmt. Eben ertént auf dem Gang
der Gong, der uns zum Abendessen ruft.
Obwohl wir unsere Fenster geschlossen hielten,
ist es doch recht staubig geworden. Der Propel-
ler, der uns kithle Luft zufichelte, hat den Staub
herumgewirbelt. In unserem Abteil ist ein
Waschbecken, das sich in der einen FEcke des
Abteils in einem Schrank befindet. Zieht man an
einem Knopf, so klappt es heraus und an der
Riickwand ist der Wasserhahn. Ist man fertig,
klappt man es einfach wieder hoch und Schlufi.
Die Waschschiissel entleert sich dabei selbstin-
dig. Gutund praktisch. Ebenso praktisch ist es,
dafl sich Wassertanks unter den Dichern der
Waggons befinden, so isoliert das Wasser die
Abteile gegen die Hitze und es wird gleichzeitig
erwarmt.

Im Speisewagen treffen wir die anderen Mit-
glieder unserer Expedition. Karl-Heinz und
Gisela Otto sitzen schon am Tisch. Bald kommt
auch Walter Reineke. Inzwischenwird die Suppe
aufgetragen. Eine amerikanische Reisegesell-
schaft erfillt mit lauten, frohlichen Gesprichen
den Speisewagen. Man sitzt bequem auf Stithien
an weill gedeckten Tischen. Die Speisekarte muf}
nicht interessieren, denn wir reisen mit voller
Pension. Die Rechnung haben wir am Ende der
Fahrt zu begleichen. Wir bekommen drei warme
Mahlzeiten am Tag mit je drei Gingen. Der
Oberkellner, ein alter Mann, sieht uns freund-
lich an uad will wissen, ob wir aus Deutschland,

aus Berlin sind. Berlin kennt er, aber von ganz
frither und dazu macht er mit der Hand d;e
Bewegung des Bartzwirbelns und hilt den Zei.
gefinger der anderen Hand senkrecht an den
Kopf. Das war eindeutig — das wilhelminische
Berlin war gemeint. Bereitwillig erzahlte er, dafl
er als Diener einen dgyptischen Prinzen beglei-
tet hatte.

Unser Essen hat sich gemiitlich lange hinge-
zogen. Die anderen Tische sind bereits leer und
die Kellner beginnen abzuriumen. Wir verabre-
den uns zu einem abendlichen Drink in unserem
Abteil, um uns iiber unsere weiteren Aufgaben
und Arbeitsorganisation zu verstindigen.

Die archiologischen Forschungen im Sudan
unterliegen strengen gesetzlichen Bedingungen,
die gewisse Verpflichtungen mitsichbringen, die
selbstverstindlich auch die auslidndischen Teams
zu beachten haben. Die Altertiimerverwaltung
des Sudan achtet auf die Einhaltung dieser Rege-
lungen. Wir benotigen fiir jedes Grabungsgebiet
eine Lizenz. Unsere Lizenz, die von Fritz im
Auftrag der Deutschen Akademie der Wissen-
schaften zu Berlin fiir die Dokumentation und
Bearbeitung der Felsbilder und Inschriften im
Gebiet des sudanesischen Nubien beantragt
wurde, istunseren Wiinschen entsprechend auch
erteilt worden. Wir haben damit die Verpflich-
tung ibernommen, aus dem Uberflutungsgebiet
des Stausees, das sind ca. 185 km des Niltals von
der dgyptischen Grenze bis zum 3. Katarakt, alle
diese Dokumente menschlicher Geschichte zu
retten.

Auch die Aufteilung der Funde ist gesetzlich
geregelt. Der Chef der Altertiimerverwaltung
von Khartoum sondert zuerst solche Gegen-
stinde aus, dieim National-Museum fehlen oder
solche, die fiir den Sudan von besonderem histo-
rischem Wert sind. Den Rest teilt er in zwei
gleichwertige Teile. Dem auslindischen For-
scheristesdanniiberlassen, einen von diesen bei-
den Teilen auszuwihlen und in sein Heimatland
mitzunehmen. Und so werden auch wir ein Teil
unserer Funde von Musawwarat und von Nubi-
enmit nach Hause ins Agyptische Museum brin-
gen kénnen.

Aufgrund unserer Erkundungstour im vori-
gen Jahr konnten wir unsere Arbeit genau pla-
nen. Wir werden unser Lager in Semna auf-
schlagen, einem landschaftlich wie historisch
interessanten Platz, 80 km stidlich von Wadi
Halfa auf dem Ostufer des Nil gelegen. An die-
sem Platz in der Nihe einen kleinen Dorfes fin-
den sich tiber 100 Inschriften, die zwar schon
bekannt und zum Teil publiziert sind, doch die
wir nun noch einmal und letztmalig tiberpriifen
und eventuell neu aufnehmen wollen, soweit das
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notwendig ist. Auflerdem kénnen wir von hier
leicht das Westufer erreichen. Wir haben dies-
mal zwei Boote auf unseren véllig tiberladenen
Fahrzeugen mit.

Unser Zug rattert gemiitlich weiter. Wenn
wir morgen frih aufwachen, haben wir drei-
viertel der Stecke hinter uns und werden wohl
an Station 3 oder 4 sein. Hier haben die Statio-
nen lkeine Namen mehr, nur noch Nummernund
die zihlen von Wadi Halfa Richtung Siiden 10
Stationen. Der Zug hilt. Drauflen ist es dunkel,
Aus den Fenstern des Zuges fillt Licht und
zeichnet lingliche Rechtecke in den Sand. Auf
der Station bietet der Stationsvorsteher den Rei-
senden Tee und gekochte Eier an. Die Eisen-
bahner an der Strecke wohnen mit ithren Fami-
lien in dieser trostlosen Ode in kleinen Hiusern
und freuen sich auf die Abwechslung, dicein Zug
mit Reisenden bringt, mit denen man sich unter-
halten kann und der eine oder andere iibermit-
telt vielleicht Neuigkeiten von Verwandten und
Freunden. Langsam fahrt der Zug an und allen
wird Gelegenheit gegeben, die Teegldser zuriick-
zugeben und einzusteigen. Wenn die Ricklich-
ter am Horizont verschwunden sind, wird es
wieder ganz still hier sein.

Wir sind in Wadi Halfa. Die weiflen Hauser
stehen unter der sengenden Sonne dichtgedringt
inder Wiiste. Auf der anderen Seite des Nils sicht
man einen schmalen Fruchtlandstreifen und

dahinter hoch aufragend die gelb und orange -

glitzernden Sanddiinen und Berge der Sahara.
Die vorherrschenden Farben sind das Gelb des
Sandes, das Weifl der Hiuser und das Blau des
Nils.

WadiHalfa ist eine Handels- und Grenzstadt.
Von den knapp 11000 Einwohnern sind nur die
Hilfte Sudanesen, die anderen sind Agypter,
Kopten, Griechen und Syrer. Einem Besucher,
der aus Agypten kommt, erscheint die Stadt sehr
sudanesisch. Doch wenn man aus dem Sudan
kommt, meint man schon in Agypten zu sein.
Auf dem Markt herrscht ein reges Treiben. Die
zahlreichen, kleinen Liden, die einerneben dem
anderen an beiden Seiten der engen Strafien um
Kiufer werben, haben ihre Auslagen hoch auf-
gestapelt. Die Gemiisehindler preisen lauthals
ihre Waren an. Doch niemals dringt einem ein
Hindler scine Ware auf, wie man das so oft in
Filmen sieht. Man kann seinen Einkauf in Ruhe
titigen. Das Angebot ist ganz auf die einheimi-
sche Bevélkerung ausgerichtet. Der Tourismus
spielt fir die Hindler noch keine grofie Rolle.
Auch hier herrscht die Landestracht vor. Nur
wenige Manner tragen europiische Kleidung.
Das sind meist Beamte der Verwaltung oder der
Bahn. Die galabiya ist viel praktischer und eine

der Witterung viel besser angepafite Bekleidung,
ebenso schiitzt der Turban viel besser vor der
Sonne als irgendwelche Hiite.

Am Bzhnhof empfing uns der Chef der Alter-
timerverwaltung von Wadi Halfa. Uns erwarte-
te ein Gewimmel von Menschen. Gepicktrager
driicken einem eine Marke in die Hand, derweil
sie sich in der Zwischenzeit des Gepicks anneh-
men, das man alsbald hoch uber der wogenden
Menge davonschaukeln sieht. Aber keine Angst
- es geht nichts verloren. Es hat keinen Zweck,
sich um etwas kilmmern zu wollen oder gar den
Koffern hinterher zu laufen. Man kann sich der
Begriiffung der Freunde widmen und unter den
herrlich alten, Schatten spendenden Baumen in
gemiitlicher Unterhaltung verweilen, bis sich die
Menge der Reisenden verlaufen hat. Frauen und
Kinder stehen in Gruppen und warten. Ste tra-
genweilde oder farbige Schleier. Indieser Gegend
tragen die einheimischen Frauen aber meist die
schwarze Tracht der agyptischen Landfrau. Ver-
schleierte sieht man nur noch selten, obwohl wir
in einem islamischen Land sind. Die Frauen tre-
ten im 6ffentlichen Leben wenigin Erscheinung,
doch in der Familie nehmen sie eine hochgeach-
tete Stellung ein und sind dort keineswegs die
Unterdriickten. Auf dem Bahnhofsvorplatz
wartet der Trager mit unseren Koffern, der sei-
nen verdienten bakshish bekommt, und fahren
ins Hotel, wo man uns freundlich und zuvor-
kommend empfangt. Das Hotel liegt in einem
gepflegten Garten direkt am Nil und wir setzen
uns in den Schatten der Palmen und Orangen-
biume, lassen die Landschaft auf uns wirkenund
genieflen das saftige Griin, das wir schon lange
vermifit haben. In Musawwarat haben wir unse-
re Stiihle griin gestrichen, weil wir sonst diese
Farbe monatelang nicht zu Gesicht bekommen.
Die Zimmer sind gerdumig und bequem einge-
richtet. Ein Ventilator sorge fiir kithle Luft, soll
aber auch zu Erkiltungskrankheiten und Rheu-
ma verhelfen. Klimaanlagen gibt es hier nicht
und wird es auch nicht geben, denn in zwei Jah-
ren wird kein Tourist mehr in diesen Raumen
wandeln; Wadi Halfa wird 10 m unter dem Was-
ser liegen und nur noch Fische oder Krokodile
werden sich hier tummeln. Aber noch ist es die
Oase der Abu-Simbel-Pilger, die sich auf die in
der Hotelhalleausgebreiteten Souvenirs stiirzen.
Es werden Krokodilledertaschen aller Art ange-
boten, hiibsche leichte Lederpantoffel und viele
andere handwerkliche Kleimgkeiten. Neger-
masken aus Ebenholz und Figuren mit Schild
und Schwertlocken die Européer zum Kauf. Die
sudanesischen Dolche, die alle Minner auf dem
Lande am linken Oberarm tragen und deren
scharfe zweischneidige Klinge durch lederne,
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hiibsch gearbeitete, metst mehrfarbig und mit
Krokodilleder oder Schlangenhaut verzierte
Scheiden geschiitzt werden, liegen auf dem
Boden zum Kauf ausgebreitet.

In Wadi Halfa ist es zur Zeit recht kalt. Wir
frieren stindig. Im Hotel haben wir eine elektri-
sche Heizung angeschaltet, weil es zur Zeit nur
um 21 Grad warm ist. In Musawwarat waren es
bereits um die 35 Grad.

DIENSTAG, DEN 27. FEBRUAR 1962

Es ist der 7. Expeditionstag. Heute geht es also
hinaus nach Semna. Die Luftaufnahme von die-
sem Platz, der fiir die nichsten Monate unser
Zuhause sein wird, sicht interessant aus. Eine
Felsenbarriere legt sich dem Fluf quer in den
Weg und lifit nur ein winziges Tor frei, durch
das der grofle Strom hindurchfliefit. Auf den
héchsten Punkten dieser Barriere befinden sich
auf beiden Seiten gelegen die Ruinen der zwei
agyptischen Festungen aus dem Mittleren Reich,
die vor iiber 3000 Jahren Agyptens Grenzen
nach Siiden schiitzten. Unser Lager wollen wir
inder dstlichen Festung aufschlagen. Nebendem
Rasthaus stehen in Semna in den Festungen zwei
der insgesamt vier Tempel, die abgebaut und im
Khartoumer Museum wieder aufgebaut werden
sollen.

Es ist warm geworden. Aus dem um 8 Uhr
geplanten Aufbruch wird wohl nichts werden.
Der LKW ist kaputt und Adam hat das vorde-
re Differential stillgelegt — und das bei vollbe-
ladenem Wagen. Er meint, das geht so bis Semna
und dort bringt er alles wieder in Ordung, was
wir ihm glauben, denn er schafft das ja immer.
Auch der Nissan springt nicht an. Kurz vor 10
Uhr klire sich die Lage. Doch als wir schhief}-
lich abfakren wollen, stellt sich heraus, daft der
Landrover zu wenig Luft auf den Reifen hat.
Luftpumpe suchen — Luftpumpe finden und
nun per Hand Luft aufpumpen, denn eine
Tankstelle mit automatischer Luftpumpe gibt
es nicht. Nun ist es geschafft. Nein! Wir haben
bei der Hektik vergessen zu tanken. Also Ben-
zinkanister abladen und tanken. Das dauert
wieder so seine Zeit. [ch bin gespannt, wann wir
endlich losfahren werden. Sicherlich erst mit-
tags, weil es da so schén heifl und ,angenehm*®
ist.

Ich schreibe mein Tagebuch auf dem Kotflii-
gel des Nissan, das wackelt zwar, doch ich habe
das Gefiihl, die Wartezeit miitzlich zu verbrin-
gen. Den Schlag mit der Hotelrechnung habe ich
noch nicht verwunden. Ich hatte fiir die ganze
Tour 150 LS eingeplant und nun sind schon 110
LS weg, Das tut weh.

Wir fahren in folgender Verteilung: Nissan -
Fritz und ich und Ladung: bis unters Dach vol]
mit Koffern, Kisten und Bettenzeug; Landrover
- Karl-Heinz Otto und Gisela, Ladung: Kisten
mit Verpflegung, Getrinke, Eisboxen, Koffer,
ebenfalls voll bis unter die Plane; LKW: Adam,
Walter Reineke, Ali und Zakaria. Die Ladung
besteht aus der restlichen Ausriistung, einem
Zelt, Tischen und Stihlen, dann Gemiise und
Obst, Betten und simliche Sachen der Mann-
schaft. Gestern hat Adam schon eine Tour nach
Semna gemacht und hat das grofle Zelt, die
schweren Kisten mit Booten und dem Aufien-
bordmotor, das Fafl mit Benzin und die Kiichen-
kisten mit Geschirr und Topfen und Pfannen, die
Gastlaschen und vieles mehr dort abgeladen.

9.55 Uhr — Adam packt das Werkzeug ein.
Na, dann kann es ja bald los gehen. Doch der
LEW mufi noch schnell zum Holzhindler, um
unsere Lattenaufzuiaden. Inzwischenist esrecht
warm geworden und der Wind hat zugenom-
men. Hoffentlich werden wir nicht in Semnavon
einem Sandsturm begriifit.

10.20 Uhr — Wir starten. Nach 10 Minuten
verlassen wir die Asphaltstrafle und vergréfiern
den Abstand zwischen den Fahrzeugen, damit
die anderen nicht die Staubwolke schlucken
miissen. Es st auch so staubig genug.

Bis Semna sind es 52 Meilen, also 84 Kilome-
ter. Wirrechnen mit drei Stunden Fahrzeit, wenn
nicht wieder Pannen dazwischen kommen. Die
Piste hinter Wadi Halfa ist recht gut und fithrt
beim Zweiten Katarake direkt am Nil entlang,
DiePisterstgutzu erkennen, denn sie fiihrt meist
auf dem alten von Kitchener erbauten Bahn-
damm dahin, oft so dicht am Ufer, dafl man sich
vor einem Sturz ins kithle Nafl des Nii fiirchten
muB. Der Damm ist recht schmal und mit
»Waschbrettern” gespicke, die uns zwingen
schnell zy fahren, um die , kritische* Geschwin-
digkeit, bei der man leicht ins Schleudern gera-
ten kann, zu meiden. Gegenverkehr gibt es auch
noch. Anunibersichtlichen Stellen wird gehupt
und wenn jemand antwortet, raufl derjenige, der
einen Ausweichplatz findet, ausweichen. Alle
sind dabei hoflich und freundlich, wie immer im
Sudan. Fihrt man aneinander vorbei, wird
gegrufit. Unsere Strafle windet sich durch Stei-
ne, Berge und Tiler und ich komme mir vor wie
auf der Achterbahn. Hat man einen steilen Hiigel
erklommen, gehts in einer scharfen Kurve wie-
der bergab und es folgt eine neue uniibersichtli-
che Kurve - auf und ab. Endlich ein freier Aus-
blick in ein Tal, das vom Bahndamm durch-
schnitten wird. Der Sand ist rosa. Das Gerdll
wird mehr und mehr von hellen Quarzadern
durchsetzt.
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Heifl ist es inzwischen geworden. Von den
beiden anderen Wagen keine Spur. Sie werden
schon kommen. Wir halten am Wegweiser nach
Semna. Die Piste ist bis Dongola gut ausgeschil-
dert und man kann sich nicht verirren. Am Rand
stehen Kilometersteine, die wirklich Kilometer
und nicht Meilen anzeigen. Wir halten bei Kilo-
meter 62. Es ist 12 Uhr. Die Sonne stcht senk-
recht tiber uns und nirgendwo ist Schatten. Wir
kénnten nur unter den Wagen kriechen, was aber
nicht zu empfehlen ist. Dort ist es auch heifl und
die Ruhe der im Sand liegenden Skorpione zu
storen scheint uns auch nicht angebracht. Also
warten wir in der Sonne. Ich schreibe Tagebuch
und Fritz klettert auf einen Berg, um Ausschau
nach den anderen zu halten. Der Nissan wackelt,
doch wir stellen den Motor nicht ab, weil wir
befiirchten, dafl er nicht wieder anspringt. Noch
ist weit und breit kein Fahrzeug zu sehen. Nicht
mal eine Staubwolke. Was ist nur los. Ich pro-
duziere keine Krihenfifle mehr aufs Papier. Der
Motor ist aus! Ausgerechnet jetzt, wo das
schwierigste Stiick noch vor uns liegt. Jeczt gehts
durchs Wadi durch tiefen Sand. Wenn wir den
Nissan da durchschleppen miissen, dann viel
Vergniigen.

12.20 Uhr — Der Landrover ist da. Wir versu-
chenden Nissan in Gang zu bekommen. Per Hand
anschieben ist nicht méglich. Anschleppen geht
auch nicht, denn wie ,erfahrenen” Wiistenfahrer
haben das Abschleppseil gestern schon nach
Semna mitgegeben. Da kann es sich ausruhen!
Also mufl der Landrover den Nissan anschieben.
Beim zweiten Versuch klappt es sogar.

Jetzt 6ffnet sich vor uns eine Landschaft - wie
auf dem Mond: kahle Berge, die wie von Riesen
{iber das Wadi ausgestreut erscheinen. Schwarz
sitzen diese Pyramidenberge auf dem rosa Sand
des Wadis, dariiber der blaue Himmel und in der
Ferne dic gleiflenden Sanddiinen des Westufers.
Donnerwetter war das ein Sprung. Mit 60 Stun-
denkilometer sind wir iiber eine Delle gefahren.
Ich wire beinahe aus dem Auto geschleudert
worden. Doch es ist nichts passiert und werter
gehts, Bald haben wir es geschafft. Wir sehen
schon die Mauern der alten Festung. Die Piste
endet in einer riesigen Sanddine. Es ist 13 Uhr.

Von den Bergen herunter kommen viele weift
gekeidete Manner und Kinder. Sie freuen sich
und helfen uns beim Abladen des Gepicks.
Ottos kommen auch gerade an. Sie sind ja so
belustigr. Was ist los? Sie fragen, ob wir nichts
vermissen wiirden. Nein, wir vermissen nichts.
Gisela 6ffnet die Tiir des Landrovers und ich
sehe meinen grofien Lederkoffer. Wie kommt
der dahin? Den hatten wir doch auf unserem
Wagen. Ottos waren ebenso verwundert, wieich

jetzt, als sie ihn auf der Piste liegen sahen. Bei
unserem gewaltigen Hopser mufl er vom Nissan
gefallen sein und wir hatten es nicht bemerks,
weil wir nicht angehalten hatten. Er sieht ziem-
lich ladiert aus, platzt uberall aus den Nihten
und es ist erstaunlich, daf§ nichts vom Inhalt ver-
loren ging.

Im Rasthaus sind unsere Tische und Stithle
schon aufgestellt worden, so dafl wir uns erstein~
mal eine Erfrischung génnen konnen. Giselz hat
doch tatsichlich den Tisch mit einer blauen
Tischdecke gedeckt und Untersetzer hingestelit
und erkundigt sich, ob Servietten unbedingt
erforderlich seien. Nein, so anspruchsvoll sind
wir nicht, zumal ja schon Zahnstocher auf dem
Tisch stehen. Musa bringt uns Whisky mit Soda
und wir stoflen auf das gute Gelingen unserer
Arbeit an.

18. MARrz 1962

Wir sind nun doch miide geworden und haben
genug von der Sonne, der Hitze und dem Wind.
Immer wenn der Tag gekommen ist, daff ich
mich morgens beim Aufwachen dariiber drgere,
daf schon wieder die Sonne scheint, dann wird
es Zeit, an die Abreise zu denken. Gisela lief}
gestern einen Stofiseufzer los: JAch, ich méch-
te mal so einen richtigen Regentag haben. So
graue Wolken und Nieselregen!“ Alle stimmen
ihr einhellig zu. Wir haben schon wieder einen
Sandsturm gehabt, den schlimmsten, den ich bis-
her erlebt habe. Der Sand auf unserer Uferseite
ist weich wie Zementpulver und entsprechend
cindringlich bei Sturm. Man kann sich iberhaupt
nicht schiitzen. Selbst im Bett liegt man in tie-
fem Sand. Arbeiten konnen wir an einem solchen
Tag auch nicht. Man kann die Augen kaum auf-
halten, auflerdem ist es zu stiirmisch und man
kann auf den Felsen gar nichtfeststehen. Zudem
Sturm und Sand kommt dann auch noch die
Hitze, die itber 40 Grad betrigt. Von der Land-
schaftist nichts zu sehen. Die Bergeund der Fluf§
sind hinter einem groflen, grauen Vorhang ver-
schwunden. Man hért durch das Brausen des
Windes nur hin und wieder den Wasserfall rau-
schen, der gleich unterhalb unseres Hauses liegt.
Wir haben unsere beiden Boote nun auch 1m
Wasser. Nur mit dem Heckmotor haben wir so
unsere Probleme. Er funktioniert nicht. Und
wenn er dann schon so freundlich war, uns ans
Westufer zu bringen, dann miissen wir garantiert
zuriickpaddeln.

Bei Semna beginnt der Zweite Nilkatarakt
und das Gebiet, das man Battn el Hajar (Bauch
der Steine) nennt. Wir haben auch schon ein Kro-

kodil gesehen. Nach fiinf Jahren das erste mal.




64 AUF DEN SPUREN DER MEROITISCHEN KULTUR

Esist auch ein sehr stattliches Exemplar, ca. 2,50
m lang. Es wohnt auf der kleinen Felseninsel
unterhalb unseres Hauses. Es sollen noch ein
grofles und junges Krokodil da sein. Heute friih
kurz vor meiner Abfahrt kam der kleine weifle
Hund, der unsjeden Abend einenBesuch abstat-
tete, auf drei Beinen angelaufen. Das rechte Vor-
derbein fehlte ihm. Es soll thm in der Nacht vom
Krokodil abgebissen worden sein. Gestern
abend hatte er jedenfalls noch vier Beine.

Inder Gegend von Semna stellen wir jetzt den
»Linienbus“, denn es hat sich schnell eingebiir-
gert, dafl sich bei jeder Fahrt zur Felsbildersu-
che nach Sarras oder gar nach Halfa Minner,
Frauen und Kinder einfinden - mit Gepick ver-
steht sich -, die mitreisen machten. Als neulich
die Ferien der Kinder vorbei waren, hatten Ottos
eine ganze Wagenladung voller Kinder bei sich,
die nach Sarras zur Schule gebracht wurden.
Wire unser Wagen niche gefahren, hitte man-
ches von ihnen laufen miissen. Dann sind sie vier
Stunden lang quer durchs Gebirge unterwegs.

KHARTOUM, DEN 27. JANUAR 1963

Der Anfang in diesem Jahr war unerhért
anstrengend. Sicher hat auch der harte Klima-
wechsel dazu beigetragen, dafl wiruns erschopft
fithlen. Wir sind wieder sehr, sehr nett empfan-
gen worden. Unser Freund, General Kamaly, ist
nun die ,rechte Hand“ des Staatsprasidenten
und doch vergeht kein Tag, wo er nicht zu uns
kommt oder wir ihn besuchen. Jeden Abend gab
es bisher Einladungen fiir uns, was auch anstren-
gend ist, weil man nie richtig ausschlafen konn-
te. Wir waren gestern bei Kamali im Faus, das
im Garten des Regierungspalastes steht. In die-
sem Garten gibt es nur noch das Wohnhaus des
Prisidenten Aboud und das des Lord Great
Chamberlain, der ,linken Hand“ des Prisiden-
ten. Ihn haben wir auch kennengelernt. Er kam
mit seinem Schmalfilmprojektor, um unsere
Filme von der Grabung zu sehen. Es hitte nur
noch gefehlt, dafl der Prisident persdnlich her-
eingeschneit wire. Kamali hat uns einen Leih-
wagen besorgt, weil unsere noch nicht aus Port
Sudan angekommen sind. Aber inzwischen
hatte uns schon Khalid Musa seinen Wagen
bringen lassen. Wirklich, die Menschen sind hier
prima.

Gerade ist die Sonne hinter dem Horizont
verschwunden. Wir haben ein herrliches Far-
benspiel vor Augen. Der hellgelbe Sand der
Wiiste ist dunkelorange. Der tiefblaue Himmel
im Osten farbt sich zum westlichen Horizont
hin 2u einem violetten Rot. Ein wundervolles
Naturerlebnis.

Das Klappern des Handwerkzeuges an den
Wagen und das vertraute leise Summen der
Petromaxlampen geben uns ein wohliges Gefiihl
und wir hoffen, bald ein warmes Abendessen zu
bekommen. Wir - das sind Fritz und ich - sitzen
auf unseren Betten, die inmitten der nubischen
Wiiste aufgestellt sind. Wir iibernachten am
Jebel Nakurei. Zwischen uns steht der Tisch, auf
dem wir Tagebuch, Lageplan, Schreibzeug,
Taschenlampe und Feuerzeug zu liegen haben.
Heuteistder fiinfte Tag unserer Reise von Khar-
toum nach Wadi Halfa. Wir sind mit den beiden
neuen Wagen, dem LO 1200 A von ROBUR aus
Zittau und dem neuen Landrover unterwegs.
Beide Wagen sind wieder schwer beladen.
Heute waren wir 11 Stunden unterwegs. Jetzt
habe ich Zeit, Tagebuch zu schreiben. Der Wind
zerrt an den Seiten und blattert das Buch auf.
Nun fliegt das Kopierpapier weg. Fritz versucht
die Karte zu lesen und den Routenverlauf fiir
morgenfestzulegen. Durchden Wind ist dasfast
unmdoglich.

Wir sind nun schon das sechste Mal im Sudan
und fithlen uns wie Zuhause. Die Landschaft ist
uns so vertraut wie die Mark Brandenburg. Die
Menschen sind unsere Freunde. Sie nehmen uns
wie Verwandte auf.

Bei Sonnenaufgang sitzen wir beim Friih-
stiick. Es ist schr kalt. Wir haben Strickjacken
und Anoraks an und hiillen uns in unsere Schlaf-
sicke. Zakaria, der gerade die Pampelmusen
bringt, ist dick eingemummelt und kaum zu
erkennen. Es sind vielleicht gerade so 8 Grad.
Mit fautem Knall klappt Adam die Kiihlerhau-
be des Landrovers herunter. Die Wagen sind
startklar. Wir kénnen aufbrechen. Doch wir sind
noch beim Frithstiick. Saids Kiiche ist in vollem
Gange. Von den Petroleumkochern steigen
Dampfwolken auf und der Duft gebratenen
Schinkens kommt zu uns heriiber. Wir essen
heiflen Haferbrei mit der aus Pulver bereiteten
Milch. Schinken mit Eiern und Tomaten und
eine Tasse Kaffee schlieRen unser Frithstiick ab.
Das mufl dann fiir die nichsten 14 Stunden rei-
chen.

Heute wollen wir etwa 360 km vorankom-
men, dann bleiben uns bis Wadi Halfa noch 250
km. Unsere Route haben wir festgelegt, der Zeit-
plan ist fertig. Die schlimmste Strecke haben wir
schon hinter uns, so dachten wir jedenfalls. Voll-
er Zuversicht starten wir um 8 Uhr, Wir fahren
voraus. Adam mit dem Robur hinterher.

Eine knappe Viertelstunde sind wir unter-
wegs, als wir eine breite Senke, die mit losem
Sand angefillt ist, durchfahren. Mit letztem
Schwung erklimmen wir den Rand dieser Sand-
pfanne und halten an, um zu schen, wie der
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Robur durchkommen wird. Als sich unsere
Staubfahne verzogen hat, sehen wir thn in etwa
1000m Entfernung hinter uns, doch scheint er
sich nicht zu bewegen. Ist wohl stecken geblie-
ben. Wir wundern uns, dafl niemand am Wagen
zu graben scheint. Das istein schlechtes Zeichen.
Wir werden unruhig, denn das deutet auf eine
Panne hin. Also fahren wir zuriick. Tatsdchlich
eine Panne. Adam sagt, dafl er 3 bis 4 Stunden
fiir die Reparatur brauchen wird. Er muff den
Motor ausbauen, denn mit der Pleuelstange ist
etwas nicht in Ordnung. Wir entschlieffen uns
vorzufahren und am Ende der Sikkat el Mahei-
la die Ladung abzuladen und dann dem Robur
entgegen zu fahren, um etwas von seiner Ladung
iibernehmen zu kdnnen. Said soll die Sachen
solange bewachen. Als wir um 9 Uhr lostahren,
sind Adam und Zakaria bei der Arbeic. Wir las-
sensieingleifiend blendender Sonne inder schat-
tenlosen Sandwiiste zuriick. Ob Adam den Feh-
ler finder wird und ob er ihn reparieren kann?
Wir haben volles Vertrauen zu ihm. Wenn iber-
haupt einer die Reparatur unter diesen Umstin-
den machen kann, dann ist das Adam.

Wir sind voller Bewunderung fiir seine
Kenntnisse als Autoschlosser. Er hat niemals
eine richtige Ausbildung erhalten. Er hat keine
Schule besucht und kann weder Lesen noch
Schreiben. Seine Schule waren die Autowerk-
stitten in seiner Heimatstadt El Obeid. Von sei-
nen heute vielleicht 28 Lebensjahren hat er 23
Jahre mit Autos verbracht. Als kleiner Junge
reichte er Schrauben zu, war der Laufjunge und
verfolgte stets aufmerksam alle Handgriffe der
Mechaniker und Schlosser, der Kraftfahrer und
Ingenieure. So hat er das Handwerk von der Pike
auf gelernt und hat es schliefllich geschatfr,
Kraftfahrer zu werden. Er machte auch die Fah-
rerlaubnis als Dieselfahrer, was hier viel gilt. Er
kennt jeden Wagentyp, jeden Motor und in kei-
ner noch so komplizierten Situation strecke er
die Waffen, immer findet - besser: erfindet - er
Maglichkeiten, um den Wagen wieder in Gang
zu bringen. Seit sechs Jahren ist er uns ein unent-
behrlicher Helfer und Mitarbeiter bel unseren
Expeditionen im Sudan.

Trotzdem fahren wir bedriickt davon. Unse-
re Plane sind tiber den Haufen geworfen. Von
Kareima sind wir 100 km entfernt und vom Nil-
tal 150 km. Wenn nun auch der Landrover
schlapp macht... Wir wollen lieber nicht daran
denken. Immerhin haben wir reichlich Wasser
und Verpflegung dabei und auch die Polizei von
Kareima weif}, dafl wir unterwegs sind. Es kann
also gar nichts passieren.

Die weite Landschaft ist hiigelig und hin und
wieder von kleinen Kies-Inseln unterbrochen,

auf denen man deutlich alte Wagéﬁspﬁfeh ST
erkennt. Die Piste ist viele, viele Kilometer breit. © -
Wir schitzen acht bis zehn Kilometer. Die ein- -

zelnen Wagenspuren kreuzen sich oft im rech-
ten Winkel und doch fithren sie schliefllich alle
ans gleiche Ziel. Eine solche sandgefiillte Ebene
hat einen hohen, felsigen Rand, den man an
paflartigen Stellen erklimmen mufl. An diesen
Stellen vereinigen sich alle Spuren. Es ist schon
10 Uhr und wir beschlieflen abzuladen. Die Piste
ist gut und fest. Wir lassen Said einsam in der
Wiiste auf den Kisten sitzend zuriick. Doch er
ist frohlich und iiberhaupt micht besorgt, raucht
eine Zigarette und ruft uns ein frohliches maa-
salaama zu.

Als wir nach drei Stunden wieder bei Adam
und Zakaria ankommen, haben sie den Robur
vollig auseinander genommen und festgestellt,
daf an einer Pleuelstange die Lagerschale gebro-
chen ist. Eine Stunde spiter ist die Stange durch
eine aus der Ersatzteilkiste ersetzt und Adam
beginnt den Motor wieder zusammenzubauen.
Esistsehr heiff und windig geworden. Die Sonne
steht fast senkrecht iiber uns. Die Luft tanzt und
flimmert und iiberall tauchen Luftspiegelungen
auf, hier ein kleiner See, dort eine blaue Wasser-
flache.

Die Zeit vergeht. Adam und Zakaria arbeiten
unentwegt in dieser sengenden Sonne, in der
engen, glutheiflen Kabine des Robur. Nach
neuen Stunden — um 17.15 Uhr — ist der Motor
wieder zusammengebaut und zum ersten Mal
angesprungen. Die Ventile miissen noch einge-
stellt werden und Adam rechnet noch mit einer
Stunde Arbeit. Seit iiber neun Stunden arbeiten
die beiden nun ohne Pause und ohne etwas zu
essens, Nur hin und wieder haben sie etwas Was-
ser getrunken und eine Zigarette geraucht. Adam
bemerke gerade, dafl er auch kein Frihstiick
hatte. Ich will, daf§ sie endlich etwas essen. Doch
Zakariasagt: ,Essen konnen wirspiter. Daslauft
nicht weg.“ Die Ausdauer bei der Arbeit ist
bewundernswert. Sie lassen nicht locker, bis sie
das erreicht haben, was sie sich vorgenommen
haben.

Vor dem Dunkelwerden wird der Wagen also
nicht mehr fertig. Wir beladen den Landrover
und fahren gegen 18 Uhr zu dem Platz, wo wir
Said vor acht Stunden zuriickgelassen haben.
Wie oft wird er in diesen Stunden den Horizont
nach unserer Staubwolke abgesucht haben, die
unsere Riickkehr ankiindigen wiirde. Es ist
schon dunkel, als er plotzlich im Kegel unseres
Scheinwerfers auftaucht. Er scheint erleichtert
zu sein, dafl wir wieder dasind. Wir schlagennun
hier unser Lager fiar die Nacht auf. Said beginnt
zu kochen. Wir laden ab und stellen die Betten
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auf. Ploezlich sehen wir in der Ferne einen Licht-
schein, der aber bald wieder verschwindet. War
wohl eine Tauschung. Doch da ist das Licht wie-
der. Esist der Autobus der sudanesischen Eisen-
bahn, der zweimalin der Woche zwischen Karei-
ma, dem Endpunkt der Bahn, und Kerma in
Nubien quer durch die Wiiste fihrt. Der Fahrer
erkundigt sich, ob wir genug Wasser und Ver-
pilegung hitten und wo der grofle blave LKW
geblieben ist. Gestern hatten wir ihn schon
getroffen und waren einige Zeit hinter ihm her-
gefahren. Jetzt kommt er schon von Kerma
zuriick, das fiir uns noch in weiter Ferne liegt.
Die Polizei in Kerma hatte ihn beauftrage, nach
uns Ausschau zu halten. Wir versichern ihm, daf
man sich keine Sorgen machen mufl. Der LKW
wird auch bald hier sein und Wasser und Ver-
pilegung haben wir genug. Er verabschiedet sich
von uns und wir bleiben mit dem guten Gefiihl
zuriick, daff man sich um uns sorgt und uns
nichts passieren kann.

Nachdem uns die Panne 24 Stunden in der
Wiiste festgehalten hatte, sind wir endlich wie-
der unterwegs. Die Wagen rollen, Wir sind fro-
hen Mutes und brausen dem 450 km entfernten
Wadi Halfa entgegen. Eine abwechslungsreiche
Landschaft fliegt an uns vorbei. Die staubige
Piste fiihrt uns durch die lang hingestreckten
nubischen Dérfer mit grofien, weitrdumigen
Gehéften. Die bunten Porzellanteller, die iiber
den Eingangstoren in den Lehm der Winde
gedriickr sind, mildern die sonst so abweisende
Strenge der hohen, rechteckigen gelben Gehéft-
mauern. Nur wenige Palmen und Dornakazien
spenden Schatten und bringen ein wenig Griin
in die gelbliche Landschaft, iber der sich der
blaue Himmel wolbt und die Sonne erbar-
mungslos herunterbrennt. Die Erwachsenen
haben sich in die Kiihle der Riume zuriickgezo-
gen. Nur die Kinder spielen ohne Riicksicht anf
Hitze und Staub im Freien.

Wapt HALFA, DEN 12. FEBRUAR 1963

Heute ist unser letzter Tag im Nil Hotel in Wadi
Halfa. Frau Otto ist mit unseren beiden Assi-
stenten schon seit Sonnabend in unserem Haus
in Abd el Qadir auf dem Westufer. Fritz und ich
sind noch hier, weil an unseren Wagen immer
noch gebaut wird. Ali hatte mit dem alten Land-
rover eine Karambolage. Am Sonnabend waren
auch wir zum ersten Mal auf der anderen Ufer-
seite, weil wir Ausriistung ins Haus gebracht
haben. Als Fritz und ich am frithen Nachmittag
mit dem neuen Landrover wieder zuriick fahren
wollten, blieben wir kurz vor Buhen im Sand
stecken. Wir waren ohne Schaufeln oder Sand-

bretter losgefahren und so mufiten wir zwei
Stunden mit unseren Hinden buddeln, um wie-
der frei zu kommen. Doch vergebens! Uns blieb
nichts anderes tibrig, als die 6 Kilometer zuriick
nach Abd el Qadir zu wandern. War primal
Haben von dieser Wanderung einen michtigen
Whiskydurst mitgebracht. Das gab ein Gauds,
als wir nach Stunden per pedes wieder im Lager
erscheinen, wo uns alle schon bequem im Nil
Hotel wihnten.

In Abd el Qadir hatten wir zum ersten Mal
ein hiibsches nubisches Haus gemietet. Es liegt
direkt am Nilufer, so dafl wir den Landeplatz
unserer Boote direkt vor der Tiir haben. Es ist
weitrdumig gebaut und hat einen schénen
groflen, zu einem Drittel iberdachten Innenhof.
Um ihn verteilt liegen die Wohn- und Arbeits-
riume.

Wenn man die schwere, hélzerne Tiir 6ff-
net, kommtmanin einen kleinen Vorraum, von
dem links eine Tir in cinen sehr grofen ling-
lichen Raum mit drei hohen Fenstern fiihrt.
Das ist unser Zimmer. Darin stehen vier grofie
Sessel. Alle anderen Einrichtungsgegenstinde
haben wir mitgebracht, auch unsere bequemen
Betten. Geht man durch den Vorraum, kommt
man 1in einen teilweise iberdachten Innenhof,
der uns als Veranda dient. Alle Essensvorrite
fir die Zeit unseres Aufenthaltes sind in den
Kisten aus Aluminium untergebracht und ste-
hen auf der Veranda. Sie dienen als Sitzplatze.
Wir haben nur fiir jeden einen Stuhl, so daff wir
Improvisieren miissen, wenn Giste kommen.
Das Haus kostet uns nur 5 LS, ca. 50.- DM im
Monat Miete. Es ist auch nicht weit von Wadi
Halfa, ohne Zwischenfall braucht man bis zur
Fihre nur ungefihr 30 Minuten. Also alles
wesentlich praktischer als im vorigen Jahr in
Semna.

Im Dorf wurden wir freundlich aufgenom-
men. Der Biirgermeister Hassan Osman lud uns
zum Tee ein. Das Dorf besteht aus etwa 12
Gehoften und alle sind miteinander verwandt.
Es gibt viele Kinder, die sich am Ufer tummeln
und Kleckerburgen und Hifen bauen und selbst
gebastelte Schiffchen fahren lassen. Ich erinnere
mich an unseren letzten Urlaub mit den Kindern
auf Riigen und bekomme Schnsucht nach ihnen.
Aber die Arbeit drangt und es bleibt dafiir wenig
Zeit.

Das Urteil iiber Abu Simbel ist ja nun gespro-
chen. Der Tempel wird im Wasser versinken.
Das Geld fiir seine Rettung konnte nicht aufge-
bracht werden. Nun kommen die Touristen in
Scharen her und iiberschwemmen die Hotels. Es
ist dann recht laut. Am meisten Radau machen
die Deutschen und die Italiener.




M ZUG 100 KM VOR WaDI HALFA
aM 11. NOVEMBER 1963, 11.30 UHR

U ﬁsere Abreise verlief diesmal mehr als hekrisch
.-Iﬁnd auf der Reise konnten wir uns auch nicht
“aqusruhen. In Prag wurden wir von Prof. Zaba
miim Essen eingeladeriund haben das Institut fiir
Orientalistik besucht und hatten stundenlange
Besprechungen. In Kairo empfing uns Dr. Bakr
“am Flugplatz und brachte doppelt so viele Ein-
Jadungen mit, wie wir Tage in Kairo bleiben
“wollten. Inder letzten Nachtin Kairo kamen wir
- gar nicht zum Schlafen und sind dann erst in
Khartoum ins Bett gekommen, wo wir bis zum
' Abend durchgeschlafen haben. Doch das Tempo
- 4rurde beibehalten. In Musawwarat sind wir
_auch gewesen, haben alle Besorgungen gemacht
- 1nd waren unentwegt eingeladen. Nach sudane-

ischer Sitte enden solche Abende nie vor 1 Uhr
fachts. Und so wurde die letzte Nacht in Khar-
toum auch die lingste. Wenn wir aufs Packender
Koffer verzichteten, bliecben noch 3 Stunden
Schlaf. Wir kamen aber zu 4 Stunden, weil man
i_%é'fgessen hatte, uns zu wecken, so daff wir in
Gefahr kamen, den Zug zu verpassen. Dann
tellte sich heraus, dafl Fritz alle Schliissel verlo-
ren hatte und wir nun weder an unser Geld, noch
an die Pisse oder an die Fahrkarten herankamen.
 Wir muflten den Koffer aufbrechen. Schlieflich
waren wir 5 Minuten vor Abfahrt des Zuges auf
dem Bahnsteig. Geschafft. Fritz und ich waren
% und fertig und mufiten uns erst einmal hinle-
en und einige Tabletten schlucken. Jetzt, 32
Stunden spiter sind wir wieder fit. Bald sind wir
in Wadi Halfa und dann geht es wieder voll los.

TANGUR, DEN 1. DEZEMBER 1963

1t 11 Tagen sind wir in Tangur. Mit der Aut-
nahime der Felsinschriften sind wir gut vorange-
kommen. Doch es gibt hierunzahlige, so daf wir
nicht zu einem endgiiltigen Abschiufl kommen.

Diese Gegend im Batn el Hagar ist schr arm.
Die Dérichen, die am Ufer des Nils zwischen
den Felsen verstreut liegen, bestehen meist nur
us firei bis acht Gehoften, manchmal auch nur
zwei kleinen Hiitren, Junge Manner sieht man
!-_l__t{f%rhaupt nicht. Wir haben bisher nur sechs alte
l\_dflnner zu Gesicht bekommen. Es gibt viele
inder und Frauen.

A.IS wir gestern in Nerri waren, wo der
Scheikh von Tangur wohnt, deruns zum Tee ein-
) }aden hatte, schien mir die Zah! der kleinen
Kinder zwischen zwei und acht Jahren unglaub-

_ h und ich fragte ihn, ob er 100 Kinder hitte. Er
E}?mtﬁ da.rauf, Groflere seten auch noch da. Jede

Tau hat cin kleines Kind auf dem Armund meist
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schleppen die kleinen Madchen — manchmal auch
die kleinen Jungen — noch jiingere Geschwister
mit sich rum. Dieser Landserich 1st so arm, dafl
die Jungen, sobald sie 13/14 Jahre alt geworden
sind, in die Fremde miissen, um Geld zu verdie-
nen. Die Miitter sehen ihre Schne oft erst nach
20 Jahren wieder. Viele kommen nie zurick.
Wenn dieses Land durch den Bau des Staudamms
in den Fluten des Nil versinken wird, werden die
Menschen nach Khashem el Girba umgesiedelt,
wo man moderne Dorfer errichtet und ihnen
Moglichkeiten fiir die Landwirtschaft und den
Aufbau einer Industrie eréffnet. Der Sadd el Aly,
der Hochdamm von Assuan, bringt also wirklich
allen nur Nutzen: Agypten wird endlich Wasser
fir seine hungrige und im schnellen Tempo
wachsende Bevolkerung haben, die Altertiimer
werden ausgegraben, weil sie jetzt gefahrdet sind
und im Sudan wird das grofle Entwicklungspro-
jekt Khashem el Girba auch fiir die Wirtschaft
des Landes viel Segen bringen.

Schon im Januar wird die Bevdlkerung nord-
lich von Wadi Halfa tbersiedeln. Die Dorfer
bleiben zusammen, wie sie hier waren. Jede
Familte bekommt ein Gehéft und es gibt ein
Neu-Debeira, wenn die Leute aus Debeira kom-
men usw. Der Fihrmann sagt, er ginge gerne
nach Khashem el Girba, denn sie erwarten dort
bessere Lebensumstinde. Mit dem Fihrmann
habe ich iiber den Verkauf seines Bootes ver-
handelt. Solche Boote, wie man sie hier im Batn
el Hagar findet, gibt es sonst Gberhaupt nicht
mehr. Sie sehen aus wie altigyptische Boote. Ich
fragte Mohammed Farah, was denn mit seinem
Boot geschehe, wenn er weggeht. Es bleibt eben
hier. Fiir alles, was sie zuriicklassen, bekommen
sie eine Entschidigung gezahlt. Als ich thn frag-
te, ob er es mir verkaufen wiirde, war er erstaunt,
denn er konnte sich nicht vorstellen, was ich mit
einem solchen Boot in Deutschland anfangen
will. Aber da er ohnehin allerleikomische Sachen
von uns gewdhnt ist, wie z.B. iiberall auf den
Klippen herumzuklettern und nach Kritzeleien
zu suchen, fand er es auch in Ordnung, daft ich
sein Boot kaufen wollte. Ich weifd noch nicht,
was er verlangen wird. Dann hingt natiirlich
noch einiges davon ab, wie und wann man es
haben kann. Die Leute siedeln ca. 1965 um. Wie
kriege ich es dann nach Port Sudan und aufs
Schiff? Irgendwie wird es schon klappen.

Ich sitze in unserem Haus in Tangur. Fritz
sitzt im Hof und spielt am Radio, um Nach-
richten zu horen. Wir haben uns eine lange
Antenne gebaut und so funktioniert es ganz gut.
Doch sind wir nicht immer auf dem Laufenden.
Die Nachricht von der Ermordung Kennedys
haben wir auch erst mit zwei Tagen Verspitung
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gehort. Schrecklich. Ausgerechnet ihn. Aber
natlirlich, er war ein so entschlossener junger
Mann, der auch ein Augenmerk auf die inner-
amerikanischen Probleme hatte, vielen ein Dorn
im Auge. Vor allem seine Haltung zur Gleich-
berechtigung deramerikanischen Neger hatviele
gegen ihn aufgebracht und man hat ihn auf die
dort @ibliche Methode erledigt und den Marder
auch gleich noch. Tolle Zustinde sind das!

So, nun ist es gleich 1 Uhr mittags und ich
hére Halfaw: den Tisch decken. Said 1st jetzt
unser Koch, Zakaria und Adam sind auch wie-
der da. Die iibrige Mannschaft ist bei Otto, die
ihr Lager hoch oben iiberm Nil in einem Haus
errichtet haben, in dem Lord Kitchener bei sei-
nem Feldzug gegen den Mahdi gewohnt hatte.
Gemai ist etwa 110 km nérdlich von uns.

Askut, DEN 7. DEZEMBER 1963

Wir haben die Arbeit bis auf einige Inschriften
in Askut, die zur Konzession der Amerikaner
gehoren, abgeschlossen. Doch Fritz ist von
ihnen gebeten worden, die Inschriften mit zu
iibernehmen. Dann fahren wir zur Oase Selima
und um den 16. Dezember herum setzten wiruns
Richtung Musawwarat in Bewegung. Weih-
nachten sollen alle dort versammelt sein. Mitden
Ergebnissen unserer Arbeit sind wir zufrieden.
Was gemacht werden konnte, wurde gemacht.
Wir sind froh, dafl Nubien nun vorbei ist und
wir in Musawwarat endlich wieder zur Ruhe
kommen.

Den Kauf des Bootes von Tangur habe ich so
gut wie abgeschlossen. Es wird sicher ein Prach-
texemplar im Museum fiir Volkerkunde in Leip-
zigabgeben. Aber nicht vor 1965. Bis dahin wird
es ja noch gebraucht.

DonGoLa, DEN 23. DEZEMBER 1963

Wir sitzen in Dongola fest und warten auf eine
Hinterachse, die wir telegrafisch in Khartoum
bestellt haben. Sie soll morgen, also Heili-
gabend, eintreffen. Der graue Landrover ist der
Invalide.

Wirsind am 17. Dezember planmiflig mit bei-
den Wagen gestartet. Fritz und Edel voraus, mit
dem auch Zakaria und Musa mitfuhren. Ich fahre
mit Adam. Dieser Wagen ist auch nicht ganz fit,
denn Fritz war bei der Fahrt nach Farras uber
einen gewaltigen Stein gefahren und dabei war
ein Blatt der Vorderfeder abgebrochen. So sind
wir aber auch schon zur Oase Selima gefahren
und wir hoffen, dafd wir auch noch nach Shendi
und spiter nach Khartoum kommen. Panne hat
ja nun der andere.

Ohne Zwischenfille kamen wir an einen
Platz, den Otto entdeckt hatte und wo noch eini-
ge Inschriften sein sollen. Tatsichlich fanden wir
sie auch. Die meisten kaum zu lesen. Aber anf-
nehmen mufliten wir sie. Als wir dabei waren,
unsere Ausriistung aufzubauen, kamen ein
wohlgenihrter Mann und eine ebenso rundlich
Frau herbei, dic am Nil Wasser schopfen woll-
ten. Wir kannten uns aus Tangur und es gab eine
freudige Begriifung. Er ist der ,fahrende” oder
besser ,reitende” Kesselschmied und Trodler,
der mit seiner Familie auf einem Eselchen
zusammen mit Milchziege, Hithnern und Ham-
meln von Siedlung zu Siedlung zieht. Als er in
Tangur war, hat er auch fiir uns aus Biichsen
allerlei niitzliche Gegenstinde hergestellt, die
uns in der Kiiche noch fehiten. Er ist eine wan-
delnde Zeitung. Alle Nachrichten und Neuig-
keiten weifd er zu berichten. Nun, als wir noch
eine Wand mit fiirchterlich schlechten Inschrif-
ten aufzunehmen hatten, sahen die Beiden sich
die Sache mit uns gemeinsam an. Als ich dann
Anstalten machte, héchst wissenschaftlich Maf3-
stab und Nummern an diese Krakel anzubrin-
gen und meine Kamera darauf zu richten, bra-
chen sie in schallendes Gelichter aus und konn-
ten sich kaum wieder beruhigen. Eine fréhliche
Familie! Naja, ich fand’s ja auch zum Lachen,
aber Wissenschaftist eben Wissenschaft. Mitden
Fotos kdnnen wir beweisen, dafl wir dort waren
und die Inschriften nicht zu lesen sind. Jeden-
falls haben wir fiir den tiichtigen Kesselschmied
1ind seine Frau Stoff fiir amiisante Geschichten
geliefert, in denen wir sicherlich die Rolle von
Hanswursten spielen.

So fahren wir schlieflich weiter. Eine sehr
schlechte Piste. Waschbrett an Waschbrett.
Unsere Benzintins wurden bei dem Gehopse
leck und Rauchen war fortan verboten, In Abri
wollen unsere Leute Tee trinken. Wir halten in
dem Ort mit vielen weiflen Hiusern und einem
kleinen Markr. Gleich versammeln sich Leute
um uns und wir werden zum Tee eingeladen. Wir
trinken vor dem KaffechausunserenTee. Ander
Hauswand gegeniiber sitzt ein alter, weifthaari-
ger Mann. Fritz, Edel und ich unterhielten uns
auf deutsch miteinander. Als wir dann gehen
sagen, wir freundlich maa-salaama, worauf der
alte Mann lachend ‘Auf Wiedersehen” antworte-
te. Es stellte sich heraus, dafl er 14 Jahrelang beim
Ssterreichischen Generalkonsul in Alexandria
Diener gewesen war. Als wir eine Weile gefah-
ren waren, klapperte es fiirchterlich im Motor-
raum des Wagens. Samtliche Schrauben an einer
Seite des Kiihlers waren abgefallen und er hing
nur noch lose herum. Das haben diese Wasch-
bretter auf dem Gewissen. Man wundert sich
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sowieso, dafl nicht alle Schrauben wegfliegen
und der Wagen véllig auseinander geschiittelt
wird. Die Reparatur ging schnellund wurde ganz
sudanesisch erledigt. Irgendwo anders am
Wagen, wo geniigend Schrauben vorhanden
waren, wurde welche entfernt und hier ange-
bracht. Am spiten Nachmittag sind wirin Wawa
angekommen und noch zur anderen Nilseite
hiniibergewechselt, wo wir die Ausgrabungen
von der italienischen Millionarin Madame Schiff
Giorgini, der wir schon lange unserer Besuch
zugesichert hatten, besichtigen wollten. Es
wurde ein wunderschoner Abend.

Am vierten Reisetag kurz vor Nauri passier-
te es danm: Die Piste fithre zwischen den Feldern
hindurch und man mufl iber steile Wassergra-
ben, die der Bewisserung der Felder dienen, hin-
weg. Bei einer steilen Auffahrt, nachdem schon
zahlreiche dieser Djadwals durchfahren worden
waren und wir schon &fter aufgeschlagen sind,
passierte es. Die Hinterachse war gebrochen.
Aber der Wagen hat Vierradantrieb und so fuh-
ren wir eben mit dem Vorderantrieb weiter. Das
ging solange gut, solange es keinen tiefen Sand
gab. Doch 10 km vor Dongola gab es denund es

war aus.

e
Sann

i

2

oy

Aber vorher haben wir noch einen tollen
Fund machen kdnnen. Wir waren in Tumbos,
wo es zahlreiche, bereits bekannte altagyptische
Stelen gibt. Ein Mann wollte uns zu einem Platz
in den Bergen bringen, wo er vor Jahren einen
beschrifteten Stein gesehen hitte. Und tatsich-
lich, der Stein wurde sofort gefunden. Es war
eine ganz wunderbar erhaltene kleine Sandstein-
Stele, die einmal Ramses II. dem Vizekdnig von
Kush gewidmet hatte. Dasist ein Bonbon fiiruns
und gewissermafien die Belohnung fiir unsere
Bemiihungen um die vielen und die oftmals ganz
und gar nicht ansichtigen Inschriften von Nubi-
en. Wir haben die Stele gleich mitgenommen. Ich
freue mich schon auf den Augenblick, wo wir sie
in Khartoum Thabit Hassan ibergeben werden.
Es wird ein schones Stiick im Museum in Khar-
toum sein.

Ottos sind per Bahn nach Musawwarat gefah-
ren. Sie erwarten uns vergebens zum Heili-
gabend im Lager. Wenn alles gut geht, werden
wir die heilige Nacht unter freiem Himmel auf
der Sikkat el Maheila verbringen. Gewisser-
maflen auf entgegengesetztem Wege unterwegs,
wie die Heiligen aus dem Morgenlande, die vor
1963 Jahren nach Betlehem zogen. .




