DENKMALPFLEGE Zu den Plinen der Stadtverwaltung der Universititsstadt Tiibingen

UND VERKEHR

wegen Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse in der Innenstadt™

SUDWURTTEMBERG-
HOHENZOLLERN

Von Oscar Heck, Tiibingen

Am 4. Juli 1958 lud der Burger- und Verkehrsverein Tubingen
die Bevolkerung zu einem Diskussionsabend iiber die geplante
Altstadtsanierung ein. Dies war die erste offizielle Unter-
richtung Uber Entwiirfe der stadtischen Bauverwaltung, die
sich mit schwerwiegenden baulichen Verdnderungen im Alt-
stadtgebiet befassen.

An Hand von Plinen und Lichtbildern sprach der Leiter der
Stadtischen Bauverwaltung, Stadtbaudirektor Ja ger, lber
die vielfachen Probleme. Seinen Ausfiihrungen war zu ent-
nehmen, daB tiber die drei vorgelegten Entwiirfe noch nicht
entschieden worden sei und daf3 die Stadtverwaltung es ohne
Ricksicht auf etwaige negative Auswirkungen auf dem
Grundstliicksmarkt wage, mit der Bevoilkerung offen iber
diese wichtigen Dinge zu sprechen.

Vorweg sei bemerkt, daf wir das Thema , Altstadtsanierung*
fiir die gezeigten Pldne nur bedingt fiir richtig halten. Soweit
es sich um die baulichen Verdnderungen am neuralgischen
Verkehrspunkt von Tiibingen, dem Lustnauer Tor, im Volks-
mund ,,Schimpfeck“ genannt, handelt, méchten wir das Unter-
nehmen als eine Verkehrsverbesserung oder als eine allge-
meine stiddtebauliche MaBnahme bezeichnen, die sich am
Rand der Altstadt abspielt und selbstverstdndlich gewisse
Konsequenzen auf den Altstadtkern mit sich bringt.

Was heift Altstadtsanierung?

Unter der Sanierung einer Altstadt verstehen wir indessen
etwas mehr, ndmlich nicht nur die stédtebauliche Klarung
des beweglichen und ruhenden Verkehrs, also die Schaffung
des unbedingt erforderlichen Verkehrsraumes einschlieBlich
der Parkplédtze am rechten Ort sowie die Sperrung gewisser
Stadtteile fiir den Verkehr; zur Altstadtsanierung gehort
nach unserer Auffassung vor allem auch die Ausrdumung des
Baufalligen und Gesundheitswidrigen, des Unorganischen,
Storenden und Unzweckméfigen; die Befreiung des Hauser-
blocks von allzu enger Uberbauung des Hofraumes, die Schaf-
fung von Licht und Luft in den Wohn- und Geschiaftsquar-
tieren — und dies alles bei moglichster Erhaltung und Her-
vorhebung des charakteristischen StraBen- und Platzbildes,
des baugeschichtlich wichtigen und kunstlerisch wert-
vollen Bestandes.

Was die Stadtverwaltung beziiglich einer Umgestaltung
der Altstadt Tiibingen auch anregen mag: die Denkmal-
pflege ist von allen Plénen, die sich mit diesem Stadtteil
ernsthaft befassen, aufs tiefste beriihrt. Weil Tlibingens
Altstadt bei aller Einfachheit des einzelnen ein stiadte-
bauliches Kunstwerk von auBergewohnlicher Schonheit
darstellt, das gliicklicherweise ohne erhebliche EinbuBle
durch den Krieg gekommen ist, soll dem Denkmalrat
Studwiirttemberg-Hohenzollern gleich zu Beginn der
Verhandlungen Kenntnis von den ersten Plidnen gege-
ben werden. Was namlich heute fiir Tiibingen gilt, wird
morgen auch in Rottweil, Biberach, Ravensburg oder
in anderen Stddten aktuell werden.

AnlaB fiir die Planung

Unmittelbarer Anlal zu den Uberlegungen der Stadt-
Yerwaltung ist der wachsende Verkehr. Wir brauchen
uber dieses Problem der Probleme eigentlich nichts zu
sagen; es brennt uns allen auf den Nigeln. Es bedringt
auch die Altstadt Tibingen, und zwar ganz besonders
auf der Nord-Sud-Strecke, die iiber die Neckarbriicke
und durch die WilhelmstraBe den Altstadtkern am
»Schimpfeck“ tangential beriihrt. Dort trifft der Ver-
kehr aus verschiedenen Richtungen zusammen. Die
meisten Fahrzeuge, die durch Tiibingen kommen, iiber-
queren auch das ,,Schimpfeck; die Folge davon ist, daf3
dort ein fiir Tiibinger Verhiltnisse auBergewohnlich
starker Verkehr herrscht und daB die stadtebaulichen
Gegebenheiten der tatsdchlichen Anforderung auf die

* Erweiterte Niederschrift eines Referats, gehalten bei der

dritten Sitzung des Denkmalrats von Sudwiirttemberg-Hohen-
zollern am 11. Juni 1959.

Tibingen
Burgsteige mit Stiftskirche

Aufn. Toni Schneiders, Lindau-Schachen
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Dauer nicht gewachsen sein werden. Jeder Einsichtige, der die
Verhéltnisse am ,,Schimpfeck® beobachtet, wird zugeben, dali
etwas zur Ordnung des Verkehrs geschehen mufl. Dies um so
mehr, als sich zu der Wirrnis auf den StraBen eine Fiille von
FuBgingern auf den schmalen Gehwegen gesellt, was sich
morgens, mittags und abends besonders deutlich zeigt, wenn
die Studierenden in der Universitdt in dichten Scharen unter-
wegs sind.

Will man einer solchen Schwierigkeit Herr werden, dann sind
zunidchst umfangreiche und gewissenhafte Priifungen der
Verkehrsverhidltnisse notwendig, die sich nicht auf einige
Stunden eines Tages und vor allem nicht auf eine einzige
Stelle des StraBennetzes beziehen dirfen. Der Stadtplaner
mulB3 genaueste Unterlagen uber Umfang, Verlauf, Schwer-
punkte und Notwendigkeit des Verkehrs besitzen. Werden,
wie es in einer vernunftigen Verkehrsberechnung selbstver-
standlich ist, im Hinblick auf kiinftige Verkehrsverstarkungen
gewisse Zusiatze vorgesehen, so sollte gerade auch hierbei
MafB gehalten werden, damit man nicht auf Grund ubertrie-
bener Ziahlungen und Schitzungen zu untragbaren stédte-
baulichen Auswirkungen gelangt.

Die Stadtverwaltung legte wohl Zahlungsergebnisse fiir das
Gebiet am ,,Schimpfeck® vor; da sie aber nicht im Vergleich
mit Zahlungen innerhalb der Altstadt gebracht wurden, kann
man sich schwerlich zu den genannten Zahlen duflern. Aufer-
dem sollten &hnliche Verhéiltnisse aus anderen Stddten mit
in Betracht gezogen werden.

Nicht nur das Positive des Verkehrs: also sein reibungsloses
Fluktuieren, ist zu gewéhrleisten; der Stadtplaner muf3 auch
wissen, ob und an welchen Stellen der Verkehr zahfliissig
oder unlenkbar und wo er sogar lebensgefdhrlich fiir Haus
und Mensch geworden ist. Nicht weniger ernsthaft sollten sich
die Denkmalpfleger mit diesen Fragen beschaftigen. Fur un-
sere Bemiithungen wére nichts schadlicher, als wenn wir die
echten Anliegen des Verkehrs mit leichter Handbewegung
beiseite schoben. Wir sollten die Verkehrsnote vielmehr ge-
nau studieren und selbst versuchen, konstruktive Vorschidge
zu diesem Thema zu bringen.
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Verkennung der Altstadt

Wer sich mit der Sanierung eines Altstadtgebietes befaBt, tut
gut, sich auch die Frage vorzulegen, wie ein Stadtganzes in
der Allgemeinheit bewertet wird. Allzu leicht ist man ver-
sucht, den Wert und die Bedeutung einer in Jahrhunderten
gewachsenen Stadt aus dem subjektiven Blick des fliichtigen
Augenblicks und nicht als ein lebendiges Zeugnis der dauer-
haften Geschichte, des bewundernswerten Birgersinnes, der
kiinstlerischen Kraft und des starken Lebensmutes zu sehen.
Eine Stadt ist sinnvoller Ausdruck vieler Generationen. Nicht
nur dal diese Generationen jenes vielfidltige Bild der Stadt,
der Platze und StraBen aufgebaut haben; nicht minder be-
deutsam ist es, daB es ihnen gelungen ist, dieses Bild trotz
eigener Zutaten abgerundet zu bewahren und in unsere Zeit
hinein zu retten.

Frither galten Krieg und Feuer als die groBen Feinde der
Stéadte und Dorfer. Man ist fast geneigt, auf einen nicht min-
der gefahrlichen Bedroher des alten Kunstgutes hinzuweisen:
den Menschen, der sich zu diesen verheerenden Vernichtern
gesellte. Der Mensch, der so viel von Fortschritt und hoher
Erkenntnis spricht, dem aber die Literatur in der Regel nicht
viel mehr bedeutet als bedruckte Makulatur; der Mensch, der
Schonheit sagt und Bankkonto meint; der im Fliichtigen lebt
und dem Dauerhaften fremd geworden ist; der Mensch, dem
der Besitz eines Baudenkmals nicht Ehre, sondern allein Be-
schwernis bedeutet; der dem iiberdimensionierten Schau-
fenster nicht nur die edle Haltung seines Hauses, sondern
auch die architektonische Qualitdt einer ganzen StrafBe zu
opfern bereit ist; der Mensch, der um den Siindenlohn von
zehn Parkpldtzen eher einen stddtebaulichen H&userblock
abreiBlen 1483t, als daB er sich aufrafft, hundert Meter zu Fuf3
zu gehen; der Mensch, der sein Haus bei Tag und Nacht in
den Dienst einer riicksichtslosen Reklame stellt und der ohne
Hemmung im Blickfeld zur mittelalterlichen Kirche ein tiber-
dimensionales Hochhaus setzt und damit giiltige Werte im
Stadtebau zu vertauschen sucht; der Mensch, der vor der All-
macht Industrialisierung und Kraftfahrzeug erstarrt und der
bereit ist, alles zu geben, um diesen Go6tzen der Neuzeit will-
fahrlich zu sein.

Altstadt und Neustadt

Man sehe es uns nach, wenn wir mit Absicht diese Kenn-
zeichnung ein wenig Ubersteigert haben. Von derartigen An-
schauungen glauben und hoffen wir jene frei, deren Aufgabe
es ist, sich ernsthaft mit Altstadtfragen zu befassen. Von
ihnen erwarten nicht nur wir, sondern alle die Altstadt be-
wuBt erlebenden Bewohner, daB3 das Juwel Tibingen — wir
durfen diesen anspruchsvollen Begriff ohne Zogern verwen-
den — als solches in der ganzen Fille seines stddtebaulichen
Reichtums erkannt wird und daB diese Erkenntnis bei allen
Planungen den Stift des Stddtebauers lenkt.

Neu geschaffene Strafen, Pldtze und Stadtteile konnen zu-
kunftweisende Vorbilder auf dem Gebiet der Baukunst sein,
doch stehen sie auf einer ganz anderen Ebene wie die Alt-
stadtbezirke, die als fast unberiihrbar gelten sollten. Das freie
Entwerfen, das bei der Gestaltung moderner Stadtteile lockt
und befliigelt — in der Altstadt ist es gefdhrlich, wenn nicht
todlich. Man kann einer Neustadt ein hochpulsierendes Leben
vermitteln; die Adern einer Altstadt aber sind gewohnlich
nicht sehr weit gespannt, und wir sehen es als ein gewagtes
Spiel an, in diese engen, gewundenen, oft schwer tiberschau-
baren, von hohen, iiberhdngenden Giebelhdusern umsdumten
StraBen und Gassen den ungehemmten Verkehrsstrom hinein-
pressen zu wollen. Notgedrungen wiirde er das Gefiige ver-
stopfen oder sprengen. Das Innenleben einer Altstadt ist viel
behutsamer und stiller als die sorglose Lebendigkeit eines
neuen Bezirks. Was eben entsteht oder entstanden ist, tragt
und ertridgt das Gehabe unserer Zeit. Ein in Jahrhunderten
gewachsenes Gebilde aber gebietet Geduld und Zurtick-
haltung.

Die stiadtischen Pline

Ein wesentlicher Teil der stddtischen Planung bezieht sich
auf die Neuordnung des verkehrsreichen Platzes am Lust-
nauer Tor. Hier beriihrt die Altstadt mit einigen nicht mehr
mittelalterlichen StraBen den angrenzenden neueren Stadt-
bezirk. Als Denkmalpfleger konnte man den Erfordernissen
des Verkehrs vielleicht am ehesten an einer solchen Stelle
nachgeben. Auf diese an sich wichtigen Detailplanungen
niher einzugehen, ist jedoch hier nicht der Ort. Es sei ledig-
lich dieses dazu bemerkt:

Die uns bekannt gewordenen Plan-Varianten sehen am
»Schimpfeck® Neubauten vor, die von der WilhelmstraBe her
als Pforte zur Innenstadt leicht verstanden werden, im Blick
aus der Altstadt heraus aber zu einer schweren Belastung
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werden konnen. Noch ist iber die zweidimensionalen Lage-
pléne hinaus nicht viel bekannt. In der eingehenden Planung
wird jedoch zu priifen sein, auf welche Weise an der Naht-
stelle, die das Neue mit dem Alten verkniipft, allzu fithlbare
Hérten vermieden werden kénnen. In so unmittelbarer Nach-
barschaft zu den bescheidenen Biirgerbauten der Altstadt
dirfen die geplanten Neubauten an Hohe, Fassadengliede-
rung, Material, Dachgestaltung und Farbe jedenfalls nicht zu

selbstdndigen Architekturen werden; auch an dieser Uber-

ga}ngsstelle sind sie Teile des ovalen Altstadtkernes. Man
wird sich daher nur mit ihnen abfinden kénnen, wenn sie dem
Geiste der Altstadt nicht widersprechen.

StraBendurchbriiche?

Weit mehr wird der aufmerksame Beobachter indessen be-
unruhigt durch die Vorschldge der Baudirektion, die sich auf
das Stadtinnere beziehen, wo einige weitere Versuche der
Verkehrsverbesserung geplant sind. Wohl wird, was durchaus
richtig ist, versucht, die Altstadt iiber die GrabenstraBe und
die RimelinstraBe zu entlasten. Nicht weniger aber ver-
sprechen sich die Verfasser der Plidne von regelrechten Auf-
lockerungs- und DurchgangsstraB3en, die auf den ersten Blick
mit einer gewissen Schonung gefithrt werden. Wie sind aber
diese Verkehrsadern in ihrer endgiiltigen Auswirkung wohl
gedacht? Wir horten noch nichts Detailliertes dariiber. Aber
es bedarf nur geringer Phantasie, um sich vorzustellen, daB
die StraBenwinde dieser Durchfahrten dazu pradestiniert
sind, wenn auch nicht gleich, so bestimmt im Laufe einiger
Jahre, den Charakter groBstddtischer Verkehrswege zu er-
halten. Zu diesem Zweck miissen dann die schlichten, aber
guten Tubinger Hausfronten verdndert werden; im Erdge-
schoB3 fdngt es an und am Dachfirst hort es auf, mit anderen
Worten: die Hiuser werden fallen und die Altstadt verliert
damit — zum mindesten im Verlauf dieser neuen StraBen-
zlige — allmihlich ihren gewohnten Charakter.

Warum aber kommen die vielen Fremden nach Tibingen?
Ganz gewil3 nicht, um Dutzende von modernen Geschafts-
hdusern zu bestaunen, sondern weil sie eine Freude an dem
malerischen Aussehen der einheitlich gebliebenen Altstadt
haben. Wollen wir also zulassen, daBl der Zauber von Alt-
Tubingen dem Verkehr mit seinen von Tag zu Tag sich iiber-
bietenden Bediirfnissen geopfert wird? Geben wir hier nach,
dann hat die Stadt ihren weithin geschitzten stiddtebaulichen
Sonderwert in wenigen Jahren eingebii3t. Ein solcher Verlust
wére durch nichts, vor allem nicht durch eine vom ersten
Augenblick an unzureichende ,Verkehrsverbesserung®, auf-
zuholen.

Vielleicht berufen sich die Stadtplaner darauf, daBl durch
den Einbruch von ,Querspangen“ keines der Baudenkmale
gefdhrdet werde, das Denkmalschutzamt also aufBler Sorge
sein konne. Wenn man an die vor Jahrzehnten aufgestellte,
leider viel zu knapp gefaBte Liste der tatsédchlich eingetra-
genen Baudenkmale denkt, scheinen die Planverfasser sogar
im Recht zu sein. Aber diirfen wir es denn in der Altstadt
Tibingen damit bewenden lassen, nur an die wenigen Bau -
denkmale zu denken, wenn es gilt, das Bild der AIlt-
stadt zu bewahren? Ist nicht in weit hoherem MafBle das
Stadtganze ein zu schiitzendes Baudenkmal, auch wenn
man auf zahlreiche Einzelh&user minderen architektonischen
Wertes weisen kann? Tiibingen sollte gliicklich sein, daB man
seinen Kunstwert nicht allein an einigen Spitzenleistungen
der gotischen oder barocken Baukunst, sondern auch an der
groBen Zahl guter Birgerhduser ablesen kann. StraBenziige
und Platze, wie die Munzgasse, die Kronenstrafle, die Kirch-
gasse, die Burgsteige, die Neckarhalde, die Stralen um die
Jakobskirche, die Haaggasse, der Marktplatz, der Holzmarkt
und die Neckarfront — um nur eine Auswahl zu nennen —,
haben einen untriiglich schwébischen, ja Tubinger Charakter.
Wollen wir also Tiubingen fiir die Nachwelt erhalten, dann
geht es nicht allein um die Stiftskirche und das SchloB3, son-
dern um all die StraBen und Gassen, die in ihrer Gesamtheit
das Gesicht der Stadt ausmachen.

Man hort bisweilen, mit dem Durchbruch von QuerstraBen
wolle man neues Leben in die Altstadt bringen und dieses
Stadtviertel aus seinem Dornroéschenschlaf wecken; die Zahl
der zugkriftigen Geschiafte in der Altstadt sei nicht gro ge-

Nebenstehend
Tiibingen, Luftbild

freigegeben vom Innenministerium Baden-Wiirttemberg Nr. 2/241
Luftaufn. Albrecht Brugger, Stuttgart-Flughafen

S = Schimpfeck Q = Querachse I = Indianersteg T = Tunnel

;
)
i
b
.







nug; man diirfe die zahlreichen Betriebe durch eine etwaige
Verkehrsbeschrankung nicht in ihrer geschéftlichen Entwick-
lung hemmen. Es wére sicher einseitig, wollte man die Innen-
stadt immer nur aus solchen Erwiagungen heraus betrachten.
Die wirtschaftlichen Interessen des Einzelhandels und der
Betriebe sollen durchaus anerkannt werden. Sie lieBen sich
aber bei einer sorgfialtig durchdachten Altstadtsanierung
weitgehend berticksichtigen, bei der die Spitzhacke wohl in
den uberfiullten und ungesunden Hinterhéfen, aber nicht in
erster Linie an den Vorderhidusern angesetzt zu werden
brauchte. Mancher Geschiftsmann hat schon geglaubt, der
vergroflerte Laden und das tiberméchtige Schaufenster bréach-
ten die gewilinschte Steigerung des Umsatzes. Wie wére es,
wenn man einmal den Versuch machen wiirde, statt des Auf-
wandes an grofBstddtisch wirkenden Ladeneinrichtungen die
Qualitdt des Betriebes zu steigern? Wahrscheinlich wire sie
beim GroBteil der Kdufer zum mindesten nicht weniger wir-
kungsvoll und bote zudem die Gewéahr dafiir, daB endlich
einmal wieder der Malistab der mittleren Stadt (und in die-
sem Fall der Tubinger Altstadt) bewahrt bliebe.

Das ist eine Hauptgefahr, die uns mit dem Einbruch von
Querspangen und auch mit den bevorstehenden Verdnde-
rungen am ,Schimpfeck“ droht, daB Alt-Tiibingen, das in
sehr wohliiberlegten, dem schwabischen Menschenschlag an-
gemessenen Ma@Bstdben erbaut worden ist, seine altherge-
brachte Ordnung einbii3t. Das Verlieren des Malstabes aber
ist eines der verderblichsten Ubel unserer Zeit. Wollen wir es
nicht rechtzeitig erkennen und ihm vorbeugend wehren?

Sperrung der Altstadt fiir den Wagenverkehr

Man fragt sich, ob es sinnvoll ist, den an sich schon schwie-
rigen Verkehr im Altstadtgebiet dadurch aufzulockern, daB
man ,,Querspangen® einlegt, in Wirklichkeit aber ,Schneisen®
schlagt, die nicht nur den Durchgangsverkehr ermdoglichen,
sondern auch einen zusitzlichen Stadtverkehr anlocken, weil
Parkplitze in bescheidener Zahl im engen Stadtzentrum ge-
schaffen werden. Wiahrend der Geschéftszeiten ist es heute
schon ein Gliicksfall, wenn ein Autofahrer einen Platz in der
Altstadt findet, wo er seinen Wagen abstellen kann. Ein Arzt
wird aber seinem an chronischer Verstopfung leidenden Pa-
tienten kaum raten, er moge erst einmal mehr zu sich neh-
men; bekommlicher wire es flir den Kranken vermutlich,
ein wenig zu fasten. Auf den Stddtebau umgesetzt, heil3t das:
Wenn die StraB3en schon voll sind, sollte man in jeder Weise
verhindern, daB noch mehr Wagen in die Altstadt dringen.

Es bleibt daher nach unserer Meinung kaum etwas anderes
ubrig, als die gesamte, nur 400X600 m groBe Altstadt fiir jeg-
lichen nicht lebenswichtigen Kraftfahrzeugverkehr — minde-
stens fiir den groBeren Teil des Tages — zu sperren. Auszu-
nehmen wéaren hochstens echte Anlieger, Arzte u.a., fur
deren Wagenverkehr man aber weder ein Einzelhaus noch
eine Hauserzeile niederreien mufB3. Eine solche drakonische
MafBnahme verlangt ein hohes Verstidndnis bei den Einwoh- -
nern, insbesondere den Geschaftsleuten, Handwerkern und
Betrieben, nicht minder von den nicht zu den Anliegern zih-
lenden Kraftfahrern und von den kontrollierenden Polizei-
organen. Andererseits wird die Einwohnerschaft des Alt-
stadtgebietes fiir die Minderung des Lérms, des Benzin-
gestanks und der Verschmutzung der Luft dankbar sein.
(Man lese hierzu die geradezu erstaunlichen Berichte iiber die
kirzlich festgestellte Verschmutzung des nur wenige Jahre
alten Wagenburgtunnels in Stuttgart. Dort konnte schwarz
auf weil an den Tunnelwinden beobachtet werden, was die
Kraftwagen durch ihre Ausdiinstungen den allzu geduldigen
Menschen in Wirklichkeit bescheren! Was dort von den Wan-
den abgewaschen werden mufBite — in den StraBen unserer
Stadte atmen wir diese Beigaben ein.)

Unsere Forderung, wir wissen es, wird in gewissen Kreisen
zunachst ohne Versténdnis bleiben. Dem niichtern Denkenden
zeigt sie jedoch die einzige Moglichkeit auf, in der Zukunft
aus der téglich uniibersichtlicher werdenden Verstrickung des
Altstadtverkehrs herauszukommen. Im tibrigen haben einige
Stadte in vorbildlicher Weise bereits den Anfang zu solchen
Losungen oder Teillosungen gewagt. Bekannt ist z. B. die
segensreiche Einrichtung einer bedeutsamen FuBgingerstrae
in Kiel. Sie entstand iibrigens auf Anregung von Stadtbaurat
Beicher (Tubingen), dem die ausgezeichnete Wiederaufbau-
planung von Kiel groBenteils zu verdanken ist. Was die An-
lieger der Kieler FuBgéangerstraBe urspriinglich wohl alle be-
fiirchteten, dal néamlich das Leben in der StraBe aussterben
werde, hat sich ins Gegenteil verkehrt: der FuB3gidngerver-
kehr ist gerade dort nicht nur duBerst lebhaft, sondern auch
freizligig und ungefihrlich. Jedenfalls haben die anliegenden
Geschéfte nicht zu klagen.

Es dirfte bekannt sein, dal dhnliche Bestrebungen in Reut-
lingen, Lindau, Essen, Dortmund, Miinster, Bremen, Wies-
baden, Rotterdam, Amsterdam, Rom, Verona und anderen
Stadten im Gange sind, daB maBgebliche Fachzeitschriften
und bekannte Stddtebauer (z. B. der amerikanische Stadt-
planer Mumford) immer nachdriicklicher darauf hinweisen,
wie unlogisch es ist, in einer gar nicht fiir Autoverkehr ange-
legten Altstadt durch den Abbruch von Hiusern
einige Dutzend Parkplédtze zu schaffen und damit
noch mehr Wagen in das ohnedies zu enge Stadt-
innere hineinzuziehen. Hier kann die Vernunft des
Stadtebauers nur eindeutig Halt gebieten. Sie mul3
die Fahrzeuge am Altstadtrand abstoppen und ab-
lenken. Jede konstruierte Anziehung des Verkehrs
durch sog. Querachsen bedeutet nach unserer Mei-
nung den Anfang fiir eine endgiiltige Ruinierung
des Altstadtbildes.

Spitz- bzw. SchloBbergtunnel

Um eine Sperrung der AltstadtstraBen fiir den
Autoverkehr zu ermdglichen und zu erleichtern,
mul allerdings den Fahrzeugen der Weg um die
Altstadt herum freigemacht werden. Das ist nur
denkbar durch die alsbaldige Schaffung des langst
geplanten und geforderten nord-siidlichen Tunnels
durch den Spitz- bzw. SchloBberg, der den direkten
Wagenverkehr zwischen Neckartal und Ammertal
sichern wiirde. Er hétte einen erheblichen Teil des
Verkehrs aufzunehmen, der sich heute miithsam
und gefahrvoll durch die engen AltstadtstraBen
zwingt. Gewil3, ein solcher Tunnel stellt ein Millio-
nenprojekt dar, ist aber keine Utopie. Auf die
Dauer kann Tubingen diesen Umge-
hungsweg einfach nicht entbehren.
Deshalb sollte der Gemeinderat seine Augen nicht
linger vor diesem lebenswichtigen Projekt ver-
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schlieBen und die erforderlichen Mittel lieber bald fiir diesen
Zweck bereitstellen, da er eine fiihlbare, ja entscheidende
Abhilfe in der Verkehrsmisere bringen wirde. Wahrend-
dessen verheiBen die aufgezeigten Projekte der Stadtver-
waltung, die ubrigens ebenfalls sehr hohe Summen ver-
schlingen, nur Detaillésungen und zudem gefdhrliche Ein-
briiche in das Bild der Altstadt. Sind doch solche Teil-
aktionen in Wirklichkeit nichts als ,,Abfiihrmittel gegen die
chronische Verstopfung®, wie Erich Dombrowski sie einmal
genannt hat.

Parkplitze am Stadtrand

Einem der Hauptanliegen bei einer derartigen stddtebau-
lichen Umgestaltung am Rande der Altstadt, freien Raum fir
parkende Wagen zu erhalten und damit einem auch in Tibin-
gen empfindlichen Mangel abzuhelfen, kommen die Plane
leider nur in recht bescheidenem MafBe nach. Wohl wird am
,Schimpfeck® ein Garagenhaus vorgesehen; im ibrigen aber
ist der in den Planen ersichtliche Erfolg in dieser Beziehung
mager. Was werden bei téglich wachsender Zahl von Kraft-
fahrzeugen derlei Hilfen nutzen? Es sind Tropfen auf den
heiBen Stein! Hier heit es also mit aller Eindringlichkeit:
Schafft nicht allzu weit von dem zusperrenden Altstadtkern
hinreichende Parkplédtze! Auf lange Sicht gesehen, bestehen
Moglichkeiten an der Grabenstrale und am nordlichen Alt-
stadtrand. Sie miissen nur mutig genutzt werden, auch wenn
die Aufgabe zundchst schwer losbar erscheint.

Denkmalschutz fiir die Altstadt

Um die Bevolkerung weithin zu interessieren und selbst be-
denklich gegen allzu grofiziigiges Einbeziehen der Altstadt in
den Durchgangsverkehr zu machen, ware eine eingehende
und iiberzeugende Aufklarung notwendig mit dem Ziel, den
gesamten Altstadtkern durch Ortsbausatzung unter Denkmal-
schutz zu stellen. Nur dann wird der Denkmalpfleger ent-
scheidend auf die stddtebaulichen Planungen im Altstadt-
gebiet einwirken konnen. Keinesfalls darf es dazu kommen,
daBl man an Tibingen experimentiert und dal man glaubt,
Alt-Tibingen nachtriglich zu einer modernen Geschaftsstadt
machen zu konnen. Nur eines oder das andere ist denkbar.
Da es geistlose Geschaftsstddte und -straBen zur Gentge gibt,
entscheiden wir uns angesichts von Alt-Tubingen ganz und
gar fir die Bewahrung des Ererbten.

Stiinde die Altstadt unter Denkmalschutz, dann wiirde auch
der etwaige Hinweis
auf die Baufalligkeit
eines Hauses oder
einer H3ausergruppe
nicht so leicht zum
Abbruch des Bau-
werkes fiihren. Hier

mit groBter Gewis-
senhaftigkeit und
Strenge das zu

Uberpriifen, was als
uberaltert bezeichnet
wird, soll eine ganz
wichtige Aufgabe der
Denkmalpflege wer-
den, eine Aufgabe,
die natiirlich auch die
Hohe der Haushalts-
mittel des Staatlichen
Amtes flir Denkmal-
pflege mitbestimmen

diirfte. Denn ohne
namhafte staatliche
Beitrige wird es

nicht immer moglich
sein, die tatsdchlichen
Bauschédden zu be-
heben und dadurch
typische H&user vor

Tlubingen

Neckarfront
mit Stiftskirche

links alte Aula
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dem Untergang zu retten. Wird aber damit das Gesicht
von Alt-Tibingen bewahrt, dann ist das Geld wohl angelegt.

Verlingerung des Indianersteges?

Es gilt iiberhaupt alles zu verhindern, was empfindlich in die
bauliche Wirkung der Stadt einschneiden und Anreiz geben
konnte, dhnliches an anderer Stelle zu versuchen. So wurde
in der offentlichen Diskussion auch ein Vorschlag zur Sprache
gebracht, von dem wir schon vor Jahren in aller Deutlichkeit
abrieten: Darnach soll in Verldngerung der Bahnhofachse
und des sog. ,Indianersteges“ eine Brilicke liber den Neckar
gebaut werden, um die Neckargasse und die Neckarbriicke
vom FuBgéangerverkehr zu entlasten. Vom Bahnhof her wiirde
man dadurch zwischen Hoélderlinsturm und Zahnklinik auf
die nordliche Neckarseite und — iiber eine Treppenanlage in
die Innenstadt gelangen. Auch das ware nichts weiter als ein
Hilfsmittelchen, das wenig brichte, aber viel zerstoren wiirde.
Die grof3artige Neckarfront von Tiibingen, die ihre nicht min-
der schone Begleitung in der Platanenallee und dem Neckar
hat, ist allbekannt und hochgeschédtzt. Worin besteht denn die
hervorragende Wirkung dieses phantasievoll gestaffelten Auf-
baues? Nun, doch in erster Linie in der ungebrochenen Méach-
tigkeit und Weite des Bildes, das, von der Neckarbriicke aus
gesehen, kein Ende zu haben scheint. Dieses in seiner Wir-
kung jeden Beschauer zwingende Stadtbild mit dem Schlof3
als Stadtkrone ist fast unberiihrt auf uns gekommen. Zwar
sind die hier versammelten Bauten samt ihren architektoni-
schen Hohepunkten keine erstrangigen Kunstwerke. Doch das
immer erneut auf Steigerung bedachte Ganze ist ein Kunst-
werk von hochster Qualitdt, um das man Tubingen nur be-
neiden kann. Dieses Stadtbild, das sich von der Platanenallee
her aufbaut — man muf3 die Front auf etwa 400 m Liange ab-
schreiten —, ist vor allem deswegen so groBartig, weil es un-
angetastet blieb und durch den FluB3 unberiihrbar gehalten
wird. Eine Briicke, ein Steg, ein provisorischer Weg auf Pon-
tons — gleich, was es auch sei — wiirde das einmalige Bild
jah zerschneiden. Es kdme einem EntbloBen gleich, wollte
man, weil es eben so praktisch und bequem wére, die sehr
bewul3t gentitzte und notwendige Schranke, also den Neckar,
durchstoBen. Niemand sollte es ernstlich wagen, an diesem
stddtebaulichen Hohepunkt von Tiibingen etwas zu beginnen,
was dem einen oder anderen zwar ein paar Minuten Zeit ein-
bringen, im tibrigen aber geradezu zerstérend wirken wiirde.
Wer dazu verhiilfe, wiirde sich mitschuldig an der Verflachung
des Schauens und an der MiBachtung der stadtebaulichen
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Schonheit machen. Dieser Steg, und sei er noch so zierlich ge-
staltet, muB3 daher unter allen Umstédnden verhindert werden,
und kein Denkmalpfleger darf seine Hand fiuir eine so banale
Wertminderung des weithin bekannten Bildes von Tubingen
bieten.

Sanierung von StraBenblocken

Wenn nun schon von der Altstadtsanierung gesprochen
wird, dann mufBite unbedingt auch dieses Thema der eigent-
lichen Gesundung des altstiadtischen Bezirkes aufgegriffen
werden. Da wére in Tubingen freilich viel zu tun, und die
Stadtverwaltung kénnte sich hohe Verdienste erwerben, wenn
sie ihr Augenmerk auf diesen wichtigen Punkt lenken wiirde.
Sollte man nicht wenigstens einmal probeweise einen einzigen
StraBenblock vornehmen und eine griindliche Entriimpelung
der Hofflachen nicht nur planen, sondern auch durchfithren?
Da gédbe es anfédnglich zwar auch Schwierigkeiten, vielleicht
sogar Widerstand. Aber der Erfolg einer solchen Aktion
stiinde weit tiber dem Ergebnis eines StraBendurchbruches,
weil die Bewohner der Altstadtgebiete in ihrer Mehrheit eher
fur die Forderung der Hygiene, der Durchsonnung, der Auf-
lockerung und der Verschonerung der Hofflichen zu haben
waéren, als etwa fir die letzten Endes doch nie ausreichende
Schaffung von Parkpldtzen im Altstadtgebiet.

An derartigen Sanierungsarbeiten im Altstadtkern, wie wir
sie von Koln, Braunschweig, Kassel, Regensburg und Gorlitz
her kennen, waren auch die Denkmalpfleger interessiert, nicht
nur, weil sich die Baugeschichte der Altstadtgebdude nach
Ausrdumung der einzelnen Blocks deutlicher abzeichnen
wiirde, sondern weil wir glauben, dal man die Bevdilkerung
unbedingt in den alten H&usern halten sollte. Je stirker sich
die mittelstdndischen Bewohner der Altstadt wegen unzu-
reichender hygienischer Verhiltnisse in die AuBenbezirke
verziehen, desto mehr droht die Altstadt zu einem Arme-
leuteviertel zu werden. Und gerade das ist im hochsten Grade
unerwinscht, allein schon, weil damit die Wohnungen, etwa
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wegen ungentiigender Pflege, im Laufe der Zeit in Gefahr ge- -
raten, doch noch zum Abbruch bestimmt zu werden.

Forderungen der Denkmalpfiege

Die von der Stadtbaudirektion gezeigten Pléne wollen gewil3
noch nicht als baureif angesehen werden. Sie sind aber sehr
ernst zu nehmen, und deshalb glauben wir den Denkmalrat
rechtzeitig auf die Gefahren aufmerksam machen zu miussen,
die groBziigige stddtebauliche MafBinahmen in einem so fein
verdstelten Stadtgeflige alter Pragung verursachen konnen.
Es ist hier nicht der Ort, um auf alle auftauchenden Fragen
Antwort zu geben. Wichtig scheint uns aber zu sein, die
Grundlagen zu fixieren, die der Denkmalpfleger von seinem
Standpunkt aus den geplanten stddtebaulichen Veridnde-
rungen voraussetzen mochte. Wir fassen sie in folgenden
acht Punkten zusammen:

1. Die Altstadt von Tibingen mufl als Gesamtkunst-
werk betrachtet werden. Es geht nicht in erster Linie um
die Erhaltung einzelner Gebadude, sondern um die Bewahrung
des allgemeinen, flir Tlbingen so typischen Gesichts. Man
mul3 verhiiten, dal allmahlich an Stelle des charakteristischen
Bildes von Alt-Tiibingen eine City von durchschnittlichem
Aussehen entsteht.

2. Zu diesem Zweck muf3 die Altstadt weitmoglichst vom
Fahrverkehr freigehalten werden. Eine vollige und dauernde
Sperre, so winschenswert sie an sich wére, ist kaum zu er-
reichen, da die Anlieger ein Recht darauf haben, an ihre
Hauser heranzufahren. Allenfalls konnten also die StraBen
fiir einen echten, kontrollierbaren Anliegerverkehr geotffnet
werden. Flr gewisse Tageszeiten aber wéire eine weitgehende
Sperre anzustreben.

3.Im Altstadtgebiet muBl die Parkmoglichkeit so weit
wie moglich eingeschrinkt werden. Vor allem diirfen keine
neuen Parkplédtze durch Abbriiche von H&éusern oder Hiuser-
blocks geschaffen werden. Daflir sind auBBerhalb der
eigentlichen Altstadt Parkplédtze vorzusehen.
Wer in der Altstadt seinen Wagen nicht unterbringen kann,
146t ihn von selbst drauflen und kommt zu FuB.

4. StraBendurchbriiche in der Altstadt miissen un-
bedingt vermieden werden, weil die echte und dauerhafte
Wirksamkeit solcher ,Querspangen® nicht glaubhaft gemacht
werden kann.

5. Den Um gehun g sstraBlen ist dagegen grof3te Sorgfalt zu
widmen. In erster Linie muf3 der Spitz- bzw. SchloBberg fir
den Querverkehr zwischen dem Neckartal und dem Ammer-
tal untertunnelt werden. Das ist ein Gebot der Stunde. Da
der Tunnel auch fiir Zwecke des Luftschutzes verwendet wer-
den konnte, diirfte die Finanzierung dieses Unternehmens
nicht auf uniiberwindliche Schwierigkeiten stofBen.

6. Sofern das Gebiet am ,Schimpfeck® wirklich umgebaut
werden muB, sollte dies unter moglichster Schonung des alt-
stadtischen Bestandes geschehen. Jedes Eingreifen in die
eigentliche Altstadt birgt groBte Gefahren, weil es nur
schwerlich gelingen wird, die Naht zwischen Alt und Neu er-
traglich zu gestalten. Die groBten Bedenken der Denkmal-
pfleger beziehen sich auf eine cityhafte Architektur, ihre orts-
fremde Hohenentwicklung und darauf, daBl mit diesem Ein-
griff ein Vorgang fiir &hnliche Operationen an anderer Stelle
geschaffen wird.

7. Vom Standpunkt der Denkmalpflege aus wére eine wirk-
liche Sanierun g der Altstadtblocke nicht weniger wichtig
als die geplanten Verkehrsverbesserungen. Wenngleich die
Autofahrer durch derartige Aufgaben nur am Rande ange-
sprochen werden, so muB man Sanierungen doch als
weitaus volksnédher bezeichnen, weil die Mehrheit der
Bevolkerung Nutzen davon hat. Gesunde Lebensbedingungen
in der Altstadt unter vollkommener Schonung der StrafBen-
fronten sowie der librigen denkmalpflegerisch wichtigen Be-
standteile zu schaffen: das hieBe in Wahrheit ,sanieren®.

8. Endlich sollte man abwégen, worin die grof3ten Werte einer
Stadt liegen: in einer Anhiufung moderner Ladenbauten
oder in einem in Jahrhunderten entstandenen und durch
Jahrhunderte bewahrten Kunstwerk von unschatzbarer
Qualitdt. Was man iiberall, vor allem in unseren Wieder-
aufbaustddten bis zur Ermiidung vor sich hat, sollte sich
Tiibingen fiir seine Altstadt nie wiinschen. Darum ergeht laut
und vernehmlich der Ruf: Verschont Alt-Tiibingen vor einer
»Modernisierung*!



