Lagerraum fUr Exportglter im
Hyperinflationsjahr 1923
Die GUterhalle am Bahnhot Trossingen

Trotz des Einschnitts, den der Erste Weltkrieg fir die deutsche Wirtschaft
bedeutete, war die florierende Trossinger Harmonikafabrikation bis zur Welt-
wirtschaftskrise 1929 davon kaum betroffen. Sie exportierte ihre Produkte
weltweit. Daflir bedurfte es einer addquaten Anbindung an den internatio-
nalen Frachtverkehr. Da dieser Uiber das Eisenbahnnetz abgewickelt wurde,
brauchte Trossingen einen Gliterbahnhof, der die anfallenden Frachtglter
bewadltigen konnte. Mit der prosperierenden Harmonikaproduktion wuchs
auch der Raumbedarf fir die Glterabfertigung. So entstand aus einem niedri-
gen Anbau am Bahnhofsemptfangsgebédude im Jahre 1913 eine eigenstadndige
Gduterhalle, die 1923 noch einmal auf ihre doppelte GréBe erweitert wurde.

Folkhard Cremer

Zur Trossinger Eisenbahngeschichte

Der Bau von Bahnstrecken wurde im 19. Jahrhun-
dert zunachst von Investoren gefordert, die sich fur
den Umschlag ihrer Handels- und Industrieer-
zeugnisse der modernsten Neuerungen fir den
Frachtverkehr, der Eisenbahn, bedienen wollten.
Als 1869 die Bahnstrecke Rottweil-Villingen in Be-
trieb ging, lag der Staatsbahnhof 5 km von Tros-
singen entfernt. Die im Trossinger Gewerbeverein
organisierten Kaufleute und Industriellen erwogen
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schon damals, einen Eisenbahnanschluss zum
Ortskern zu legen. Doch erst 1898 gelang es der
dafr gegriindeten Aktiengesellschaft, deren Haupt-
anteile der Harmonika-Fabrikant Hohner und die
Gemeinde hielten, die Verkehrsanbindung als Pri-
vatbahnstrecke zu verwirklichen. Dafir nutzte
man die neuesten Errungenschaften der Technik.
Nach der 1895 in Betrieb gegangenen Strecke
Tettnang—Meckenbeuren entstand hier die zweite
elektrisch betriebene Uberlandeisenbahn Deutsch-
lands. Entsprechend seiner technikgeschichtlichen
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1 Bahnhof Trossingen,
Gleisseite, Foto 1898.
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2 Faller-Modellbausatz,

StraBenseite.

3 Risszeichnung der

1913 errichteten Gliter-

halle.
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Bedeutung ist der Fahrzeugbestand der Trossinger
Eisenbahn seit November 2004 als Kulturdenkmal
anerkannt.

Die historischen Betrachtungen zur Trossinger Ei-
senbahngeschichte enthalten mehr Informationen
Uber den Personen- als Uber den Frachtverkehr; die
erhaltenen Fahrzeuge dienten weitgehend der
Personenbeférderung. Doch ist das sicherlich nicht
der Hauptgrund, dass man der Lagerhalle des
Stadtbahnhofs Trossingen (BahnhofstraBe 9) bis-
her wenig Aufmerksamkeit geschenkt hat. Haupt-
grund durfte ihre bauliche Anbindung an das
Bahnhofsempfangsgebaude sein. Da sich die Ent-
wicklung der zu bewegenden GuUtermengen
schwer kalkulieren lieB, wurde das Gebaude 1898
fur Versand, Empfang, Lagerung und Umladen
von FrachtgUtern errichtet, zunachst nur als ein
kleines Anhangsel am Stationsgebdude. Dieser
von Amtsbaumeister Lusser entworfene schmuck-
reiche historistische Reprasentationsbau mit Gber-
stehendem Krippelwalmdach, Erkern, Tarmchen,
Fachwerkfassaden und Holzverschalungen hat
durch verschiedene vereinfachende Uberformun-
gen im Verlauf des 20. Jahrhunderts sein Gesicht
verloren, sodass sich eine Vorstellung von seinem
Aussehen heute am besten Uber denin den 1990er
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Jahren nach den Originalplédnen von 1898 gestal-
teten Fallerbausatz im MafBstab HO erschlieBt.

Erweiterungen der GUterhalle
1913 und 1923

Dagegen wurde der urspriinglich als niedriger An-
bau angefligte Frachtraum in zwei Erweiterungs-
phasen, 1913 und 1923, zu einem eigenstandigen
Bauwerk neben dem Empfangsgebaude ausge-
baut. Die im Wesentlichen nach ékonomisch-prak-
tischen Gesichtspunkten in einer funktionalen As-
thetik gestaltete Lagerhalle blieb in ihrem Zustand
von 1923 (abgesehen von Modernisierungen der
Laderampen und Fenster) bis heute nahezu un-
verandert erhalten. Sie ist mit dem Empfangs-
gebaude lediglich Gber einen niedrigen moderni-
sierten Burotrakt, in dem sich schon 1898 das
Lademeisterkontor befand, verbunden. Die Bau-
entwicklungsgeschichte des Anbaus fir die Lage-
rung des Frachtgutes spiegelt die stetig wachsende
Bedeutung des Guterverkehrs an der Bahnstrecke
in den ersten Jahrzehnten ihres Bestehens wider.
Schon 1913 wurde der Uber ein niedriges Fracht-
abfertigungsblro mit dem Stationsgebdude im
Norden verbundene Lagerraum nach Planen von
Ortsbaumeister Lenz zu einer kleinen Lagerhalle in
Riegelfachwerk erweitert. Ubernommen wurde
dabei die urspringlich im Boden eingelassene
Frachtwaage. Schon diese Guterhalle war durch
ein Oberlicht Gber dem First gleichmaBig ausge-
leuchtet. Im Jahre 1923 erwies sich der 1913 ge-
schaffene Lagerraum erneut als zu klein. 1923 war
das Jahr der Hyperinflation. Wahrend das Gros des
deutschen Volkes unter Arbeitslosigkeit und Le-
bensmittelknappheit litt, gelang es der seit den
1880er Jahren boomenden, exportorientierten
Harmonikaindustrie in Trossingen bis zur Welt-
wirtschaftskrise 1929 weiter zu expandieren. 1923
konkurrierte die Matth.-Hohner-AG in Trossingen
noch mit der Ch. Weiss AG und der And's Koch AG
1928 beziehungsweise 1929 kaufte der Welt-
marktfhrer Hohner seine beiden Konkurrenten
auf. Die Guterhalle wurde 1923 nach Planen von
Ortsbaumeister Achauer zu einer groB3zligigen
langsrechteckigen Halle erweitert. Da nach der
Weltwirtschaftskrise das Uber die Trossinger Bahn-
strecke zu bewegende Frachtgut das hiermit be-
reitgestellte Lagervolumen nicht mehr Uberschrit-
ten hat, blieb die Lagerhalle seither nahezu un-
verandert erhalten.

Die GUterhalle von 1923

In der letzten Erweiterungsphase 1923 wurden die
zur Bahnstrecke parallel gelegenen AuBenwande
des annahernd quadratischen Baus von 1913 auf
etwa die doppelte Lange nach Stden erweitert.



Nach auBen zeigt sich die Halle heute als schlich-
ter Putzbau mit flach geneigtem Halbwalmdach, das
von einem langgestreckten Oberlichtband Uber
der Firstlinie bekront ist. Etwa in der Mitte des Ge-
baudes verweisen auf den Dachflachen ange-
brachte Gauben auf eine Transportschiene, die
durch das Innere zwischen den Verladerampen
verlief. Die weiten traufseitigen DachUberstande
dienen als Wetterschutz Uber den Verladerampen.
Das Dachwerk wird von einer Holzstanderkon-
struktion in den AuBenwdnden getragen, sodass
im Innern ein stitzenfreier Raum entsteht. Im Ab-
stand der Lange eines Guterwaggons sind die
Langswande durch Verladetore rhythmisch ge-
gliedert. Im Nordteil blieb der Bereich mit dem Wie-
geplatz als eigenstandiger Raum samt seiner Unter-
kellerung von 1898 erhalten. Im 1923 ebenfalls
mit Unterkellerung errichteten Stdteil finden sich
Nebenrdume auf zwei Ebenen. An historischen Ober-
flachen sind sowohl der Besenputz der AuBen-
wande als auch der originale Kalkputz im Innern
erhalten. Auch der Wiegeplatz mit originaler
Waage, der holzerne Wandtafer und Verladetore
samt Beschlagen blieben nahezu unverandert.

Die Guterlagerhalle wurde im Juni 2013 als Zeug-

nis der Eisenbahn- und Guterverkehrsgeschichte
erkannt und als Kulturdenkmal nach 82 des ba-
den-wirttembergischen Denkmalschutzgesetzes
in die Liste der Kulturdenkmale Trossingens auf-
genommen. Das historistische Empfangsgebaude
ist durch die verschiedenen Renovierungen in der
Originalsubstanz so stark reduziert, das Erschei-
nungsbild so stark Uberformt, dass es in seiner Ori-
ginalitat und Integritat zu stark geschadigt ist, um
noch einen Denkmalwert darstellen zu kénnen.
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4 Bahnhofsqgtiterhalle
von 1923 von Sidosten.

5 Frachtwaage.

6 Blick in das Dachwerk
von Stiden nach Norden.
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