Stadtbefestigungen

Denkmalpflege an Stadttoren
Von Martin Hesselbacher, Freiburg i. Br.

Als vor iber hundert Jahren mit der beginnenden Technisie-
rung des wirtschaftlichen Lebens die Stéddte sich auszudehnen
begannen, fiel so manches schéne Stadttor im Rahmen der
Niederlegung alter Befestigungsanlagen der Spitzhacke zum
Opfer. Man glaubte, diesem ,Drange nach Freiheit nicht
besser Ausdruck verleihen zu kénnen, als da3 man diese ehr-
wiirdigen Zeugen jahrhundertealten Birgerstolzes moglichst
dem Erdboden gleichmachte. Heute ist sich die Allgemeinheit
wohl langst bewul3t, welche Fehler damals begangen worden
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sind, und man ist, gerade angesichts der schweren Zerstorun-
gen des letzten Krieges, allerorts bemiiht, die Reste alter
Stadtbefestigungen zu erhalten. Dies gilt besonders fiir die
Stadttore.

Dankbar begriilen wir es, dafl im Regierungsbezirk Siidbaden
die Stadtverwaltungen fiuir die Sicherung dieser Werte grof3e
Opfer bringen; Opfer, sowohl in bezug auf die Aufwendung
erheblicher finanzieller Mittel als auch in der Einschriankung
der Verkehrsverhiltnisse, die durch das Belassen der Tore
bedingt ist. Denn die Tore bilden heute Engpidsse in den
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StraBen. Daher erkennen wir aber auch den Wunsch der
Stadtverwaltungen, im Hinblick auf den stindig zunehmen-
den Verkehr durch bauliche Manahmen im Bereich der Tore
eine Verkehrserleichterung zu erreichen, als durchaus berech-
tigt an. Und so sind wir in einer Anzahl gleichgelagerter Fille
in gemeinsamer Beratung mit Blirgermeistern, Stadtriaten und
beauftragten Architekten zu Ergebnissen gekommen, die eine
wesentliche Verkehrsverbesserung bei Erhaltung der Tore
sichern werden. Wir zeigen heute hiervon drei Beispiele.

Das Stadttor in Wolfach im Kinzigtal

Dieser Torturm, durch den heute der gesamte Verkehr der
Bundesstrale 294 im Kinzigtal flieBt, ist zusammen mit dem
,2Hungerturm® des Schlosses noch ein Rest der mittelalter-
lichen Befestigungsanlage Wolfachs. Die Schwere und GrofB3-
flachigkeit seines Mauerwerks und die wenigen SchieBschar-
ten-Offnungen an seiner AuBenseite zeigen seinen urspriing-
lichen Zweck und heben ihn heraus aus seiner Umgebung,
obwohl er vollig eingebaut ist in den langen Siidfltigel des
Schlosses, das sich wie ein Sperr-Riegel quer tiber das Kinzig-
tal legt, gleichsam als strenge Zasur mitten in der roman-
tischen Landschaft. Denn wie uns schon Arnold Tschira in
seiner anschaulichen Beschreibung Wolfachs (,,Stadt und
Schlo8 Wolfach“ in Badische Heimat, Jahresband 1935) auf-
zeigt, ist die Situation dieses Schlosses sinngebend fiir den
gerade in der Umgebung Wolfachs sich d&ndernden landschaft-
lichen Charakter des Kinzigtales, das, von der Rheinebene bis
hierher sich breit und lieblich dahinziehend, hinter Wolfach
plotzlich eng und schwermiitig wird, indem die bewaldeten
Hénge bis an den FluB heranriicken. In gleicher Weise
erleben wir auch einen harten Wechsel der Bebauung. Dies-
seits des Schlosses finden wir an den weiten Héangen die
Anlage eines Villenvororts der heutigen Zeit. Haben wir aber
das Stadttor passiert, so empfingt uns noch die Enge einer
mittelalterlichen Stadt, die trotz der durch Kriegszerstérun-
gen und Brande verursachten Uneinheitlichkeit ihrer Hauser
ihr Fluidum nicht verloren hat.

Das Stadttor stammt noch aus der Zeit kurz nach der Ent-
stehung der Stadt, also aus dem ausgehenden dreizehnten
Jahrhundert. Es ist damit dlter als die umgebenden Schlof3-
bauten, die nach einheitlichem Schema im Sinne des Barock
nach fast volligem Abbruch der mittelalterlichen SchloBanlage
in der zweiten Halfte des siebzehnten Jahrhunderts von Graf
Maximilian Franz Ludwig zu Fiirstenberg errichtet worden
sind. Es ist ein Turmbau mit quadratischem Grundri von
rund 7.50 Meter Seitenldnge und rund 24 Meter Hohe, Sattel-
dach und Treppengiebeln. Er ist stadtseitig zugebaut, d. h. man
hat die SchloBbauten in einer Tiefe von rund 4.50 Meter hinter
dem Torturm durchgefiihrt, um in den Obergeschossen eine
direkte Verbindung zwischen dem Ost- und Westflligel des
Schlosses zu erhalten. Dadurch versinkt der Turm, von der
Stadt her gesehen, bis auf wenige Meter in dem dreigeschos-
sigen SchloBbau, und die Linge der Tordurchfahrt betrdgt
12 Meter. Hingegen von der Landseite her gesehen, ist das Tor
biindig im Verband mit den SchloB8bauten schon von weitem
als méchtige aufragende Wand mit der kleinen dunkeln Tor-
offnung zu erkennen. Denken wir uns in der Hauptreisezeit




das Hin- und Herfluten der sommerlich bunten Menge durch
das Tor, so werden wir angesichts des reizvollen Bildes, das
sich uns vor der mittelalterlichen Architektur darbietet, un-
willkiirlich an den Osterspaziergang in Goethes Faust er-
innert: ,,Aus dem hohlen finstern Tor dringt ein buntes
Gewimmel hervor!«

Der sich immer mehr verdichtende Kraftfahrzeugverkehr im
Kinzigtal machte schon seit ldngerer Zeit Uberlegungen not-
wendig, wie an dem Tor eine gewisse Verkehrsentlastung
erzielt werden konnte. Alle Projekte, etwa eine Umgehungs-
straBe anzulegen, scheiterten am Platzmangel innerhalb des
engen Tales. Der Verkehr bleibt nach wie vor auf diese eine
StraBe, die durch das Tor fiihrt, angewiesen, was insofern
auch wieder sein Gutes hat, als der Kraftfahrer gezwungen
ist, hier auch einmal langsam zu fahren. Es erschien viel
wichtiger, hier den FufBlgédngerverkehr vom Fahrverkehr zu
trennen, denn durch das Tor fiihrt die einzige direkte Ver-
bindung von der Altstadt zum Bahnhof und zum stidlichen
Villenvorort. Die FuBlgidnger konnten bisher wé&hrend der
Hauptreisezeit tatsdchlich nur noch unter Lebensgefahr die
Tordurchfahrt passieren.

Die neuen Durchginge fiir den Fullgidngerverkehr wurden zu
beiden Seiten so angelegt, da3 sie sich als ,Neulinge“ beschei-
den ihrem alten ,,GroB3en Bruder®, d. h. der Durchfahrt, unter-
ordnen und es als das alte Festungstor der Stadt dominieren
lassen. In Anlehnung an die landseitige Tor6ffnung, die als
urspriingliche Rundbogendffnung in der Barockzeit erhoht
und mit einem Segmentbogen tiiberwo6lbt wurde, erhielten
die Offnungen fiir die FuBgingerpassagen ebenfalls Seg-
mentbogen; doch wurden sie nicht mit einer Werksteinein-
fassung ausgestattet, sondern nur mit einer Putzfasche. Im
Gegensatz hierzu wurden die Werksteingewidnde und Bogen
der alten Durchfahrtsoffnungen durch farbliche Behandlung
im Sandsteinton besonders hervorgehoben. Um auf der Ost-
seite der StraBe innerhalb des Tores diese BaumaBnahme
tberhaupt durchfithren zu kénnen, muflte die Mauer des Gst-
lichen SchloBhofes, welche bisher hart an die Rundbogen-
offnung der Tordurchfahrt anschloB, um eine Fensterachse
des Schlosses bis zu der um 3.75 m vorspringenden Hausecke
zuriickverlegt werden. Sie wurde unter Verwendung des
alten Materials einschlieBlich des Hoftores, das im Schluf3-
stein die Jahreszahl 1728 tragt, historisch getreu wieder er-
richtet. Damit konnte endlich auch auf der Ostseite der Stra3e
ein Gehweg angelegt werden.

Zusammenfassend erldutern wir nochmals kurz das Bild,
welches sich uns nun nach vollzogenem Umbau beiderseits
des Stadttores ergibt:

Landseitig haben wir in der Mitte die alte Durchfahrt mit
einer lichten Breite von rd. 3.70 m und einer Scheitelhche
von rd. 4.80 m. In einem Abstand von rd. 2.00 m sind links
und rechts die Offnungen fiir die FuBgingerpassagen mit ei-
ner lichten Breite von 2.60 m und einer Scheitelh6he von
3.00 m. Stadtseitig hat die alte Durchfahrtséffnung schon
seit dem Maximilianschen Bau eine lichte Breite von 6.00 m
und ist mit einem méchtigen Rundbogen von 4.50 m Scheitel-
hohe tiberwolbt. In einem Abstand von je 1.20 m sind die
FuBgingeroffnungen mit einer lichten Breite auf der Ost-
seite von 2.45 m und auf der Westseite von 2.60 m. Die Schei-
telhohe betrdgt beiderseits 2.50 m. Die Unterschiedlichkeit in
den MaBen von Abstdnden und Offnungen resultierten aus
der Riicksichtnahme auf die ortlichen Gegebenheiten, die
verschiedenen Mauerstédrken, GeschoBhohen usw.

Im Zusammenhang mit diesen baulichen Eingriffen wurde
mit dem ersten Bauabschnitt einer Generaliiberholung des
Schlosses im AuBeren begonnen. Nicht nur der Torturm
selbst, sondern mehrere Achsen der anschlieBenden Schlof3-
bauten sowie die Einfassungsmauern der beiden SchloBhofe
und die sie flankierenden Giebelwdnde mit ihrem Schmuck-
werk aus Obelisken- und Rollwerkaufsidtzen und das prach-
tige Hofportal des Westhofes wurden bereits neu hergerich-
tet. Ein in Naturton gehaltener Kalkmortelputz wurde diinn,
mehr einer Putzschlemme gleich, aufgetragen und mit kleiner
Scheibe rauh abgerieben, so daB die Struktur des alten
Mauerwerks spuirbar bleibt. Alle Werksteinteile wurden in
Sandsteinton mit Membranit gestrichen. Die Innenwéinde der
neuen Durchginge wurden, der groBeren Widerstandsfihig-
keit wegen, mit Stukalitputz behandelt.

Die unter tatkrdftiger und dankenswerter Forderung von
Herrn Birgermeister Martin und seinen Stadtrdten und un-
ter fachkundiger Bauleitung von Herrn Architekt Vetter,
Wolfach, durchgefiihrten Arbeiten lagen in den Hinden von
Maurermeister Brahm, Gipsermeister Rauter, Zimmermei-
ster Emter und Malermeister Neef, alle Wolfach. Thnen sei
an dieser Stelle fiir ihre Leistung besonders gedankt.

Wolfach im Kinzigtal. Schlo3 mit Stadttor
Lithographie von Robert Geissler, Berlin, im Besitze der Stadt Wolfach

Das Untere Tor in Ettenheim

Wohl jedem Reisenden, der von Norden her durch die
Rheinebene kommt, wird Ettenheim in seiner zauberhaften
Lage in einer weiten von Weinbergen und Obstbaumhéangen
eingefalliten Talmulde auffallen, welche das Ettenbachtal
beim Einmiinden in die Ebene bildet. Die Stadt liegt ange-
schmiegt an den Siidhang dieser Mulde; die Dé&cher ihrer
Hiauser staffeln sich, von der Ferne gesehen, fast libereinan-
der, und alles wird Uberragt von der stattlichen Barockkirche,
der Ruhestdtte des Kardinals Rohan-Guémenée, Fiirstbi-
schofs von StraBburg, des letzten geistlichen Landesherrn
Ettenheims, denn die Stadt war iber 700 Jahre im Besitze
des StraBburger Bistums. Die ganze furchtbare Leidenszeit,
welche die Oberrheinlandschaft im Laufe des 17. Jahrhun-
derts durch die nur mit kurzen Abstidnden aufeinanderfol-
genden Kriege durchmachen mufBite, iiberschattet auch die
Geschichte Ettenheims. Es ist deshalb kaum zu verwundern,
daB wir heute eine vollige Barockstadt vor uns haben und
die Relikte aus mittelalterlicher Zeit eigentlich nur noch
im Verborgenen zu finden sind, d. h. in eingebauten Trep-
pentiirmen oder in Kellern, deren Gewolbe teilweise auf
Resten der alten Stadtmauern aufliegen. Denn im Jahre 1637,
das wohl das unheilvollste fiir die Stadt gewesen ist, als in
der Schlacht vor Ettenheim Bernhard von Weimar und Jo-
hann von Werth sich mit ihren Truppen in nutzlosem, aber
blutigem Kampfe gegeniiberstanden, wurde Ettenheim nie-
dergebrannt, bis auf wenige H&user zerstért und die Stadt-
befestigung mit allen Toren und Tlrmen geschleift. Gleich-
wohl konnen wir heute noch am Verlauf der Strafen und der
Lage der Plitze die mittelalterliche Stadtanlage ablesen, da
die meisten Hiuser an derselben Stelle wieder aufgebaut
wurden, als Ettenheim im 18. Jahrhundert wieder aufzublii-
hen begann.

Und so finden wir heute noch zwei Stadttore, das ,Obere
Tor“ und das ,,Untere Tor“, zwar erst in spdtbarocker Zeit

Wolfach im Kinzigtal. Gesamtansicht

Aufnahme im Besitze der Stadt Wolfach
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Ettenheim. Das Untere Tor
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des 6stlichen Wohn- und Geschéftshauses
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errichtet, jedoch an gleicher Stelle wie die mittelalterlichen
Tore stehend, was uns namentlich das Untere Tor durch seine
Lage beweist. Denn es ist eingezwéngt in eine Hauserzeile,
deren Krimmung deutlich den Verlauf der alten Stadtmauer
erkennen 14B3t. Dieses Tor wurde ausweislich der im Bogen-
scheitel eingeschlagenen Zahl im Jahre 1783 errichtet, also
zu einer Zeit, als Kardinal Rohan schon den StraBburger
Bischofsstuhl innehatte. Schon lange hatten die Stadttore
ihren fortifikatorischen Wert verloren. Daher wurde auch
dieses Tor nicht als massives Bauwerk nach dem System ei-
nes Wehrturms errichtet, sondern nur zweidimensional, d. h.
als diinne Wand, die ihre Stabilitdt durch einen hintermauer-
ten Korbbogen und eine senkrecht darauf stoBende Mauer-
zunge bekam, in welch letzterer wir ein Uberbleibsel des
mittelalterlichen Torturms vermuten diirfen. Der strategische
Zweck eines Torturmes fritherer Jahrhunderte war somit der
Représentation gewichen, in welcher die Baulust jener Zeit
ihren Ausdruck fand. In gleicher Front wie die flankierenden
Wohnh&user liegend, besteht diese Torwand nur aus einer
einzigen Rundbogenoffnung mit einer lichten Breite von
4.20 m und einer Scheitelh6he von 4.30 m. Im SchluBstein des
Bogens ist das Wappen des StraBburger Bischofs zu sehen.
Das Bauwerk wird eingefalit von zwei rustizierten Ecklisenen
auf hohen einfachen Steinsockeln und einem schmalen Ge-
sims, tber dem sich der geschwungene Giebel mit Voluten-
enden aufbaut bis zu einer Gesamtbauhohe der Torwand von
rd. 8.00 m. Einziger Schmuck dieses Giebels ist die in Sand-
stein ausgehauene Rokoko-Kartusche mit dem Wappen der
Stadt Ettenheim: Drei Tiurme mit welschen Hauben, der
mittlere mit goldenem Kreuz bekront. Bemerkenswert sind
die noch vorhandenen ausgebohrten Kragsteine an der In-
nenseite des Tores, in deren Lochern sich heute noch die
Eisenringe befinden, in welchen sich die Zapfen der hélzer-
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nen Torfliigel drehten. In der ,guten alten Zeit“ wurden bei
Einbruch der Ddmmerung die Stadttore noch geschlossen. Die
alten Torfliigel sind ldngst verschwunden.

Schon in den letztvergangenen dreiBliger Jahren erwies sich
auch bei dem Unteren Tor in Ettenheim eine Verkehrsent-
lastung als dringend notwendig, die im Bau eines Durchgan-
ges fiir FuBginger im Ostlichen der beiden flankierenden

Bauten gefunden worden ist. Doch sie geniigte auf die
Dauer nicht! So wurde auf Drdngen der Stadtverwaltung
Ettenheim, mit Riicksicht darauf, dal das Tor ,téglich mehr-
mals von Hunderten der die nahe Volksschule besuchenden
Schiilern passiert werden muf3“, im Jahre 1954 durch das west-
lich anschlieBende Geb&dude ein zweiter Durchgang gelegt.
Diese BaumaBnahme erfolgte nach den Direktiven des da-
maligen Leiters unseres Amtes, Prof. Dr. Schlippe. Es wurde
vor allem Wert darauf gelegt, da3 die bis dahin durch einen
héBlichen Ladeneinbau im ErdgeschoB verunstaltete Fassade
dieses Gebdudes bereinigt wurde, indem der Ladeneingang
in den neuen Durchgang verlegt und das unvermeidliche
Schaufenster neben der Rundbogenoffnung des Durchganges
in bescheidenen MaBen, putzbiindig und ohne aufwendige
Umrahmung gestaltet wurde, so daf die Mauerflichen des
Torbaues dominierten. Von auBlerhalb des Tores bietet sich -
uns nunmehr folgendes Bild:

Ostlich der alten Tordffnung, deren Dimensionen wir oben
schon genannt haben, in einem Abstand von 1.70 m befindet
sich ein kleines Rundbogentor fiir die FuBgingerpassage mit
einer lichten Breite von 1.50 m und einer Scheitelhthe von
2.55 m; das neue westliche Rundbogentor, das dem o0stlichen
moglichst gleichgestaltet wurde, hat einen Abstand von 1.60 m
vom alten Tor, eine lichte Breite von 1.60 m und eine Schei-
telhéhe von 2.70 m. Auch hier sind die maBlichen Unter-
schiede durch die ortlichen Gegebenheiten bedingt.




Um den Ladeneinbauten innerhalb der beiden Durchgénge
mehr natiirliche Belichtung zu sichern, wurden auf beiden
Seiten nach der StraBe zu je eine weitere Rundbogenéffnung
geschaffen, die durch zarte, schmiedeeiserne Gitter geschiitzt
sind, um zu verhindern, daf Kinder in die Fahrbahn sprin-
gen.

Schon seit ldngerer Zeit lieB der sehr schlechte bauliche Zu-
stand des Ostlich-flankierenden Gebdudes eine griindliche
Reparatur als angezeigt erscheinen. Die genauere Untersu-
chung ergab schlieBlich jedoch die Notwendigkeit, dieses
Haus ganz abzubrechen. Der Abbruch erfolgte im Sommer
1957. AnschlieBend wurde das Haus sofort wieder histo-
risch getreu aufgebaut. Dies nahm man zum Anlal, um her-
nach der gesamten Gebdudegruppe, Tor mit flankieren-
den Wohnbauten, ein neues Gewand in Verputz und An-
strich zu geben. Ein einheitlicher Kalkmortelputz in hellem
leuchtendem Ocker mit feinsandiger, fast glatter Oberfléche
bindet iiber die in dunkelrotem Sandsteinton gestrichenen
Architekturteile hinweg die ganze Bauanlage, sowohl vom
Stadtinnern her gesehen als auch von aufBlen, zu einer voll-
kommenen Einheit zusammen. Ja, um der Einheitlichkeit
willen hat die Stadt die Kosten nicht gescheut, das erst vor
drei Jahren neu hergerichtete westliche Haus nochmals iiber-
putzen zu lassen. Uber dem Torbogen leuchtet nun wieder
das goldumrahmte Wappen der Stadt Ettenheim.

AbschlieBend sei auch hier allen Beteiligten flir die Schaf-
fung dieses in seinem neuen Gewande wieder um so reizvoller
gewordenen Schmuckstiickes der Stadt herzlichst gedankt.
Voran Biirgermeister Coenen mit seinen Stadtrédten, die ihr
Interesse an der Erhaltung ihres historischen Stadtbildes so
tatkriftig beweisen, sodann Stadtbaumeister Kern, der sich
mit viel Liebe zur Sache dieser Arbeit gewidmet hat und
endlich allen Handwerkern, von denen Maurermeister Helle,
Gipsermeister Hessemann und Malermeister Bildstein, alle
aus Ettenheim, besonders lobend hervorzuheben sind.

Das Schwabentor in Kenzingen

Werner Noack schildert uns in seinem Aufsatz ,Die Stadt
Kenzingen“, der aus AnlaB der 700-Jahr-Feier der Stadt im
Herbst 1949 erschienen ist, wie die Herren von Usenberg zum
Ausbau ihrer Hausmacht im Breisgau von der Mitte des 13.
Jahrhunderts ab eine Anzahl von Stddten planmé&Big gegriin-
det haben. Sie nahmen sich dabei die schon 130 Jahre zuvor
vollzogenen Stadtgriindungen der Zihringer zum Vorbild, die
inzwischen schon zu blithenden Gemeinwesen emporgewach-
sen waren. Eine dieser Usenberg’schen Griindungen ist Ken-
zingen, das nach dem Villinger Planschema angelegt ist.
Noch heute ist dieser Stadtgrundrif3 fast vollstédndig erhalten.
Wir sehen das Achsenkreuz der beiden HauptstraBen, von
denen die kiirzere, aber breite Nord-Siid-StraBe, mit drei
Brunnen ausgestattet, als die MarktstraBe erkenntlich ist.
Wir sehen die Pfarrkirche im nordéstlichen Stadtteil, abseits
vom Verkehr auf einem stillen Platz liegend, der einstens
zugleich der Friedhof war. Die Beachtung der strengen litur-
gischen Vorschrift zu genauer Ostung bedingte ihre Dia-
gonalstellung auf diesem Platze in gleichem Sinne wie beim
Freiburger Miinster. Und schlieBlich erkennen wir den ge-
nauen Verlauf der Stadtmauer an den dicht gedringten
Wohnhausern, die sich entlang der Elz und ihres Seitenarmes
aufreihen, mit dem sie zusammen eine Insel bildet, deren
verteidigungstechnisch gilinstige Situation einstens fiir die
Anlage der Stadt just an dieser Stelle ausschlaggebend ge-
wesen ist. Wie schon im Kraus’schen Kunstdenkmélerwerk

oben:

Mitte:

unten links:

unten rechts:

Kenzingen im Breisgau
Die Brodstrale

Blick nach Osten mit dem Schwabentor im Hintergrund
Aufn. Hesselbacher

Das Schwabentor. Ostansicht (Landseite)

Nach dem Einsturz der Werksteinumrahmung der
Toroffnung 1957 Aufn. Hesselbacher

Das Schwabentor. Westansicht (Stadtseite)
Alter Zustand Aufn. Schlippe

Das Schwabentor. Ostansicht (Landseite)
Alter Zustand Aufn. Schlippe
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verzeichnet ist, soll die Stadt nur zwei Tore gehabt haben,
worin sie vom Villinger Planschema abweicht. Doch sind die
Kraus’schen Angaben insofern unrichtig, als das heutige
Schwabentor nicht zu diesen beiden Toren gehérte. Die Nord-
Stid-StraBe, als die innerhalb der Stadt zur MarktstraBe ver-
breiterte HauptstraBe, war von den beiden Toren eingerahmt,
die leider der schon erwéhnten AbreiBwut der Neuzeit zum
Opfer gefallen sind. Noack legt Wert auf die Feststellung,
daB noch aus einem Gemarkungsplan aus dem Jahre 1779
deutlich ersichtlich ist, daB die Ost-West-StraBe keine Aus-
gédnge an ihren Enden hatte, sondern sich an den Stadt-
mauern totlief. Die iiberlieferte Vermutung, daB sich da, wo
heute das Schwabentor ist, schon seit dem Mittelalter eine
kleine Ausfallpforte durch die Stadtmauer befand, griindet
sich wohl darauf, daB die Werksteinumrahmung seines stadt-
seitigen Torbogens auf der einen Seite auf Bossenquadern
aufsitzt, die zweifellos aus dem Mittelalter stammen. Doch
haben wir keine urkundliche Bestitigung. Das heutige Tor
ist eine Durchfahrt, welche in das in der Achse der Ost-West-
StraBle liegende Gebdude gebrochen wurde, dessen Ostliche
AuBlenmauer heute noch als ein Stiick der alten Stadtmauer
deutlich erkennbar ist.

Die konstruktiven Einzelheiten zeigen uns, daB die Durch-
fahrt, die in ihrer heutigen Form wohl gegen Ende des 18.
Jahrhunderts entstanden ist, in das schon bestehende Wohn-
haus gelegt und hier also nicht ein eigener Torbau errichtet
worden ist. Dieses Haus ist ein Glied in der Kette der gleich-
maBig auf die Stadtmauer gesetzten, eng aneinandergereihten
Wohnbauten in der in unserer Landschaft typischen Bau-
weise: Massives ErdgeschoB auf hohem Keller, spater ver-
putztes Fachwerkobergescho3 und steiles Satteldach.

Durch ein Verkehrsungliick ist dieses Denkmalobjekt plotz-
lich in den Mittelpunkt des stddtischen Interesses gertickt.
Im August 1957 rammte ein Lastzug beim Durchfahren des
Tores in West-Ost-Richtung die Werkstein-Umrahmung der
landseitigen Toroffnung und brachte sie zum Einsturz, wo-
bei noch ein Teil der duBeren Schale der alten Stadtmauer
mitgerissen wurde. Dieses Vorkommnis gab Veranlassung
zu einer grundsitzlichen Entscheidung {iber das kiinftige
Schicksal des Tores. Mit seiner geringen Durchfahrtsbreite
von 3.30 m war das Tor dem Verkehr bisher ein Hinder-
nis, zumal da die Durchfahrt schrdg zur Richtung der auf
das Tor zufiihrenden StraBen liegt, was sich besonders fir
Lastziige mit Anhéngern und Langholzfuhrwerke ungiinstig
auswirkte. In der Bevilkerung wurden daher energische
Stimmen laut, die den Abbruch des Tores forderten.

Diesem Ansinnen miissen wir die Zustimmung unbedingt
versagen, denn das Bauwerk ist und bleibt eine stddtebau-
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liche Notwendigkeit. Der Raum der Ost-West-StraBe, der heu-
tigen BrodstraBe, die auf das Tor zufiihrt, hat trotz aller
Zeitldufte seinen mittelalterlichen MafBstab bewahrt. Durch
die Jahrhunderte hindurch hatte er seinen AbschluB3 durch
die querlaufende Stadtmauer. Seitdem die Mauer nicht mehr
in ihrer urspriinglichen Hohe sichtbar ist, bildet unser Tor-
gebdude mit seinen beiden Nachbarhiusern den riaumlichen
Abschluf3. Die rundbogige Tor6ffnung ist ein reizvoller point
de vue der immerhin 200 Meter langen StraBe.

In verstdndnisvoller Beratung mit Blirgermeister Leberer,
den Stadtridten und dem planenden Architekten Dieffen-
bacher, Kenzingen, wurde nun beschlossen, die stéddtebauliche
Situation zu erhalten bei gleichzeitiger Schaffung wesentlich
besserer Verkehrsverhédltnisse durch einen baulichen Ein-
griff. Wir zeigen hier diese MaBnahmen, die in diesen Tagen
begonnen werden, in einer Zeichnung, wobei wir ,alt* und
,neu“ einander gegeniiberstellen. Neben einer um 1.20 m ver-
groBerten Durchfahrtsbreite wird mit Riicksicht auf die hoch-
beladenen Lastziige vor allem eine groBere Durchfahrtshéhe
gefordert. Da sich iliber der Holzbalkendecke der Durchfahrt
ein ungenutzter Raum von rd. einem Meter lichter Hohe
befindet, wird eine entsprechende Erhéhung der Durchfahrt
moglich sein. Auch bei diesem Tor wird durch einen Durch-
bruch fiir FuBBgdnger unmittelbar neben der Durchfahrt eine
Aufspaltung des Verkehrs erzielt. Wir erhalten also eine Tor-
gruppe mit einem groBen Tor von 4.50 m lichter Breite, des-
sen Offnungen kiinftig aber einen Rundbogenabschlufl be-
kommen werden, um das Massiv-Mauerwerk des Erdge-
schosses nicht zu sehr aufreilen zu miissen, was bei einem
Korbbogen der Fall gewesen wire. Die Scheitelhdhe betrdgt
im Lichten 4.50 m. Daneben kommt das kleine Tor fiir die
FuBgéinger mit 1.60 m lichter Breite und Scheitelhhe von
2.50 m. Mit diesem Eingriff — so einschneidend er manchem
Leser dieses Berichtes erscheinen mag — wurde immerhin
zur Erhaltung eines wertvollen historischen StraBenbildes
beigetragen. Wir empfehlen jedem Leser, so er mit dem
Auto auf Reisen ist, bei der Durchfahrt durch Kenzingen
halt zu machen und von der Kreuzung der beiden Haupt-
straBen nach Osten durch die Brodstraie zu blicken.

Im Rahmen der auf diesen Umbau erfolgenden Herrichtung
~der Gebidudegruppe wird das Fachwerk der Obergeschosse

- freigelegt werden, denn unter dem teilweise abbrockelnden

Putz tritt eine gut erhaltene Eichenholz-Riegelung zutage.
Auch werden die mittelalterlichen Quadersteine in gleicher
Weise wie bisher der Torumrahmung wieder eingefiigt. Der
Brunnen, der schon immer neben dem Tore stand, soll in
verkleinerter Form wieder errichtet werden, um mit seinem
Wasser die Poesie dieses idyllischen Platzes zu bereichern.
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