Denkmalpflege und Verkehr

NORDWURTTEMBERG

Von Walter Supper, Stuttgart

Zu allen Zeiten bestanden unl6sliche Beziehungen zwischen
Bauwerk und freier Flache. Wahrend erstere den Bediirfnis-
sen des Innenraums zugeordnet waren und sind, dienen letz-
tere dem Bedarf im Freien. Die Anordnung von kleinen und
groBen Freiluftrdumen war immer tblich; auch die ,enge
Stadt“ des Mittelalters kannte neben — uns Heutigen freilich
schmal erscheinenden — Stralenrdumen und den oft kaum
mehr als 2 m breiten Gassen und GéaBchen den groBen Frei-
raum, den Stadt- oder Marktplatz, den Holz- und den Wein-
markt usw. Ja, in schneereichen Gegenden wurden die alten
Hauptstraen der Stadte besonders breit ausgezont, um bei
starkem Schneefall noch Verkehrsrinnen bereit halten zu
konnen; es sei an die Allgdustddte Wangen und Isny erinnert.

Wie froh sind Denkmalpfleger, Stadtplaner und Verkehrs-
fachleute, wenn sie solche — schon vorhandene — Breit-
straBen und StraBenplidtze den heutigen Bediirfnissen des
immer mehr anwachsenden motorisierten Verkehrs dienstbar
machen konnen. Doch liegen durchaus nicht tiberall solche
Vorbedingungen bereit. Jedermann kennt die fiir den heuti-
gen Verkehr oft geradezu bedriickenden Verhi#ltnisse in eng
gebauten Ortschaften — moégen diese Stadt oder Dorf heiZen.

.Man kann den alten Baumeistern keinen Vorwurf machen,
daBl sie ihre Ortsstralen zu eng gebaut hétten. Niemand
konnte ahnen, wie sich der Verkehr entwickeln wiirde. Selbst
neuere Planungen — kaum 10 bis 15 Jahre alt — wollen als
iiberholt erscheinen ob des auf uns hereinbrechenden Ver-
kehrs. Uberall werden MaBnahmen getroffen und Uberlegun-
gen dahingehend angestellt, wie das zu eng gewordene Stra-
Bengeflecht fiir die Gegenwart leistungsfihig gemacht werden
kann.

Die enge Strafie

Wird man als Denkmalpfleger in einer denkmalpflegerisch
wertvollen Ortschaft zu Rate gezogen, so hort man alliberall
dieselben Klagen — nicht nur iiber die zu enge gewordenen
Straflen, sondern auch iiber die Uniibersichtlichkeit der Ver-
kehrsfihrung. Was die Uniibersichtlichkeit betrifft, so ist er-
freulicherweise festzustellen, daB sich an den schwierigsten
Durchfahrtsstraen so gut wie nie ernstere Unfille ereignet
haben — und dies einfach deshalb, weil dort jeder ,vorsichtig
tut“. Schlimme Unfélle ereignen sich in der Regel auf der
Rennstrecke. Damit ist jedoch das Problem keineswegs gelost;
es schien mir nur wichtig, darauf hinzuweisen: die enge und
uniibersichtliche StraBe bedeutet keinen Unfallherd. Gehen
doch selbst die Verkehrsfachleute dazu iiber, beim Eintritt
freier ,Rennstrecken® in die Ortschaft die sog. ,,Bremskurven*

einzufiigen; das sind kiinstliche (d. h. an sich gar nicht not-
wendige) Kurven mit der Funktion, die Geschwindigkeit des
motorisierten Verkehrs herabzudrosseln — verkehrspsycho-
logisch gesehen eine auBerordentlich gliickliche MaBnahme,
die sogar die Uberlastung des Ortseinganges durch stérende
Warnschilder tiberfliissig machen konnte. Erinnert sei an die
Einfahrt Ludwigsburgs an der neuen, von Stuttgart herein-
fiihrenden StraBe.

Das Tor

Wo noch Stadttore vorhanden sind — an deren Erhaltung die
Denkmalpflege festhédlt —, bilden diese eine erwiinschte Ver-
kehrsbremse. Freilich sind die Toroffnungen zu klein gewor-
den; hier kann wirklich eine Gefahr bestehen, wenn Fahr-
und FuBgangerverkehr ein und denselben Durchlal3 beniitzen
miissen. Hier konnen auch rot-griine Verkehrsampeln nicht
mehr helfen (abgesehen von ihrer &sthetischen Scheuflich-
keit). Es gilt hier, in behutsamer, aber dem Verkehrsiibel doch
abhelfender Weise den Bediirfnissen Rechnung zu tragen.

Das alte Bauwerk — in unserem Falle das Stadttor — ist wohl
Gegenstand der Denkmalpflege; solche Tore und Tortiirme
konnen jedoch nicht zum denkmalpflegerischen Selbstzweck
werden, d. h., daB sie lediglich ,museal“ erhalten wiirden —
als eine schéne Bautrophde aus der ,guten alten Zeit“. Diese
Bauten waren immer dem pulsierenden Leben zugeordnet,
und erst im Zusammenspiel mit diesem iiben sie ihre voll-
gultige Wirksamkeit aus — in etwa vergleichbar mit dem
reichen Barockaltar, der erst dann volles Leben gewinnt, wenn
Priester und Ministranten an ihm wirken — oder vergleich-
bar mit dem Brunnen, der tot wirkt, wenn der Wasserstrahl
nicht springt.

Es hieBe Eulen nach Athen tragen, wollte man hier all die
vielen Beispiele aufzdhlen, wo die Tortiirme zusétzliche Ful3-
gingerdurchlésse in letzter Zeit erhalten haben. Fast jeder
Ortschaft, die Tortiirme noch besitzt, sind diese Vorgange be-
kannt. Doch sei auf einige Spezialfille hingewiesen. Abb. 1
zeigt das Karlstor von Ohringen in seinem umgewandelten
Zustande; Abb. 2 zeigt einen Ausschnitt dieses eigenartigen
Torbaues im Originalzustand; Abb. 3 macht mit einer der
vielen Uberlegungsskizzen bekannt, die notwendig waren, um
zu der wie selbstverstiandlich wirkenden Losung zu gelangen
(vgl. jeweils den Text zu den Abb.). Der Architekt — auch der
Denkmalsarchitekt — arbeitet ja immer von der komplizierten
Losung zur einfachen hin. Beim Ohringer Karlstor wurden.
allerlei Uberlegungen angestellt: Herausnahme einer Saule
oder eines Pfeilers, Herausnahme von je zwei Sdulen usw.
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Immer aber zeigte sich, daB die Grundidee, ndmlich die ge-
schlossene Aneinanderreihung von Séule und Pfeiler, erhalten
bleiben miisse. — Zur Auffindung guter Loésungen lasse man
sich getrost Zeit und iiberlege immer und immer wieder von
neuem (vgl. meinen Aufsatz in Heft 2 dieser Zeitschrift iiber
die SchlieBung einer stidtebaulichen Liicke in Neckarsulm;
ahnlich erging es beim Ohringer Karlstor). Und nirgends be-
wahrheitet sich mehr das Sprichwort, daB die Eile vom
Teufel sei. Eine miBllungene Umgestaltung eines denk-
malwerten Bauwerks kann nicht damit entschuldigt werden:
der Planer habe keine Zeit gehabt.

Zeit muBlte auch aufgewandt werden, um die Erhaltung des
Géansturms von Weikersheim zu erwirken (s. Abb. 4). Die iiber-
aus enge und verquédlte Ortsdurchfahrt von Weikersheim
sollte durch das Niederlegen des durch Kriegseinwirkungen
stark angeschlagenen Torturms verbessert werden. Damit
wire aber nur der Génsturm entfernt gewesen — und die
StraBendurchfahrt ware geblieben. Erst der von mir erbrachte
Hinweis, daB3, wer A sagt, auch B sagen miisse, ndmlich: da3
das Niederlegen des Turms eine StraBenverbreiterung nach
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Abb. 2

Ohringen.
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Ohringen. Karlstor

Die zum Umbau bestimmte
S&dulenzone.—Die auffallend
enge Aneinanderreihung von
Sédulen und Pfeilern will den
Gedanken der Stadtmauer
ausdriicken. An Stelle des
heutigen KXarlstors verlief
frither die Stadtmauer von

Aufn. H. Baumgartner

Studie zum Durchbruch
flir den FuBgangerverkehr Ko

Abb. 1

Ohringen. Karlstor

Die eng aneinandergereihten S&dulen und
Pfeiler bewirkten eine einschneidende Z&-
sur zwischen der Altstadt und der soge-
nannten ,Karls-Vorstadt“. Nur in der Mitte
war ein DurchlaB — fir Fahr- und FuB3-
géngerverkehr zugleich. Die beiden linken
und rechten Sdulen wurden gekiirzt, um
so einen Durchgang fir die FuBganger zu
schaffen. Dieser FuB3gdngerdurchla3 liegt
im Zuge der Gehwege.

sich zoge, rettete den Gansturm; denn eine Erweiterung des
Stralenraums war von vornweg zum Scheitern (gliicklicher-
weise!) verurteilt. Eine fiihlbare verkehrsmifBige Entlastung
erbrachte der FuBgidngerdurchlaB (vgl. Bildtext zu Abb.4).
Die Abb. 5 (ziehe auch hierzu die Bildtexte bei) zeigt, da3 in
seltenen Fiallen die Erweiterung des alten Torbogens verant-
wortet werden kann.

Die Abb. 6 machen wiederum mit einem Spezialfall bekannt:
der alte Klosterhof von Schéiftersheim (Kreis Mergentheim)
muf} eine neue Verkehrsstrale aufnehmen. Der den Hofraum
abschlieBende Baukorper ist zwar baukilinstlerisch wenig
wertvoll; er erfiillt aber eine wichtige platzraumbildende
Funktion. Die — ganze oder nur teilweise — Entfernung die-
ses Baukorpers hitte zur Folge, dal der ehemalige Klosterhof
eben nimmer als ,, Hof“ wirkt. Schiftersheim wiirde um einen
bedeutenden Reiz drmer. Daher der Vorschlag des Staatlichen
Amtes fiir Denkmalpflege, dem langgestreckten Baukorper
einen Durchbruch zu geben. Die raumbildende Funktion des
Gebiudes bleibt dadurch gewahrt; seine bescheidene Archi-
tektur verliert hierbei nichts.

rechts
Abb. 3
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Abb. 4

Weikersheim. Der Gansturm

Zu Ende des Zweiten Weltkriegs war der Weikersheimer
Giansturm seines Kuppelaufbaues und seiner zwei ober-
sten Stockwerke beraubt. Obwohl er den raschen Durch-
gangsverkehr behindert, wurde er aus stadtebaulichen
und denkmalpflegerischen Griinden erhalten — zunéichst
mit dem Notdach, einem Zeltdach. Nach Osten wurde
jedoch ein FuBgingerdurchlaB geschaffen, der zugleich

das Stiegenhaus fiir den Turm selbst bildet.

Die Umgehungsstrafie

Gesetzt jedoch den Fall, es geldnge immer, eine Tordurchfahrt
durch allerlei MaBnahmen &dsthetisch und verkehrsgerecht zu
16sen, so muBl zwangsldufig die Frage aufgeworfen werden:
was geschieht mit dem Verkehr innerhalb des engen StraBen-
gefiiges? Es wurde schon angedeutet, daB3 sich enge StraBen
nicht kurzerhand erweitern lassen (Grundstiicksverhéltnisse,
Erwerbskosten usw.). Und selbst wenn sich diese Strafen
(meist an einer Seite) erweitern lieBen oder wenn der alte
StraBenrand bisweilen ausreichend wére: ist es immer ein
Vorteil, den Verkehr in die Ortschaft hereinzulassen? Diese
Frage mul3 entschieden verneint werden. Nicht nur deshalb,
weil der durchbrausende motorisierte Verkehr ein Gemein-
wesen wie eine Ortschaft geradezu in zwei Teile aufspalten
kann; beachtet wolle werden, dal die vielen alten Bauwerke
der Erschiitterung, die der heutige Verkehr verursacht, nicht
standhalten. Vergleicht man die Kosten, die die Reparaturen
solcher Gebdude verursachen, oder gar die Kosten, die fir
eine langgedehnte StraBlienerbreiterung ausgeworfen werden
miussen, mit denen, die eine Umgehungsstralle verursachen,
so zeigt sich, daB der Unterschied in den meisten Fillen kein
groBer ist. Die Losung fiir die Zukunft wird sein, Umgehungs-
straBen zu bauen. Damit geniigen alte Tore und enge Strafien
dem ortsgebundenen Verkehr; die Tore brauchen kaum mehr
verandert werden, die Standfestigkeit alter Bauten ist nim-
mer gefdhrdet, die Ortschaft nicht mehr durch den Verkehr
zweigeteilt und vor allem: der nervenzermirbende Verkehrs-
larm bleibt auf ein Minimum herabgedrosselt.

Die Losung fiir die Zukunft wird also wohl die sein: das Aus-
einanderhalten von ortsgebundenem und durchgehendem Ver-
kehr, wobei letzterem die UmgehungsstraBe zugewiesen wird.
Viele Orte haben dies schon vollzogen (besonders gliicklich
Neckarhausen bei Niirtingen/N.); andere — besonders die
Stadte — erwégen die Anlage eines die Altstadt umfahrenden,
geniigend breiten Verkehrsrings (z. B. EBlingen/N.). Solche
»Ringe“ bzw. RingstraBen miissen jedoch derart breit angelegt
werden, daB sie auch Parkmoéglichkeiten in ausreichendem
MafBe bieten. Der Altstadtkern wird dann nur noch fiir den
Anlieferungsverkehr befahren werden miissen; im iibrigen
entstehen dort in der Hauptsache FuBlgingerstraBen — sehr
zum Nutzen nicht blo der denkmalwerten Altstadt und deren

ADb. 5
Lauffen/N. Stadttor

Der mittel;lterlj.che Kern des Torturms wurde in der Barockzeit um-
gestaltet; die groBere Bogenoffnung erhielt eine festliche Umrahmung,
Eine gliickliche Synthese von Alt und Neu.

Plan fiir die Wiedererrichtung des Daches aus dem Jahre 1953.

LANDESANT FO2
STUTIGART, Dew 45

Bauten, sondern vor allem der Geschédftswelt: hat doch der
gequilte und sonst durch den Verkehr gehetzte FuBlgidnger
endlich Raum und Zeit, die Schaufensterauslagen betrachten
zu konnen. Welcher Autofahrer kann denn schon die Schau-
fensterauslage betrachten? Wichtig bei der Anlage solcher
Verkehrsringe ist immer, daB die Gangzeit fiir den Fulgénger
diagonal durch den Ring nicht mehr als 12 bis 15 Minuten be-
trdgt. Und innerhalb dieser Zeit hat man meist den Kern
dlterer Mittelstddte durchschritten.

Passage — Arkade

Freilich kann auch bei der Umgehungsstrale und beim Ring
innerhalb der Altstadt nicht alles bleiben, wie es ist. Die
Passage oder Arkade ist in letzter Zeit ein beliebtes Mittel
zur Sicherung des FuBigingerverkehrs geworden, wie Abbil-
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Abb. 7
Schwéabisch Hall. Haus Leonhardt

Abb. 6, Aund B
Schéaftersheim. Klosterhof

Der fiir die Raumbildung des Klosterhofs
wichtige Baukorper kann erhalten bleiben. Der
Durchbruch dient der Neufiihrung einer Bun-
desstraBe (siehe Text des Aufsatzes).

dungen 7 (Schwébisch Hall) zeigen. Vom
denkmalpflegerischen Gesichtsfeld her ge-
sehen, werden solche Passagen in der Regel
(wenn gut geformt und den alten Werten
gliicklich zugeordnet) begrii3t; lassen sich
doch hinter den Arkaden bzw. innerhalb
der Passagen all die Dinge geschickt un-
terbringen, die, an der Hausfassade an-
gebracht, meist das Argernis des Stadt-
planers und des Denkmalpflegers bilden
— als da sind: Riesenschaufenster, Rekla-
meschaufenster, Reklameschilder, Waren-
automaten usw. —. GrofBstddte konnten
bisweilen durchsetzen, anléBlich des Wie-
deraufbaues ganze StraBlenziige mit Kauf-
passagen zu versehen — zum Vorteil der
Kéaufer (sie gehen trockenen FufBies und
haben dort Mufle, die Warenauslagen zu
betrachten), der Verkaufenden, des Ver-
kehrs und des Denkmalpflegers. Es sei in
diesem Zusammenhange an die Haupt-
straBen Miinchens erinnert, bei denen die
Passagen eine geradezu grandiose Wir-
kung auf den Besucher ausiliben, ohne
dem Gepréage der Isarstadt etwas zu neh-
men. Ahnliches gilt auch fiir die Kauf-
arkade Freiburgs, deren Initiator Prof. J.
Schlippe ist. Aus solchen — oft kiihn er-
scheinenden MaBnahmen — wird ersicht-
lich, daB ein entscheidender , Schnitt®,
an der richtigen Stelle angewandt, weit
weniger auf das Stadtbild beeintrachti-
gend wirkt, als wenn die Baulinien an
jedem StraBichen und G&Bchen um einen
Meter zuriickgesetzt wird. Deshalb be-
griBt auch die Denkmalpflege z. B. den
EntschluB der ehemaligen Reichsstadt
EBlingen/N., einen Ring anzulegen. Dieser
kostet voraussichtlich zwei denkmals-
werte Bauwerke, wohingegen die sture
Verbreiterung schon bebauter Altstadt-
straBen Dutzende von wertvollen Bauten
gekostet hatte. (Fortsetzung folgt)

Die Altstadt mit ihren engen StraBen und Gassen 148t eine Erbreiterung der StraBenziige nicht zu. Eine willkommene Hilfe bieten die soge-
nannten Arkaden. Bei A die Fahrbahn der Briicke, bei B die Passage fiir den FuBgéngerverkehr, die sich in der Lé&nge von C bis D erstreckt.
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