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Abb. 205 Wmzlar FStNr. 10, Gde. Stadt Rehburg-Loccum, Ldkr, 

Nienburg (Weser) (Kat.Nr. 273). Hammeraxt. M. 1:2. (Zeichnung: 

T. Scholz)

der breitesten Stelle ist die Schneide 5 cm breit und 

das Bohrloch hat einen Innendurchmesser von 

2,1cm {Abb. 205).

h FM: R. Reimann, Hohnhorst; FV: zzt. Komm.Arch. 
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274 Jadebusen-Wesermundung FStNr. 75, 

Kustenmeer Region Weser-Ems, Nordsee 

Neuzeit:

Die Meldung des WasserstraEen- und Schifffahrts- 

amts Jade-Weser in Bremerhaven (WSA), am Siidufer 

eines siidbstlichen Nebenarms der Kaiserbalje im 

Hohen-Weg-Watt vor Langwarden miisse ein hblzer- 

nes Schiffswrack(A&&. 206) geraumt werden, er- 

reichte im April des Berichtsjahres das NLD in Ol­

denburg. Es drohte in den Priel und damit in das 

Nebenfahrwasser abzurutschen.

Die Position des Wracks lieE sich im Juni bei 

giinstiger Witterung und wahrend des ablaufenden 

Hochwassers direkt mit dem Arbeitsschiff des WSA 

„Franziusplate“ ansteuern, das sich dann vor Ort tro- 

ckenfallen lieE, sodass fiir die Untersuchung und 

Dokumentation gut drei Stunden rund um Niedrig- 

wasser zur Verfiigung standen.

An der Fundstelle lagen Wrackreste in erhalte- 

ner Lange von 16,3 m und Breite von 3,7 m. Vorhan- 

den waren noch die Bodenplanken, die Bodenwran- 

gen (Querhblzer, mit denen die Bodenplanken ver- 

bunden sind), einige Spantteile, die Wegerung (inne- 

re Beplankung, auf der die Ladung lag), der Innen- 

kiel und der Hecksteven. Auch fand sich noch ein 

Teil der Ankerkette. Im vorderen Drittel des Kiel- 

schweins wurde ein runder MastfuE dokumentiert. 

Das Schiff diirfte fiber die Steven ca. 17-18 m lang 

und 4,1-4,5m breit gewesen sein und war in nieder- 

landisch-friesischer Bauweise als Plattbodenschiff 

fast vollstandig aus Eiche gezimmert worden. Aller- 

dings zeigten einige Details, dass offensichtlich an 

einigen Stellen gespart wurde: Es wurde teilweise 

Holz minderer Qualitat (Drehwuchs, Astigkeit) be- 

nutzt, sodass es schon beim Verzimmern zu Rissbil- 

dungen kam. Ebenso wurden einige der Krummhbl- 

zer fiir die Spanten aus gerade gewachsenen Hblzern 

in die benbtigte Form gesagt - ein Nachteil gegen- 

iiber entsprechend gewachsenen Hblzern. Dies 

spricht fiir einen stark rationalisierten Schiffbau, der 

auf eine kurze Bauzeit oder Kostenersparnis zielte. 

Gravierender war noch, dass statt Holznageln iiber- 

wiegend Eisenbolzen fiir die Verbindungen benutzt 

wurden, die im Kontakt mit dem Seewasser und der 

Gerbsaure im Eichenholz stark korrodierten, sich 

dabei aufblahten und die Verbindungen destabilisier- 

ten. Wieder verschlossene Bolzenlbcher und zusatz- 

lich eingeschlagene Eisennagel zeugen von kontinu- 

ierlichen InstandsetzungsmaEnahmen.

Reste der letzten Ladung aus Mauersteinen im 

Oldenburger MaE fanden sich vor allem mittschiffs, 

wo teilweise noch die urspriingliche Anordnung in 

hochkant gestellten Ziegelstapeln angetroffen wur­

de. In der 2. Halfte des 19. Jhs., in der Griinderzeit, 

entwickelte sich ein enormer Bedarf an Backsteinen, 

Klinkern und Mauersteinen und an vielen Orten ent­

lang der Unterlaufe von Ems, Weser und Elbe sowie 

an der Kiiste entstanden kurzfristig Ziegeleien. Das 

Geschaft mit dem Transport wurde fiir viele Fischer 

lukrativ, aber auch fiir Kleinunternehmer, die mit ih- 

rem Schiff auf eigene Rechnung und eigenes Risiko 

unterwegs waren.

Dennoch gibt es auch Hinweise, die einem ver- 

meintlichen „Wegwerftransporter“-Charakter des 

Schiffes, gebaut, um einen plbtzlich erhbhten Bedarf 

an Transportkapazitaten fiir Ziegel zu befriedigen, 

widersprechen. Einige Steinkohlebrocken, die in
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Abb. 206 Jadebusen, 

Wesermundung FStNr. 75 (Kat.- 

Nr. 274) Plan des Wracks auf der 

Grundlage der Fotogrammetne. 

(Grafik: M. Wesemann)
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dem Wrack gefunden wurden, stellen moglicherwei- 

se Reste einer anderen Ladung dar. Auch kann die 

Sorgsamkeit, mit der die Wegerung liickenlos in- 

standgehalten wurde, fur sensible Ladungen wie 

etwa Getreide sprechen.

Einige Scherben des Schiffgeschirrs, die bei der 

Dokumentation geborgen werden konnten, belegen 

eine Nutzungszeit bis in das friihe 20. Jh. Immerhin 

war es also rund ein halbes Jh. in der Wattensee un- 

terwegs, bevor ihm die Tiicken dieses schwierigen 

und gefahrlichen Fahrwassers - wohl bei ungiinsti- 

ger Witterung - zum Verhangnis wurden.

Das WSA raumte kurze Zeit nach der Untersu- 

chung die Wrackteile und verbrachte sie nach Ble- 

xen zum dortigen Betriebshof. Dort konnte aufgrund 

der umsichtigen Vorgehensweise bei der Bergung, 

bei der praktisch keine weiteren Beschadigungen 

entstanden waren, noch eine Vielzahl von Schiffs- 

bauteilen genauer untersucht, vermessen und foto- 

grafiert werden, sodass weitere Aussagen zum 

Schiffstyp moglich wurden. Eine Reihe von Dendro- 

proben konnte gesagt werden, um Auskunft uber die 

Bauzeit und Lebensdauer des Schiffs zu erhalten.

Das Eichenholz des Schiffs wurde an der Uni- 

versitat Kopenhagen dendrochronologisch unter­

sucht. Die Baume fur seinen Bau wurden im dritten 

Viertel des 19. Jhs. im niedersachsischen Kiistensaum 

geschlagen.

Entsprechend der Datierung des Schiffs ist von 

einer Gaffeltakelung auszugehen. Es kann sich so- 

mit bei dem Schiffsfund aus dem Watt um eine Tjalk 

gehandelt haben. Dieser Schiffstyp wurde in der siid- 

lichen Nordsee sehr erfolgreich als Transport- und 

Arbeitsschiff eingesetzt. Mit der Verbreitung des 

Stahlschiffbaus im spaten 19. Jh. und friihen 20. Jh. 

wurde er dann sogar ohne Formveranderung auch in 

diesem Material ausgeftihrt; so findet man ihn auch 

heute noch in vielen Nordseehafen.

F, FV FM: M. Wesemann (NLD, Regionalreferat Ol­

denburg) M. Belasus/M. Wesemann
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275 Buhle FStNr. 7,

Gde. Stadt Northeim, Ldkr. Northeim

Vorrbmische Eisenzeit:

Im April 2019 wurde der Bereich der „Alten Burg“ 

bei Buhle probeweise mit zwei Metalldetektoren ab- 

gesucht. Vorausgegangen war eine Meldung iiber 

Zerstbrungen an dem noch gut erkennbaren auEe- 

ren Wall und Graben, welche sich jedoch als falsch 

herausstellten, aber dennoch Anlass gaben, sich mit 

der Anlage erneut zu beschaftigen. Die letzte MaE- 

nahme, eine Vermessung der Burganlage, wurde 

1998 durchgefuhrt (s. Fundchronik 1998, 136-138 

Kat. Nr. 212).

Bei der halbtagigen Begehung fanden sich nur 

sehr wenige Metallobjekte. Neben etwa zwblf moder- 

nen Objekten im Kontext der Waldbewirtschaftung 

und modernen Projektilen von Jagdwaffen konnten 

nur zwei mutmaElich vorgeschichtliche Artefakte ge­

funden werden. Es ist wohl davon auszugehen, dass


