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Zroznicowanie pojazdow zaprzegowych

na podstawie san z kolekgji
Muzeum Powozow Galowice

Agata Matyschok-Nyckowska

olekcja Muzeum Powozéw w Galowicach liczy kilkadziesigt egzem-
Kplarzy zabytkowych pojazdéw zaprzegowych, w tym kilka okazéw
historycznych sah konnych. Muzeum to jest jednostka prywatna, zarza-
dzang przez organizacje pozytku publicznego — Fundacje Gallen. Zostato
powolane w celu udostepniania, zabezpieczenia i dalszego uzupelniania
zbioru zabytkowych pojazdéw zaprzegowych podarowanych tej fundacji
przez prywatnego kolekcjonera, Tadeusza Kolacza. Zbiér 6w, umieszczo-
ny w zabytkowym budynku XVIII-wiecznego spichlerza, liczy sobie po-
nad 60 pojazdéw zaprzegowych, a takze akcesoria zwigzane z jazdg kon-
naielementy wyposazenia dawnego gospodarstwa wiejskiego. Od 2011 r.
muzeum prowadzi dziatalno$é edukacyjng i kulturalno-o§wiatowa.

Prekursorami pojazdéw plozowych, czyli san, byly widki — proste
konstrukeje ztozone z dwéch potagczonych ze sobg gatezi, pni drzewek
lub dragéw, z szersza powierzchnia no$ng w postaci poprzecznych belek,
ptachty tkaniny lub statej platformy, opierajaca sie w duzym stopniu na
podiozu. W16k, znanych od czaséw prehistorycznych i szeroko stosowa-
nych na terenie calej Europy, obu Ameryk, Syberii i potudniowo-wschod-
niej Azji, uzywano w gospodarstwach wiejskich wschodniej Polski az do
poczatkéw XX wiekul. Przy transporcie wibcznym korzystano zaréwno
z sily pociggowej zwierzat (pséw, reniferéow, ostow), jak i z energii czto-
wieka, ciggngcego tadunek umieszczony na platformie. Elementy no$ne
w postaci dwéch belek, na ktérych on spoczywal, byly ciggniete za pomo-
ca fancuchéw, powrozéw lub rzemieni.

Wioki miaty i majg szerokie zastosowanie nie tylko przy transpor-
cie gospodarczym, ale takze pasazerskim. W krajach azjatyckich, np. na
Filipinach, nadal uzywa sie ich do przewozu oséb, mocujac do pojazdéw
tzw. budki pasazerskie?. Podczas transportu na widékach tfadunek catg
swojg powierzchnia stykat sie z podtozem, co powodowato duze opory
tarcia. Gdy platforma zostata nieco podwyzszona, tak aby tylko belki
no$ne, na ktérych byta umieszczona, miaty styczno$¢ z nawierzchnia,

il. 1 A. Wierusz-Kowalski, Sanna, lata
80. XIX w., ol. deska 36,5 x 57,3, wt.
prywatna. Fot. dzieki uprzejmosci
Domu Aukcyjnego Agra-Art

1 Zob. J. Bohdanowicz, Srodki transpor-
tu - wtoki, artykut niepublikowany, udo-
stepniony dla Muzeum Powozéw w Galo-
wicachw 2011 r., s. 2.

2 Zob. ibidem, s. 2.
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3 W. Potocki, Zbytki polskie, utwor do-
stepny na stronie internetowej: pol-
skiwdwunastce.edu.pl/antologia-teks-
tow/134/waclaw-potocki (data dostepu:
1111 2012).

4 J. Kitowicz, Opis obyczajéw za pano-
wania Augusta lll, oprac. R. Pollak, Wroc-
taw 1951, s. 536.

nastgpila redukecja obszaru powodujacego oporowanie, znaczne odcigze-
nie pojazdu i utatwienie transportu. Dwa dragi, podtrzymujace platforme
z tfadunkiem, spetniaty funkecje pt6z w saniach.

Pojazdy na plozach - sanie - sg niejako skutkiem ewolucji widk,
w ktérych zastosowanie tych czeSci zwiekszylo predko$é i no$nosé.
Transformacja pojazdéw widécznych do plozowych nastgpila poprzez
wyodrebnienie elementéw §lizgowych (pt6z), na jakich umieszczano 1a-
dunek, oraz osobnych ruchomych czesci. Do nich mocowano uprzaz, za
ktora pojazd byl ciagniety. Przy takiej konfiguracji plozy, pozwalajace
na §lizganie sie pojazdu, lezaty calkowicie na podiozu, a uprzaz do cigg-
niecia tadunku mocowano na dodatkowym elemencie po$redniczagcym
- orczycy. Umozliwito to przewdz ciezszych przedmiotéw, a takze wyko-
rzystywanie do napedzania pojazdu wiecej niz jednego zwierzecia. Przy
wibékach tradycyjnych, powréz lub tancuch, za ktéry ciggnieto tadunek,
byt przymocowany do dragéw no$nych. Podczas ruchu unosity sie one do
géry, powodujac nieréwnomierne rozlozenie ciezaru i zwiekszajac opory.

Roéwnolegle z ewolucjg w kierunku usprawnienia technicznych pa-
rametrow pojazdéw plozowych zarysowaly sie rézne klasyfikacje san
w zaleznoSci od ich przeznaczenia. Podstawowy jest podzial na ciezkie
sanie transportowe i wyjazdowe sanie osobowe. Istnialy takze sanie uni-
wersalne, wyjazdowo-transportowe, stuzgce w gospodarstwach wiejskich
zaréwno do transportu, jak i — po zamocowaniu tawek - do przewozu
0s6b. Obiekty z Muzeum Powozéw w Galowicach to przede wszystkim
wyjazdowe sanie osobowe, pozbawione mozliwo$ci przeksztalcenia ich
w pojazdy gospodarcze. Kolejny podziat nastgpit wsréd san osobowych:
ze wzgledu na diugos$é¢ podrozy, jej cel i charakter.

W tym miejscu nalezy sie zastanowi¢ nad znaczeniem pojazdéw za-
przegowych w dobie poprzedzajgcej motoryzacje. Obecnie traktujemy
samochdd przede wszystkim jako $rodek transportu, przedmiot czysto
uzytkowy, w mniejszym stopniu zwracajac uwage na jego walory wizual-
ne —-wylaczajac oczywiscie kolekcjoneréw i wielbicieli tej dziedziny. Tym-
czasem postrzeganie pojazdéw zaprzegowych w XVIII i XIX w. cechuje
raczej przewaga reprezentacyjno$ci nad pragmatyzmem. Poczawszy od
XVII stulecia, uksztattowato sie szczegélne uwielbienie Polakéw do koni.
Przeniosto sie ono takze na pojazdy i sporty z nimi zwigzane. W XIX w.
cecha ta uwydatnita sie jeszcze bardziej z powodu ,,anglomanii”, w ktérej
wyniku kon i odpowiedni pojazd zaprzegowy staty sie nieodzownym atry-
butem gentlemana. Zaowocowalo to ogromnym zréznicowaniem i duzg
liczba powozéw, karet i sahh na ulicach miast i w zamozniejszych majat-
kach. Na owo upodobanie do przepychu trafnie wskazat Wactaw Potocki,
piszac: ,,0 czymze Polska mysli i we dnie, i w nocy? Zeby sze$é zaprze-
gano koni do karocy”?. Rowniez ksigdz Jedrzej Kitowicz relacjonowat:
,mato kto z majetnych obywateléw dat sie widzie¢ pieszo, tylko w karecie
Iub kolasce”*. Pojazdy zaprzegowe traktowano jako wyznacznik statusu
spotecznego. Stad ogromne zréznicowanie tych obiektéw, zaréwno pod
wzgledem uzytkowym, jak i formalnym.
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il. 3 Sanie wyjazdowe patacowe I, XIX/XX w. Fot. T. Kotacz
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il. 4 Sanie wyjazdowe patacowe IlI, XIX/XX w. Fot. T. Kotacz

il. 5 Sanie z wytwoérni M. Lipowicza w Wilnie, 1928. Fot. T. Kotacz
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Najprostszego podziatu san osobowych dokonuje sie ze wzgledu na 5 Zob. T. Zurawska, Polskie powozy,
. . s s s . . . s Wroctaw 1982, s. 119.
ich funkcje. Wyréznia sie: sanie dworskie szlichtadowe, sanie reprezen-
tacyjne, wyjazdowe sanie miejskie, wyjazdowe sanie wiejskie i sanie po- 6 Zob. eadem, Paradne pojazdy w Polsce

XVI-XVIIl wieku, Warszawa-Krakéw 1989,

drézne’. Forma i stylistyka pudla (nadwozia san) zmieniata sie w zalez- S 04

nosci od panujacej mody i stylow zdobniczych charakterystycznych dla
danego okresu. Z czaséw od Sredniowiecza do ok. XVI w. nie zachowaty
sie szczegb6towe informacje dotyczace budowy, zdobnictwa i zastosowania
réznych typéw san. Wieksze zainteresowanie i materiat ilustracyjny na
temat tego rodzaju pojazdéw daja sie zauwazy¢ dopiero w renesansie (co
w Europie Srodkowej oznacza dopiero XVI stulecie), kiedy to zorganizo-

wane przejazdzki saniami konnymi, takie jak kuligii szlichtady, staly sie 0 Zob. E. ). Belser, A carriage vademe-
cum. Sleigh, ,In Memoriam Achenbach”
1986, Bd. 3. s. 186.

7 Zadaszona skrzynia san jest nazywana
pudtem.

8 Zob. T. Zurawska, Paradne pojazdy...,
s. 95.

9 Zob. ibidem, s. 96.

popularng rozrywka arystokracji w miesigcach zimowych.

Szlichtady (od wloskiego ,,slittata”)% byly rodzajem parady, dostoj-
nego przejazdu polgczonego z prezentacjg najbogatszych i najbardziej
wymy$lnych form san i strojéw uczestnikéw. Przejazdy te odbywano po
specjalnie do tego przygotowanym placu z wyznaczonym torem slalo-
mowym. Sanki szlichtadowe byly dwuosobowe, z siedzeniem dla damy
w skrzyni - jak najcze$ciej okreSlane jest w literaturze przedmiotu ot-
warte nadwozie san’ — i z niewielkim krzesetkiem umieszczonym w jej
tylnej cze$ci. Na owym krzesetku siedzial kawaler powozacy zaprzegiem.
Obok biegt poganiacz, pilnujgc toru i tempa jazdy. Prawdziwy rozkwit
form san szlichtadowych nastapit w XVII i XVIII w., odzwierciedlajac
bogactwo ornamentyki baroku. Pudio (Iub skrzynia) mogio mieé ksztatt
fotela, muszli, a nawet korpusu zwierzecia spoczywajacego na plozach,
wydrgzonego w Srodku na siedzenie dla damy?. Przéd skrzyni wienczy-
ta duza, petnoplastyczna rzezba figuralna o postaci zgodnej z panujgca
moda. W XVTI stuleciu byly to zwierzeta zwigzane z tematyka mys§liwska,
na poczatku XVII w. - sceny alegoryczne, a na poczatku XVIII - sceny
mitologiczne®. Plozy san szlichtadowych zbiegaly sie wysoko, wyginajgc
sie ku przodowi na ksztalt tabedziej szyi, za ich zakonczenie stuzyt za$
zawsze elementem rzeZzbiarski, wspéigrajacy z ornamentyka skrzyni.
Zdobienia uprzezy konia harmonizowatly z motywami tego typu umiesz-
czonymi na pudle pojazdu.

Po krétkotrwatym spadku popularnosci szlichtad, spowodowanym
wybuchem rewolucji francuskiej, zabawy z ich udzialem ponownie wré-
cily do task po kongresie wiedeniskim. Rozkwit przejazdéw szlichtado-
wych nastgpil szczegdlnie w kregu wpltywéw monarchii austriackiej,
gdzie w ciggu XIX w. staly sie one popularng rozrywka zimowg takze
w mniej zamoznych §rodowiskach. W wykwintnych strojach, w towarzy-
stwie jezdzcéw odbywano kilkugodzinne wyprawy z postojem na posi-
ek, zakonczone zwykle karnawatowymi tancami®®, Tego rodzaju rozryw-
ki, popularne w Austrii od XIX stulecia do czaséw obecnych, korespon-
duja z polska tradycja kuligbw. W szlichtadach zwracano uwage przede
wszystkim na zdobnictwo i pomysiowo$é w ksztalcie i ornamentyce san,
bogactwo uprzezy i strojéw. Najznaczniejsze i najbogatsze przejazdy zo-
staly uwiecznione w literaturze:

/41/



S Quart Nr 4(30)/2013

142/

11 k. Gotebiowski, Gry i zabawy réznych
stanéw w kraju catym, Warszawa 1831,
s. 123.

12 |bidem, s. 125.

Szlichtada, kulig, odbyta 20 stycznia 1695 w Warszawie. 24 Tataré6w konno ze
stuzby krélewicza Jakuba. Dziesiecioro san po 4 koni jeden przed drugim, czyli
Jjak zowia, szydtem; na kazdych sankach inna muzyka, to jest: Zydzi z cymba-
fami, Ukraificy z teorbanami, trebacze, fajfry, janczarowie zebrani z réznych
dworéw. Nastepowaly sanie okryte perskimi kobiercami albo lampartami, so-
bolemi i ré6znemi drogiemi futrami. Koni byto u kazdych san po cugu, stroj-
nych w pidra, czuby, kokardy, kutasy, na kazdych saniach panstwo, po kilka
0s6b plci obojej, a okolo san mtodziez dworska konno. Takich ekwipazéw bylo
107, trudno daé ktéremu z nich pierwszenstwo, bo wszystkie celowaly doborem
koni, kosztowno$cig futer i liberyj, osobliwie hajdukéw. Na koncu byty sanki
w ksztalcie pegaza; siedzialo w nich 8 mtodziencow, ktérzy rozrzucali wiersze,
ultozone weze$niej przez Ustrzyckiego i Chro$cinskiego. Zamykat te parade od-
dzial drabantéw!!.

Kuligi stanowig kontynuacje szlichtady i odpowiedZ mniej zamoznej
szlachty na zabawy magnaterii, majgca nieco skromniejsza, ale dostep-
niejsza szerszej rzeszy spoleczenstwa forme. Popularne zar6wno na wsi,
posréd drobniejszej szlachty, jak i w miastach, odgrywaty tak duzg role,
iz je§li zdarzyla sie bezéniezna zima, nie rezygnowano z organizacji kuli-
géw, ale odbywaly sie one wéwezas w pojazdach kotowych. Pozwole sobie
tutaj przytoczy¢ bardzo obrazowy opis tego rodzaju zabawy:

Tak wiec u przywoédcy swojego zbierala sie mlodziez, przesadzajac sie na
ksztaltny zaprzeg, saneczki dobrze ubranych ludzi. Muzyka byta na zawotaniu.
Ruszano w dom najpierwszy, gdzie duzo byto dziewczat, albo je sproszono, z po-
winszowaniem $wiat szcze§liwych. Zmrokiem przyjechaé¢ kazat obyczaj, przy
Swietle kagancéw i pochodni [...]. Z szumem i hukiem w otwarta wpadano bra-
me i zajezdzano przed mieszkanie gospodarza. Wychodzit ku swym go$ciom,
wital uprzejmie, wprowadzat, gdzie czekata zona i dziewice juz do tanca postro-
jone. Po wstepnych grzeczno$ciach i pozdrowieniach ozywiata sie coraz bar-
dziej rozmowa. [...] Zaczynaly sie tance. Doczekano sie tym sposobem na gwatt
przyporzadzonej obfitej wieczerzy, po ktorej znow nastepowaty plasy, Spiewy do
bialego rana nieraz, spoczynek utrudzonych nareszcie bez wytworno$ci przy-
jety, gdzie i jak mozna bylto. Tymczasem przysposobiano sie w domu do $nia-
dania lub obiadu nastepnego, wybrano sie nareszcie w podréz, bo trzeba bylo
jechaé z niemi. A je§li gospodarz nie mégl, jechala przynajmniej zona z cérkami,
w dom drugi z kolei, tak wszedzie zabierali ze soba rodzine, u ktérej goscili.
Powiekszat sie kulig, coraz bardziej przybywalo panien, mezatek, coraz wiecej
mlodziezy, sanek, ochoty. Gdzie majetniejsi, bardziej uprzejmi, tam i kilka dni

zabawiano 2.

Sanie z kolekeji Muzeum Powozéw w Galowicach reprezentujg XIX-
1 XX-wieczne formy sah wyjazdowych i reprezentacyjnych. Formy owe,
w zwigzku z tym, ze w pewnym stopniu okres$laty status spoleczny wias-
ciciela, poddawaly sie wplywom panujgcych na danym obszarze trendow.
Mozna wyodrebnié réznice miedzy saniami znajdujacymi sie w orbicie
kultury zachodnio- i wschodnioeuropejskiej. Sanie z tej drugiej grupy
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il. 6 A. Wierusz-Kowalski, Szlichtada, 1879, ol. pt., 61 x 121, wi. prywatna. Fot. dzieki uprzejmosci Domu Aukcyjnego Agra-Art

byly ksztaltowane przez mode i cechy charakterystyczne dla wyrobow
rzemiosla imperium rosyjskiego, podczas gdy te z grupy pierwszej wy-
kazywatly elementy wspélne dla zdobnictwa i formy obiektéw szwajcar-
skich, austriackich i niemieckich.

Galowickie sanie ,,szwajcarskie” [il. 2] reprezentujg sanie wyjazdo-
we w typie zachodnioeuropejskim. Ich forma sugeruje, iz zostaty zbudo-
wane na terenie Szwajcarii na poczatku XX wieku. Zgodnie z informacja
poprzedniego wlasciciela, miaty by¢ uzywane w okolicach Jeziora Boden-
skiego. Otwarta skrzynia z duzym, esowato wyprofilowanym $nieznikiem
przednim jest wysoko osadzona na stramach wspartych na ptozach. Sanie
wyposazone sa w podwojne siedzenie dla pasazera i w waska taweczke
przeznaczong dla powozacego lub dla dzieci i pasazeré6w drobniejszej bu-
dowy. Laweczka ma przekiadane oparcie. Oparcia tego typu umozliwiaja
przewo6z dodatkowych pasazeréw w pozycji tylem do kierunku jazdy lub
- po zmianie polozenia — utworzenie siedzenia dla powozacego. Siedzenie
z tylu jest tapicerowane, a na bokach skrzyni znajduja sie podiokietni-
ki, zapewniajace jak najwiecej komfortu pasazerom. Sanie sa czteroo-
sobowe, osadzone na dwdéch ptozach zachodzacych daleko do przodu na
brzegi $nieznika. Miedzy skrzynia a ptozami wstawione zostaly ozdob-
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il. 7 Sanie wyjazdowe w typie vis-a-vis, XIX/XX wiek. Fot. T. Kotacz

[

il. 8 Sanie miejskie z wytworni A. Hertla, ok. 1880. Fot. T. Kotacz
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ne, metalowe esownice, rownowazace skrzynie — optycznie ciezka i ma-
sywng w poréwnaniu do relatywnie krétkich i delikatnych piéz. Plozy
wyciggniete sa w cze$ci przedniej wysoko do géry i wypelnione esowato
wygietym $nieznikiem z owalnym malowidiem na jego czole. W gérnej
cze$ci, ponad $nieznikiem, zakonczenia pléz zwienczono gtowami ortow
- elementem powszechnie pojawiajacym sie w saniach zachodnich pod
koniec XIX i na poczatku XX wieku. Stonowana, elegancka kolorystyka
san: ciemna zieleh w potaczeniu ze zlotymi zdobieniami i takimiz ele-
mentami ptdz, stramoéw i esownic, a takze delikatna konstrukcja przema-
wiajg za reprezentacyjnym przeznaczeniem. Eksponat ten moze stuzy¢
jako typowy przykiad wyjazdowych san reprezentacyjnych w typie za-
chodnioeuropejskim uzytkowanych przez zamozne ziemianstwo.

Obok pelnienia funkeji estetycznej umieszczone miedzy skrzynia
a plozami esownice dodatkowo wspomagaly utrzymywanie ciezaru skrzy-
ni na pionowych stramach. Takie esownice wystepuja w wiekszoS§ci san
zachodnioeuropejskich z przelomu XIX i XX wieku. Podobne elementy
spajajace skrzynie z plozami zawierajg wyjazdowe sanie §laskie z kolek-
cji tancuckiej, datowane na poczatek ubieglego stulecia®, sanie muszlo-
we z tego samego okresu, o proweniencji niemieckiej, z kolekcji Muzeum
Powozéw w Galowicach, sanie w typie vis-a-vis z Muzeum Transportu
w Lucernie!, sanie z Historycznego Muzeum w Bazylei, datowane na
ok. 1880 r.?®, sanie vis-a-vis z prywatnej kolekcji Wernera Niklasa z Nie-
miec, wyprodukowane ok. 1870-1890 r. !¢ i wiele innych. Wiekszo§¢ obiek-
t6w z ozdobnymi esownicami umieszczonymi pomiedzy skrzynig a plo-
zami wywodzi sie z krajéw niemieckiego obszaru jezykowego — Niemiec,
Austrii i Szwajcarii. Dla poréwnania, ocalale egzemplarze san z okresu
XIX i poczatku XX w., wykonane na ziemiach polskich na wschéd od
Wisty, osadzone byty na prostych lub lekko wygietych na zewnatrz stra-
mach, znacznie nizej niz egzemplarze zachodnie. Usytuowanie skrzyni
wysoko, na prostych elementach straméw, w stylu zachodnim, powodu-
je wieksza wywrotno§é san i ich mniejszg stabilno$¢, mozna wiec wy-
wnioskowaé, ze sanie takie z pewnoS$ciga wymagaly lepszej jako$ci dréog
iubitego $niegu. Skrzynia umieszczona nisko nad ptozami gwarantowata
wiekszg stabilno$é, a lekkie wygiecie straméw polepszalo amortyzacje
skrzyni i relatywnie obnizalo §rodek ciezko$ci. Takie rozwigzania kon-
strukeyjne byly stosowane dla sah przeznaczonych na gorsze, nieréwne
drogi i bezdroza, czesto spotykane na wschéd od Wisty.

Masywne czolo $nieznika i pelne obcigzenie przedniej cze$ci san
powodowaly nieréwnomierne roztozenie ciezaru, co mogto wywotaé dys-
komfort jazdy i ktopoty w powozeniu, gdyz przy prawidlowym wywaze-
niu san dwie trzecie ciezaru powinny spoczywac na tylnej czesci ptéz'.
Przektadane oparcia przedniego siedzenia sg elementem charaktery-
stycznym dla powozéw proweniencji szwajcarskiej; podobnie hamulec,
w ktéry wyposazono opisywany obiekt. System hamowania oparty jest
na zasadzie hamulca korbowo-klockowego, stosowanego w kotowych po-
jazdach zaprzegowych. W saniach zamiast klockéw hamulcowych poru-
jacych na kola elementem stopujacym sa bolce umieszczone symetrycz-
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13 Zob. T. Zurawska, Paradne pojazdy....,
s. 133.

14 Zob. E. ). Belser, op. cit., ,In memo-
riam Achenbach” 1986, Bd. 4, s. 64.

15 Zob. Ibidem, s. 62.

16 Zob. idem, op. cit.,, ,In Memoriam
Achenbach” 1987, t. 1, s. 121.

17 Zob. idem, op. cit.,, ,In Memoriam
Achenbach”, 1986, t. 4, s. 59.
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18 Zob. ibidem, s. 64.

19 Idem, op. cit., ,In Memoriam Achen-
bach” 1986, t. 3, s. 187.

20 Zob. D. Krzesniak, M. Bogajewicz,
Transport dworski w zbiorach Muzeum
Wsi Mazowieckiej w Sierpcu, Sierpc 2009,
s. 42.

nie przy plozach po obu stronach san. Bolce te, potgczone z korbg przy
przednim siedzeniu, w momencie uruchomienia stopniowo whbijajg sie
w $nieg, zatrzymujac pojazd. Raczka korby hamulca dostepna jest po obu
stronach przedniej taweczki, aby mozna byto jej uzy¢ przy kazdej pozycji
oparcia.

Polgczenie ciemnej zieleni ze ztoceniami bylo zestawieniem kolory-
stycznym chetnie stosowanym przy reprezentacyjnych saniach wyjaz-
dowych. Oprécz egzemplarza z Muzeum Powozéw w Galowicach taka
kolorystyka wystepuje wéréd wielu okazéw z terenu Niemiec i Austrii
np. w reprezentacyjnych saniach vis-a-vis z Muzeum Transportu w Lu-
cernie’®,

W Muzeum Powozéw w Galowicach znajduja sie dwie pary san okre-
Slanych jako ,,Sanie patacowe I” (z tapicerkg w kolorze zielonym [il. 3])
1,,Sanie patacowe II” (z tapicerkg w kolorze bezowym, [il. 4]). One réw-
niez naleza do grupy sah reprezentacyjno-wyjazdowych i maja cechy
zblizajgce je do pojazdéw wschodnioeuropejskich. Oba egzemplarze sa
wyposazone w jedno duze siedzenie dla dwoch oséb. W odréznieniu od
opisanych wczes$niej san ,,szwajcarskich” przed giéwnym siedzeniem nie
umieszczono matej taweczki dla powozacego lub dla dodatkowych pasa-
zerow, za to za kanapg, na specjalnym stelazu, znajduje sie mate siedze-
nie o ksztatcie i rozmiarach wspéiczesnego siodetka rowerowego, prze-
znaczone dla stuzgcego — grooma, obite identyczng tkaning jak kanapa
wewnatrz skrzyni. W ,,Saniach patacowych I” pod siodetkiem usytuowa-
no dodatkowo poprzeczny podndzek, aby siedzacy z tytu san mogt oprzeé
stopy lub nawet stang¢. Koncept powozenia zza skrzyni wystepuje dosé
powszechnie w saniach z konca XIX i poczatku XX w., co potwierdzajg
szkice z wzornika form tych pojazdéw z przetomu owych stuleci, rozry-
sowanego przez Eduarda J. Belsera®. Podobne rozwigzanie zastosowano
w saniach petersburskich z Muzeum w Sierpcu?’. Dodatkowy poprzeczny
podnézek z tytu skrzyni zawierajg rowniez sanie miejskie Adolfa Hertla
i saneczki mysliwskie Mikotaja Lipowicza z Muzeum w Galowicach [il. 5],
jednak w obu tych przypadkach brak dodatkowego siodetka.

W obu egzemplarzach san patacowych z Galowic skrzynia jest za-
wieszona nisko nad plozami, opierajgc sie na wygietych patgkowato (na
zewnatrz) stramach. Plozy sq masywne i szerokie, co pozwala przypusz-
czaé, iz pojazdy te byly wykonane z my$lg o warunkach raczej wiejskich
niz miejskich. W obu przypadkach mocno wygiety $§nieznik zwiehczony
jest galeryjkg do prowadzenia lejcow. W ,,Saniach patacowych II” domi-
nuje kolorystyka naturalnego drewna ze zdobniczymi elementami sny-
cerskimi w postaci §limacznic w dolnej cze$ci skrzyni, zaakcentowanych
ciemniejszym kolorem i przedtuzonych na oparcie giéwnego siedzenia
1 przedni $nieznik. Na ptozach - w kolorze jasnego drewna - zaznaczono
ciemniejsze szparowanie harmonizujace z barwa na $niezniku. Sanie te,
podobnie jak ,,Sanie patacowe I”, zostaly zakupione w dawnych dobrach
rodziny Scheibleréw w okolicach Srody Slaskiej. Do$é niskie osadzenie
skrzyni i masywna budowa mogtyby wskazywac¢ na warsztat lokalny bez
charakterystycznych cech pozwalajacych na konkretng atrybucje.
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il. 9 Sanie wiejskie z Podlasia.
Fot. T. Kotacz

»Sanie patacowe I”, o otwartej budowie skrzyniowej, wyrédzniajg sie

masywnym, bogato zdobionym $nieznikiem, optycznie réwnowazacym
ciezkie siedzenie dla pasazera, umieszczone w tylnej czesci skrzyni.
Przedni $nieznik, wykonany z drewna jesionowego z topolowymi plyci-
nami, o szeroko rozbudowanych cze$ciach bocznych, ozdobiono frezowa-
nym ornamentem. Przed przednig ptycing zamocowano dwa esowato wy-
giete metalowe elementy, dodatkowo wzmacniajgce $nieznik. Poszczeg6l-
ne cze$ci skrzyni wyodrebnione sg z ciemnozielonej calo$ci kremowym
Szparowaniem.

Oba opisane egzemplarze to sanie wyjazdowe. Uzywane byly one
do codziennych wypraw na nieduze odleglo$ci. Niewielkie rozmiary,
otwarta forma skrzyni i brak wiekszych zabezpieczen przed mrozem nie
pozwalatly na uzytkowanie tych obiektéw do dtuzszych podrézy. Jednak
niewatpliwa dbato§¢é o ornamentyke i o atrakcyjng forme wskazuje, ze
wlasciciele nalezeli do zamoznych.

Typ reprezentacyjnych san wyjazdowych egzemplifikuja réwniez
sanie vis-a-vis z kolekcji Muzeum Powozéw w Galowicach [il. 7], dato-
wane na przelom XIX i XX wieku. Masywna konstrukcja ich skrzyni
osadzona jest na poprzecznych nasadach przytwierdzonych do dwéch
drewnianych odbojnikéw. Nasady opieraja sie na trzech parach stramoéw,
rozmieszczonych symetrycznie pod calg skrzynig. Miedzy przednimi
czeSciami esowato wygietych pt6z znajduje sie tapicerowana lfawka dla
stangreta. Plozy zakonczone sg poztacanymi orlimi glowami. W miejscu
najwiekszego wygiecia przedniej cze$ci pldéz zamocowano z kazdej strony
metalowy stopien do wsiadania na koziot stangreta. Funkcje stopni do
wsiadania dla pasazeréw spelniajg odbojniki. Siedzenia dla pasazeréw
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il. 10 A. Wierusz-Kowalski, Wesota sanna, 1900-1910, ol. pt., 77 x 136,5, wi. prywatna. Fot. dzieki uprzejmosci Domu Aukcyjnego
Agra-Art

zostaly rozlokowane naprzeciwlegle, mieszczac po dwie osoby z kazdej
strony w pozycji vis-a-vis. Dla lepszej ochrony dét skrzyni jest zabudo-
wany. Ma tez otwierane drzwiczki, zwiekszajace komfort wsiadania. Za-
réwno wysoko$¢ zawieszenia skrzyni, jak i forma (vis-a-vis) kazg zaliczy¢
obiekt do kregu pojazdéw zachodnioeuropejskich. Masywna budowa san
i lepsze zabezpieczenie przed mrozem pozwolily na nieco diuzsze podroé-
ze. Sanie maja jednolicie czarng barwe, z bordowym, korespondujacym
z tapicerka, szparowaniem na plozach. Elegancka kolorystyka oraz ob-
szerna, wygodna cze$¢ dla pasazeréw wskazuja na funkcje reprezenta-
cyjne tego egzemplarza.

Przedstawione przyklady sah wyjazdowych szwajcarskich, pataco-
wych i vis-a-vis przeznaczone byly na tereny wiejskie. W kolekcji Mu-
zeum Powozéw w Galowicach znajduja sie jednak takze sanie typowo
miejskie. Pierwsze z nich, dwuosobowe, wykonano w wytwoérni Adolfa

148/



Agata Matyschok-Nyckowska / Zréznicowanie pojazdéw zaprzegowych na podstawie san z kolekcji Muzeum Powozéw Galowice

Hertla [il. 8], o czym informuje owalna tabliczka znamionowa z podpi- 21 Zob. T. Zurawska, Polskie powozy...,
sem producenta: ,,A. Hertel”, przymocowana na czole $nieznika. Wytwor- s 171.
nia ta zostala zalozona ok. 1850 r. w Warszawie. Jako fabryka powozéw 22 Zob. ibidem, s. 168.

dotrwata do konca I wojny §wiatowej, kiedy to, jak wiekszo§é zakladow
o takim profilu, przeksztalcita sie w fabryke karoserii samochodowych?2!.
Sanie warszawskie wyprodukowano prawdopodobnie ok. 1880 r., gdy
przedsiebiorstwo bylo w posiadaniu Adolfa Hertla seniora. Na przetomie
XIX i XX w. nalezalo kolejno do P. Sekulskiego, nastepnie do M. Hie-
ropolitanskiego, by od ok. 1905 r. ponownie znalez¢ sie rekach rodziny
Hertléw?. Sanie warszawskie sg typowymi saniami miejskimi, w okresie
zimowym funkcjonujacymi jako dorozka. Z tytu ptytkiej skrzyni, zawie-
rajacej drzwiczki w dolnej cze$ci dla utatwienia wsiadania pasazerom,
umieszczono dwuosobowg kanape, z przodu za$ - wygieta tapicerowang
tawke dla stangreta, z ktérej mogli korzysta¢ réwniez dodatkowi podroé-
zujacy. Skrzynia o prostej, lekkiej budowie utatwiata sprawne wsiadanie
i wysiadanie pasazer6éw. Na ptozach, po obu stronach na poziomie drzwi-
czek, usytuowano metalowy stopien. Stangret zazwyczaj powozil, sie-
dzac lub stojac w skrzyni badz tez stojac na ptaskiej poprzecznej tawce,
znajdujacej sie za skrzynia, na tylnej czeSci ptéz. Skrzynia opiera sie na
metalowych, wygietych na zewnatrz stramach, potaczonych z metalowy-
mi plozami. W przeciwienstwie do uprzednio omawianych san, w ktérych
plozy byly wykonane z drewna i tylko okute metalowymi ptaskownika-
mi, w saniach miejskich zaréwno plozy, jak i caly stelaz sa metalowe,
o stosunkowo waskim przekroju. Wynika to ze sposobu ich uzytkowania.
Sanie miejskie poruszaly sie po ubitym $niegu i lodzie, nie byly zatem
narazone na zapadanie sie w kopnym $niegu, co pozwalato na uzycie bar-
dzo cienkich i lekkich piéz, aby maksymalnie odcigazyé pojazd. Niskie
zawieszenie san i pewna przysadzisto§¢ formy wskazuja na wschodnio-
europejskg proweniencje. Sanie po renowacji uzyskaly jednolicie grana-
towg barwe z z6ttym szparowaniem.

Zupelnie odmienng forme prezentuja sanie wiejskie kresowe, po-
chodzace najprawdopodobniej z rejonu Podlasia [il. 9]. Sg to wyjazdowe
sanie wiejskie, odznaczajgce sie mocng konstrukecjg i charakterystycz-
nym ksztaltem delty (waski przod, szeroki tyt), ulatwiajacym przedzie-
ranie sie przez le$ne ostepy. Szeroka, przysadzista, otwarta skrzynia
spoczywa na nasadach wspartych na krétkich, prostych stramach. Ele-
mentem zabezpieczajacym stabilno§é¢é san sg boczne, okute metalem
dodatkowe plozy tzw. odbojniki. Stuzyly one do torowania drogi przez
gleboki $nieg i zaro$la le$ne. Jest to charakterystyczny sktadnik wyste-
pujacy w saniach powstalych na terenach Polski, przeznaczonych do wy-
jazdoéw w teren. Bardzo czesto, tak jak i w tym przypadku, odbojniki byty
wzmocnione stalowym ptaskownikiem. Przednia, okuta metalem, czes¢
p16z przechodzi w $nieznik, wsparty trzema esowato wygietymi preta-
mi, spelniajgcymi takze funkcje dekoracyjng. Dwie podobne podwdjne
esownice, taczace tylne konce odbojnikéw ze skrzynia, stabilizujg kon-
strukcje san. W skrzyni znajduje sie jedno podwdjne siedzenie dla pa-
sazera oraz waska taweczka dla powozgcego i ewentualnie dodatkowego
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2 Za te informacje dziekuje p. Mikotajo-
wi Bogajewiczowi, kolekcjonerowi i mi-
tosnikowi pojazdow zaprzegowych.

pasazera. Powozi¢ mozna, siedzac lub stojac w skrzyni. Ta niska, szero-
ka, otwarta forma san, z bogactwem metalowych elementéw zdobniczych
o esowatym ksztalcie, jest charakterystyczna dla Podlasia, gdzie mozna
odszukaé¢ wiele analogicznych przykladéw, jak np. pieknie malowane
znajdujace sie w skansenie w Ciechanowcu sanie podlaskie. Sanie tego
typu byly wykorzystywane na wschodnich krancach Polski bardzo dtu-
go. Do dzi§ na internetowych serwisach aukcyjnych pojawiaja sie oferty
sprzedazy takich obiektéw.

Nieco podobne w formie, ale znacznie mniejsze, sq saneczki my§liw-
skie wykonane w niewielkiej wytworni Mikotaja Lipowicza w Wilnie. Tak
jak w saniach kresowych z Podlasia, niska, otwarta konstrukcja skrzy-
niowa opiera sie tu na prostych drewnianych stramach zamocowanych na
drewnianych ptozach okutych metalowymi listwami. Z boku umieszczo-
ne sg proste odbojniki, wspierajgce i zabezpieczajgce konstrukcje sah na
catej dtugosci. Czola pt6z wygieto daleko przed $nieznik. Na tylnej czeSci
skrzyni, podobnie jak w saniach z Podlasia, usytuowano ozdobne esow-
nice stabilizujace konstrukeje. Z tytu, na ptozach, znajduje sie poprzecz-
na, waska taweczka do powozenia z tylu san z pozycji wyprostowanej.
Sanki te zostaly wyprodukowane w 1928 roku. Uzytkowane byly przez
le$niczego, stuzgcego w jednym z kresowych majatkow Radziwitiéw. Po
zakonczeniu IT wojny §wiatowej rodzina le§niczego, zmuszona do emigra-
cji z ojezystych terenéw na Ziemie Odzyskane, zabrala ze sobg rzeczone
sanki, ktore trafity w rece prywatnych kolekcjoneréow??. Ze swoim niskim
zawieszeniem, przysadzista, plytka formg skrzyni i charakterystyczny-
mi esownicami doskonale pasujg one do terenéw Polski wschodniej. Wy-
korzystywano je najprawdopodobniej do krétkich objazdéw w lesie i do
wypraw my$liwskich.

Sanie z kolekcji Muzeum Powozéw w Galowicach mozna ulozyé
na osi wschéd-zachéd pod wzgledem formalnym. Rozpoczynajac od
wschodnich krancéw Polski: od san podlaskich i saneczek mys$liwskich
o typowych dla tych terenéw cechach, poprzez sanie warszawsKkie, 1gcza-
ce funkcjonalne elementy wschodnie z zachodnig stylistyka, i sanie pa-
tacowe, moze nieco rustykalne, ale juz z wyraznymi wptywami zachod-
nimi, a konczgce na typowym egzemplarzu tkwigcym gteboko w kregu
wzornictwa zachodnioeuropejskiego — saniach szwajcarskich.

Agata Matyschok-Nyckowska

Absolwentka archeologii na Uniwersytecie Wroctawskim. W latach 2011-2012 pracowata na stanowi-
sku mtodszego kustosza w Muzeum Powozow Galowice. Od roku 2013 zatrudniona w Muzeum Poczty
i Telekomunikacji we Wroctawiu. Gtdwny kierunek zainteresowar autorki to rynek antykwaryczny ze
szczegdlnym uwzglednieniem obiektéw zwiazanych z historia poczty i podrézowaniem w XIX wieku.
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il. 11 Cz. Wasilewski (I. Zygmuntowicz), Podréz zimowa noca, lata 20. XX w., ol. pt. tektura, 35 x 49,5, wi. prywatna.
Fot. dzieki uprzejmosci Domu Aukcyjnego Agra-Art
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Summary

AGATA MATYSCHOK-NYCKOWSKA/ Diversity of horse-drawn vehicles on
the example of sledges from the collection of the Museum of Carriages in
Galowice

Despite rapid development of technical thought of the 19* century directed to-
wards facilitating the ways of transport, a horse-drawn vehicle accompanied
people for no less than 150 years. Various environmental or historical factors not
only once made the use of motorisation inventions impossible to apply and forced
people to come back to the oldest means of transport being vehicles equipped
with runners. Despite huge diversity of contemporary means of transport, horse-
-drawn vehicles are still willingly used, mostly for entertainment or sports. Al-
though WW2 caused a great devastation in collections of drawn vehicles, there
are still many precious historic carriages in palace complexes, manors or coun-
try barns. Conservation and maintenance of this type of antiquities is expen-
sive and demanding great labour input and experience, therefore only very few
museum centres can afford appropriate storage and exposition of this sort of
objects. The Museum of Carriages in Galowice is the only place, except for the
Museum in Lancut, that can boast such a rich and varied collection of horse-
-drawn vehicles. The collection possesses a few examples of runner vehicles,
namely sleighs. The collection is interesting considering the fact that each of
the item represents different formal and functional type.

The article discusses various types of sleighs from the collection of the Museum
of Carriages in Galowice and analyses their construction with relation to their
function.



