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Dworzec kolejowy w Przemyslu (1860-1885)

Historia dworcow kolejowych sigga pierwszej potowy XIX wieku. Byt to okres,
kiedy nastgpito przyspieszenie rozwoju cywilizacyjnego, do czego przyczynit
si¢ rozkwit przemystu i handlu, a takze — a moze przede wszystkim — odkrywa-
ne w szybkim tempie coraz to nowsze technologie. Przetomem byt rok 1712,
kiedy to w Anglii powstat pierwszy silnik parowy (il. 1)'. Jego konstruktorem
byt Anglik Thomas Newcomen (1663—1729), z zawodu kowal. Ze wzgledu na
swoje pionierskie odkrycia nazywany byt przez wspdtczesnych ojcem rewolucji
przemystowej. Jego osiagnigcia konstruktorskie w pozniejszych czasach staly
si¢ bodZcem do podjecia prac nad budowa ruchomego pojazdu mechanicznego.
Wynalazek ten istotnie przyczynit si¢ do powstania kolei, jednej z najnowocze-
$niejszych i najszybszych metod komunikacyjnych XIX stulecia. Pierwsza linia
zostata uruchomiona 27 wrzesnia 1825 roku w Anglii, na odcinku pomi¢dzy
Stockton i Darlington. Jej powstanie postulowat m.in. George Stevenson, jeden
z konstruktorow lokomotywy parowej, ktérego wynalazek, coraz to bardziej uno-
woczesniany, szybko rozpowszechnit si¢ na terenie Europy i Ameryki Péinocne;.
Wraz z rozwojem sieci drog kolejowych zaistniata konieczno$¢ stworzenia odpo-
wiedniej infrastruktury zapewniajgcej wygode i komfort podrézowania, stad tez
narodzit si¢ nowy rodzaj budynku uzytecznosci publicznej — dworzec kolejowy.

W poczatkowej fazie rozwoju kolejnictwa na terenie Polski nie funkcjono-
wala jeszcze nazwa dworzec. Budynek dla podroznych okreslany byt mianem
dwor, dwor kolejowy, zajazd, gosciniec lub przystan, co skadingd $wiadczy¢
moze o do$¢ wysokiej juz wowczas randze obiektu. Usystematyzowanie nazew-
nictwa nastgpito w 1847 roku, kiedy to dekretem wladz kolei zaczgto nazywac
wspomniany budynek wraz z otaczajaca go infrastruktura dworcem, a w matych
miejscowosciach — stacjg®. Kolejnych zmian w nazewnictwie dokonano przed

! Prof. Csele’s Mark, The Newcomen Steam Engine, www.technology.niagarac.on.ca/people/
mcsele/newcomen.htm, 2006.
2 J. Demel, Poczgtki kolei zelaznej w Krakowie, Krakow 1954, s. 27.
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DHAGRAMMATIC Viaw oF NEWCOMER'S ATMOSPHERIC OR
FIRE BNGuve (1712)

11. 1. Rysunek pierwszego silnika parowego

pierwsza wojng $wiatowa, ustalajac, ze nazwa dworzec ma si¢ odnosi¢ wytacz-
nie do obiektu przeznaczonego dla pasazeréw, natomiast miano stacji przypisa-
no peronom wraz z torami. W okresie powojennym rozgraniczenia te zanikaja,
a dworcem — podobnie jak niegdy$ — nazywa si¢ calg infrastrukturg wchodzaca
W jego obreb.

Dla nowoczesnych tworcéw zaliczanych do kregu impresjonistow, futury-
stow, ekspresjonistow czy surrealistow dworzec byt synonimem przemiany $§wia-
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ta, jego otwarcia dla narodéw, wregcz symbolem wolnosci. Architekci, projektujac
zabudowg kolejowa w krajach europejskich, juz na przetomie lat trzydziestych
i czterdziestych XIX wieku zaczgli wdraza¢ pewne tresci symboliczne, czego
przyktadem moze by¢ idea dworca jako ,miasta w miescie”, w ktorym uktad
pomieszczen i traktow wzorowany byt na uktadach urbanistycznych miast. Bar-
dzo popularne byto rowniez zatozenie architektoniczne dworca w formie bramy
miejskiej. Symbolika ta nawigzywala do powstajacych jeszcze w XIX wieku
hukoéw triumfalnych. Traktowano ja rowniez jako architektoniczny symbol po-
czatku ,,ulicy $§wiata” — metafizycznego przej$cia w nieznane. Bliskich analogii
mozna szuka¢ réwniez w zatozeniach §redniowiecznych bram miejskich, tacza-
cych warowne miasto ze swiatem. Istniaty tez obiekty nawigzujace swa forma do
ratuszy miejskich, patacow czy zabudowy warownej (il. 2).

Do Polski kolej dotarta w pierwszej potowie XIX wieku. Zaggszczenie drog
zelaznych oraz szybkos¢ ich budowy byly bardzo zréznicowane i indywidualne
dla kazdej czesci kraju, bedacego 6wczesnie pod zaborami. Infrastruktura kole-
jowa najlepiej rozwijala si¢ w zaborze pruskim, a najstabiej w austrowegierskim.
W statystykach dotyczacych gestosci zabudowy galicyjskie drogi kolejowe bu-
dowane przez Austriakow przedstawiajg si¢ skromnie. Byto to spowodowane
przede wszystkim goérzystym uksztaltowaniem terenu oraz polityka monarchii.
Jednym z bardziej interesujacych rozwigzan architektonicznych i inzynieryjnych
na terytorium Galicji byta c.k. Uprzywilejowana Kolej Galicyjska Karola Ludwi-
ka. Budowg obiektow dworcowych tej linii podzieli¢ mozna na dwa okresy: lata
18501865 oraz 1892—1918. Pierwszy z nich to czas, kiedy z czgsto prowizo-
rycznych budynkéw powstajag dworce state. Wiadze kolejowe rozmieszczaja je
pomiedzy Krakowem a Lwowem w bardziej znaczacych osrodkach, takich jak
Bochnia (1856-1861), Tarnow (1856-1861), Debica (1863), Rzeszow (1860),
Jarostaw (1860), Przemysl (1860) oraz Lwéw (1865).

Doprowadzenie do Przemysla w 1859 roku linii kolejowej i przeksztatcenie
miasta w twierdze klasy pierwszej przyczynito sie do jego szybkiego rozwoju
pod wzglgdem ekonomicznym i przestrzennym. Koncepcja stworzenia miasta-
-twierdzy pojawita si¢ juz w 1820 roku, jednak zostala zrealizowana, po kolej-
nych debatach, dopiero w 1850 roku. Pierwsze prace polegajace na opasaniu
miasta watami, wzmocnionymi bastionami, kleszczami oraz fortami, zrealizo-
wano w latach 1853—-1856. Kolejnym etapem bylo wprowadzenie w zycie pro-
jektu generata Salia-Soglio, polegajacego na budowie fortowej twierdzy pier-
$cieniowej, co spowodowato wzmozenie ruchu budowlanego oraz polepszenie
sytuacji ekonomicznej miasta. Wzniesiono wowczas koszary dla wojska, szpital
garnizonowy oraz domy mieszkalne dla wyzszych ranga oficerow i urzgdnikow.
Z czasem, ze wzgledow strategicznych, wnioskowano réwniez projekty potacze-
nia linig kolejowg dwdch twierdz, Krakowa i Przemysla, oraz rozbudowanie sieci
drog zelaznych na Wschdd, co utatwiatoby szybkie przerzucanie wojsk na osii
potudnie—poétnoc oraz zachod—wschadd.
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I1. 2. Euston Station, stan z 1967 roku. Fot. Eric de Mare

W 1860 roku ukazato si¢ obwieszczenie c.k. Kolei Galicyjskiej Karola Lu-
dwika o tresci: ,,ces. krdl. Kolej Galicyjska Karola Ludwika podaje do publicznej
wiadomosci, ze przestrzen kolei z Przeworska do Przemysla zawierajaca stacje:
Jarostaw, Radymno, Zurawica, Przemysl, otwartg zostaje z dniem 4 listopada r.b.
dla przewozu 0s6b, pakunkdéw i przesytek pilnych z dniem 14 listopada r.b. dla
obrotu frachtéw, od ktérego jednak stacja Zurawica wyjeta zostaje. Zarazem po-
daje si¢ do wiadomosci, ze z dniem otwarcia przestrzeni tej dla frachtéow, mani-
pulacja ctowa co do towardw zagranicznych z Rzeszowa do Przemysla przenie-
siona bedzie. Od wyzej wspomnianego dnia pociagi osobowe z Krakowa i do
Krakowa nr 1, 2, 3 i 4 z pociggami o$ciennej kolei faczy¢ si¢ maja. Wieden,
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dnia 23 pazdziernika 1860 roku. c.k. Uprzywilejowana Kolej Galicyjska Karola
Ludwika™.

Na lokalizacj¢ pierwszego dworca przemyskiego wybrano teren poza ob-
rebem dawnych muréw obronnych, blisko §rodmiescia, na tzw. Przedmiesciu
Lwowskim oraz czg$ciowo na terenie dawnego ogrodu oo. reformatorow*. Wy-
bér miejsca pod budowe prawdopodobnie przyspieszyt pozar, ktéry w 1857 roku
strawil na Przedmiesciu Lwowskim osiemdziesigt domow?®. Do polowy XIX
wieku byla to dzielnica o charakterze rolniczo-rzemies§lniczym. Wraz z budo-
wa nowego gmachu na sgsiednich parcelach zaczely powstawaé nowoczesne
budynki, adaptowane na siedziby dla przedsi¢biorstw, urzedow, bankéw, hoteli
i restauracji. W trakcie prowadzonych prac budowlanych pojawiaty si¢ w prasie
rozmaite oferty dotyczace mozliwosci dzierzawy obiektow, m.in. oberzy Pod
De¢bem mieszcezacej si¢ przy ul. Franciszkanskiej, ktorej piwnice mozna byto
wykorzysta¢ jako sktady®.

Plan budowy dworca opracowano w 1859 roku, projektujac go jako dworzec
przelotowy. Rozwigzanie to, polegajace na umieszczeniu na jednej osi zaréwno
hali peronowej, jak i hali dla odpraw podréznych, byto bardzo praktyczne, stad
tez jest czgsto stosowane. Dodatkowa zaletg tego rozwigzania byta wigksza niz
w przypadku dworcoéw czotowych wydajnos¢ oraz oszczednos$¢ miejsca.

Projekty pierwszych dworcow galicyjskich powstawaty w Wiedniu, jednak
autorem projektu dworca przemyskiego niekoniecznie musiat by¢ architekt
wiedenski. Do tej pory nie odnaleziono zadnej informacji na temat twdrcy tego
obiektu. W latach 1858-1871 w Dyrekcji Generalnej w Wiedniu pracowat znako-
mity architekt Julian Zachariewicz, pelnigcy m.in. funkcje projektanta i inzyniera
kolejowego. Niejednokrotnie brat on udziat w realizacjach obiektow kolejowych,
a od 1860 roku pracowat na galicyjskiej kolei zelaznej Karola Ludwika. Sledzac
tworczos¢ Zachariewicza, mozna dostrzec, zwlaszcza w jego wczesniejszych
projektach, szereg rozwigzan architektonicznych oraz sposéb zastosowania de-
talu przywodzacy na mysl sylwetke drugiego dworca przemyskiego. Pomimo to,
teza, ze Zachariewicz mogt by¢ jego autorem, stanowi w $§wietle obecnego stanu
badan jedynie przypuszczenie, ktére wymagatoby odrebnego opracowania.

Wyglad pierwszego dworca przemyskiego znany jest z dwdch archiwalnych
fotografii oraz szczatkowej, lecz bardzo waznej dla jego budowy dokumentacji,
stanowigcej cenny material badawczy (il. 3)’. Na jej podstawie mozna stwierdzic,
iz mimo rozmachu w rozplanowaniu bryly, pierwszy dworzec przemyski repre-

3 Obwieszczenie c.k. Kolei Galicyjskiej Karola Ludwika, ,,Czas” 1860, nr 249, 30 X, s. 8.

* Informacje te podaje m.in. M. Orlowicz w [lustrowanym przewodniku po Przemyslu i oko-
licach, Przemysl 1917. Teza ta moze by¢ tylko po czgsci prawdziwa, gdyz mury obronne nie sg
jednorodne, a fragment najp6zniej zbudowany biegnie wzdtuz linii toréw kolejowych (teren na
péinoc od ogrodu klasztornego).

°> Depesza przemyska, ,,Czas”1857, nr 97,23 V, s. 9.

¢ Teki Schneidera, Archiwum Pafistwowe w Krakowie, f. 1302.

7 QOsterreichische Staatsarchiv in Wien.
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II. 3. Przemysl, pierwszy dworzec kolejowy, stan z 1867 .
Zrédto: Osterreichisches Eisenbahnmuseum w Wiedniu

zentowat dosy¢ oszezgdny typ architektoniczny. Budynek zostal posadowiony na
planie wydtuzonego prostokata o dtugosci 95 m. Zastosowano tu, powtorzony
w nowym projekcie z konca XIX wieku, wydtuzony korpus z reprezentacyjnym
budynkiem gltéwnym w formie ryzalitu w centralnej czg¢sci. Oflankowano go
dwoma pigtrowymi pawilonami, do ktérych prowadzity parterowe taczniki. Pa-
wilony zostaly wysunicte, tworzac forme ryzalitow z dwoma wtopionymi wieza-
mi, w % glebokosci krotszych elewacji. Budynek gtowny na parterze gabarytowo
byt szerszy niz pictro, a od strony tor6w po bokach umieszczono dwa ryzality
nakryte dwuspadowymi daszkami. Cato$¢ zostata przykryta dachem dwuspado-
wym, ozywionym facjatg od strony podjazdu. Podobne rozwigzanie zastosowano
w dwoch pozostatych pawilonach, a mocno wybijajace si¢ wieze przykryto krzy-
zujacymi si¢ daszkami dwuspadowymi.

Elewacje budynku dodatkowo ozywiaty otwory okienne zamknigte prosto
badz wykonane w formie okuluséw. Zdobione skromnym detalem architekto-
nicznym w stylu neorenesansowym, charakteryzowaly si¢ zréznicowana forma
i uktadem. W Iacznikach skomponowane byly symetrycznie, a w pawilonach
umieszczone w roznych odstgpach. Poza otworami okiennymi akcent dekoracyj-
ny stanowily boniowania czgsci parteru oraz pilastry, ktore oplataty pawilony od
parteru az po gérne partie muru, przechodzac dalej przez cze$¢ srodkowa facjaty,
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gdzie przenikaly we fryz arkadowy. Jedynie w budynku gtéwnym pilastréw uzy-
to tylko na poziomie pigtra, posadawiajac je na wydatnym gzymsie.

Oprécz bryty zewnetrznej waznym elementem bylo rozplanowanie wnetrza.
Rozktad pomieszczen oraz ich funkcje w pierwszym dworcu przemyskim nie
sa blizej znane. Wiadomo jednak, jak standardowo rozmieszczano gléwne sale
i jakie byto ich przeznaczenie. Dworzec przemyski z pewnoscia nie odbiegat od
tych standardow, a pewne jest, ze w projekcie kazdego dworca, niezaleznie od
jego typu, musialy si¢ znalez¢ m.in.: pokdj z telegrafem, gabinet zawiadowcy
stacji, ubikacje stuzbowe i pasazerskie, bagazownie, hala dla podréznych oraz
poczekalnie®. Oprocz tego musialy istnie¢ mieszkania dla pracownikéw kolei —
w obiektach typu matego byty one trzypokojowe o powierzchni 75 m? oraz dwu-
pokojowe o powierzchni ok. 60 m? °. Stacje duze i $rednie dzielono na sektory:
pierwszy dla pasazerdéw, drugi do transportowania towaréw. Dzieki takiemu roz-
planowaniu ruch pasazerski oddzielony byt od towarowego, mimo Ze pociagneto
to za sobg wyzsze koszta budowy.

Pasazerowie i pracownicy musieli dostosowywac si¢ do zasad obowiazuja-
cych na dworcu. Dotyczyly one przede wszystkim poruszania si¢ po obiekcie
i przebywania w wyznaczonych miejscach. Wchodzac do budynku, w holu gléw-
nym pasazer widziat kas¢ biletowa oraz przechowalni¢ bagazu. Kasa z reguty
miescita sie¢ w gabinecie zawiadowcy stacji, gdzie roéwniez sprzedawano bilety
bagazowe, ktore na wielu stacjach mozna bylo zakupi¢ w pomieszczeniu dla
telegrafu. Wymogi nakazywaly umiesci¢ bagazownie tak, aby miala potaczenie
zardwno z peronami, jak i halg i kasg bagazowg'®. Podrézny dopiero po zakupie
biletu przechodzit w kierunku platformy, z ktérej odjezdzaty pociagi. W tym celu
najpierw nalezato przejs$¢ do poczekalni (z reguty byto ich trzy) odpowiadajacej
standardom zakupionego biletu, a dopiero stad na peron. Dla klasy trzeciej po-
czekalni¢ stanowit hol glowny, na ktorym w wyznaczonym miejscu ustawione
byty tawki wraz ze stotami. Przejscie na peron mogto nastapi¢ dopiero po usty-
szeniu stosownej informacji od zawiadowcy stacji, dotyczacej pasazeréw danej
klasy'!. Wynikato to z nadmiernych kradziezy bagazu podczas tloku spowodo-
wanego wysiadaniem i wsiadaniem pasazeréw do pociagu.

Pomieszczenie biurowe dyzurnego ruchu miato bezposrednie wyjscie na pe-
ron, przez ktore zawiadowca mégt w kazdej chwili odprawia¢ pasazeréw oraz
pociagi. Poza tym dyzurny ruchu musiat mie¢ wygodny dostep do stawidta'?,
ktére wysunigte byto okoto dwa metry poza budynek, tak aby przez boczne okno,

8 K. S. Brandt, Dworce na malych stacjach Slgsk — Gdynia, ,,Inzynier Kolejowy” 1931, nr 2;
K. Girtler, Dziennik, Biblioteka PAN w Krakowie, rkps 6799, t. 8, zapis z 1 XII 1870.

° Ibidem.

10 M. Kubinszky, The Architecture of the Hungarian Railways, Initial Constructions, Trends
towards Standarization, and Individually Designed Buildings, [w:] Architecture and the Hungarian
Railway, Budapest 1999, s. 28.

1" Ibidem, s. 28.

12 Stawidlo: mechanizm rozrzadezy stuzacy do napeiania i oprozniania bezzaworowego sil-
nika ttokowego, np. parowego.
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stojac przy aparacie stawidtowym, mozna byto widzie¢ dwa konce stacji. Zada-
niem zawiadowcy i jego pomocnika byta rowniez sprzedaz biletéw oraz udziela-
nie informacji. Prawdopodobnie w $cianie oddzielajacej biuro od holu gtéwnego,
do ktérego z przedsionka wchodzili podrézni, wykonane bylo okienko kasowe,
gdzie mozna byto kupi¢ bilet bagdz skorzysta¢ z pomocy pracownikdow kolei.
Dworzec taczyt si¢ z peronem platforma, najcz¢sciej drewniang. W Przemyslu,
w pierwszej fazie istnienia, nie miata ona zadaszenia.

Dworce kolei galicyjskiej Karola Ludwika projektowano tak, aby umozliwi¢
ich rozbudowe¢ wynikajaca z potrzeb rozwojowych danego miasta. Likwidowano
zatem mieszkania stuzbowe i przeksztalcano je w sale bufetowe lub dwie wigk-
sze poczekalnie'. Nalezy pamigta¢ rowniez o tym, ze pierwsze obiekty spetniaty
funkcje dworcow zaré6wno pasazerskich, jak i towarowych. Z uwagi na range
dworca przemyskiego, znajdowaly si¢ tu obiekty dodatkowe, takie jak: przeta-
downie, remiza parowa, wagonownia, warsztaty naprawczo-remontowe, czy tez
budynki ekspedycyjno-magazynowe i zajezdnie'*. Byly one zapewne budowane
w stylistyce odpowiadajacej obiektom dworca gtownego.

Analizujac forme architektoniczng budynku w kontekscie obiektéw kolejo-
wych monarchii pochodzacych z tego samego okresu, nietrudno zauwazyc, ze
pierwszy dworzec przemyski zaliczy¢ mozna do tzw. dworcow ,,typowych”.
Charakteryzowaty si¢ one szablonowosciag formy i detalu znamiennego dla
wszystkich nowo powstajacych obiektow. Stosowane elementy, takie jak gzym-
sy, lizeny, obramowania otwordw, wneki, uktad i forma dachow, opracowanie
plastyczne fasad czy tynki ograniczone do powierzchni gladkich, byty powtarza-
ne we wszystkich pierwszych dworcach ,,typowych” w monarchii.

Zachowana dokumentacja archiwalna dworcow zblizonych charakterem do
przemyskiego, wykonana byta na gotowych podktadach, na ktoére nanoszono
tylko nazwe nowo powstajacej stacji. Na takich drukach opracowano m.in. lini¢
Zwardon—-Nowy Sacz, zatwierdzong w Wiedniu w 1886 roku. Na tych samych
drukach z umieszczonym napisem k.k. Staatsbahn-Direction in Krakau znajduje
si¢ projekt stacji Szczucin na linii Tarndéw—Szczucin, zatwierdzony we Lwowie
w 1905 roku, przez éwczesnego dyrektora Kutakowskiego!®. Podobienistwa do
dworca przemyskiego widoczne sg przede wszystkim w proporcji bryly i rzu-
tu, ponadto w boniowaniu parteru, szczytach oraz w nachyleniu potaci dacho-
wych. Na forme i detale architektoniczne dworcow ,,typowych” w monarchii
austro-wegierskiej zasadnicze znaczenie, w zalezno$ci od regionu, mialty wpty-
wy francuskie, niemieckie badz angielskie, ktore nasility si¢ z chwila podjgcia
przez Dyrekeje¢ Kolei Panstwowych w Wiedniu decyzji o zatrudnianiu na stano-
wiskach kierowniczych specjalistow z zagranicy. Naturalne bylo przenoszenie

" M. Zigbinska, ,,Dworzec kolejowy Przemysl”, dokumentacja historyczna wykonana na zle-
cenie DOKP w Krakowie, Lublin 1974, s. 17 (mps w Archiwum Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow, Przemysl).

14 K. Girtler, op.cit., t. 8, zapis z 1 XII 1870.

15 Archiwum Geodezyjne w Krakowie, sygn. B.WC1/St. Szczucin.
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przez nich na grunt austriacki rodzimych form i trendéw'é. Pierwsze projekty
dworcéw ,.typowych” na teren Galicji wprowadzil ks. Leon Sapieha, ktory byt
glownym pomystodawcag budowy kolei galicyjskich. Sprawowal réwniez piecze¢
nad opracowaniem jej projektu w 1842 roku, peligc funkcj¢ przewodniczace-
go komisji. Podczas prac projektowych Sapieha prowadzil rozmowy z wybitny-
mi specjalistami od budowy oraz ekonomii kolei, wyruszyt takze w podréz do
Niemiec, Belgii i Francji, gdzie zapoznat si¢ osobiscie z funkcjonowaniem linii
kolejowych!”.

Na Wegrzech pierwsze projekty ,,typowe” opracowal Francuz J. Maniel, be-
dacy 6wczesdnie naczelnym dyrektorem wegierskiego Towarzystwa Kolei Pan-
stwowych, a realizowano je na linii Szegedin—Tamesvar w latach 1856-1857'¢,
Dokumentacja budowlana, podobnie jak w Galicji, opracowana zostata z naj-
wyzsza starannoscig. Uwzgledniono gtéwne zasady i przepisy budownictwa po-
hidniowo-wschodniego oraz przygotowano zasady ochrony na wypadek wysta-
pienia ewentualnych zagrozen budowlanych, a zapozyczone formy francuskiego
budownictwa naziemnego z tatwoscia dostosowal do warunkow austriackich.
Realizacja projektéw zajmowat si¢ najpierw W. Flattich, a nastgpnie K. Schu-
mann i A. Paul.

Analizujac formy oraz detale architektoniczne dworca przemyskiego w za-
chowanych archiwalnych zrodtach publikowanych i niepublikowanych, mozna
odnalez¢ wiele zbieznosci z forma dawnych dworcéw bylej monarchii. Podo-
bienstwa stylistyczne istniejg w budynkach zaréwno w najblizszym otoczeniu
dworca na terenie Przemysla, jak i wzdtuz linii Kolei Galicyjskiej Karola Ludwi-
ka oraz na pozostatych liniach zaboru. Znakomite zrédto poréwnawcze stano-
wita bryla zewngtrzna wiedenskiego Nordbahnhof projektu Teodora Hoffmana,
ktory gruntownie przebudowano w 1852 roku. Dworzec ten byt poczatkiem linii,
na ktorej w kolejnych latach rozwiagzania form architektonicznych przybieraty
wprost bajkowy wymiar. Stat si¢ on rowniez wzorem dla innych projektéw na
terenie Austro-Wegier. Wielkoscig odpowiadat gabarytom dworca przemyskie-
g0, tj. ok. 100 m dlugosci i 18 m w najszerszym miejscu. Charakterystyczne dla
obydwu obiektéw byty ryzality umieszczone przy dtuzszych elewacjach, ktére
w Wiedniu zlikwidowano po przebudowie dworca z czotowego na przelotowy
w 1864 roku. Fakt, iz w tym czasie w Przemyslu byt gmach odpowiadajacy wiel-
koscig dworcowi stolicy monarchii, wynikat z planéw powstatych w 1842 roku
i zaktadajacych, iz ,,stanie tu dwor kolejowy pierwszego rzedu”'®. W sprawozda-
niu zaznaczono roéwniez, ze be¢dzie on przeznaczony tylko dla tej czesci Galicji,

16 Geschichte der Eisenbahnen der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie, Bd. 1-4, Wien
1898, Bd. 2, s. 398. )

17" J. Rozanski, Mnozyly si¢ coraz bardziej w Europie koleje zelazne. Z kart historii, ,,Zycie
Przemyskie” 1972, nr 44.

8 H. Fischer, Hochbau, [w:] Geschichte, s. 398.

Y Sprawozdania Komisji wyznaczonej przez Sejm do wypracowania projektu kolei zelaznej
w Galicji, Lwow 1842.
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dlatego nalezy go wykonaé ,,bez przepychu”?. Zastosowang tu oszczedna, tech-
niczng wreez dekoracje ozywiaty okragle okienka doswietlajace, nachylone po-
facie dachowe czy narozne pilastry przechodzace we fryz arkadowy. Analogiczne
zastosowanie elementéw konstrukcyjnych i detali mozna zauwazy¢é w zwartej
bryle dworca bochenskiego, wzniesionego w 1859 roku. Uzyte tu formy, jak: bo-
niowany cokoél, ryzality na pierwszym pigtrze, okulusy do$wietlajace strych czy
niemal identyczny uktad potaci dachow, wykazuja szereg podobienstw z dwor-
cem przemyskim.

Wsrdd dworcow w bytej Monarchii pewng zbiezno$¢ stylowa zakreslong pi-
lastrami w naroznikach, prostymi pasami lizen, charakterystycznym sposobem
grupowania otworéw okiennych, oszczgdnym detalem architektonicznym czy
elementami kompozycji przestrzennej — wykazuja dworce w Kolozsvar, Galant,
Debreczen czy Szerencs. Poza terytorium monarchii austro-wegierskiej wspolne
cechy z dworcem przemyskim mialta stacja pasazerska St. Germain en Laye,
stacja w Eden czy dworzec w Neulengbach z 1858 roku. Elewacje zewngtrzne
wykazuja zbieznos$¢ przez zastosowanie ornamentu arkadowego pod okapami,
pilastréw na naroznikach ryzalitéw i szeregu rytmicznie rozstawionych okien
w parterowych tgcznikach?!.

Stricte techniczna dekoracja pierwszego dworca §wiadczy o tym, ze wigksza
uwage kierowano w tym okresie na funkcjonalnos$¢ obiektéw, a nie na ich deko-
racyjnos¢. Dopiero przebudowa dworca w latach dziewigédziesigtych XIX wieku
byta okazjg do zamanifestowania odmiennej postawy dotyczacej dekoracji.

Na skutek blisko czterokrotnego wzrostu liczby ludnosci Przemys$la oraz
stacjonowania kilkudziesi¢ciotysigcznego garnizonu wojskowego pojawita si¢
koniecznos$¢ rozbudowy istniejacego dworca, ktorg w 1895 roku zajeta si¢ jedna
z najstarszych przemyskich spotek budowlanych Meissner, Damaszko i Jaworski,
znana ,,z fachowej wiedzy, uczciwosci i zamoznosci”?. Z zachowanych archiwa-
liéw wiadomo, ze projekty budynkow wykonato Biiro fiir Hochbau k.k. General-
-Direcction der Osterreichischen Staatbahnen, zatozone przez cesarza Franciszka
Jozefa przy dyrekcji kolei w Wiedniu. Przetargi na wykonanie robot na odcinku
Krakéw—Przemys$l odbywaly si¢ w Krakowie, a calo$¢ przedsigwzigcia finanso-
wala Dyrekcja Generalna w Wiedniu oraz Dyrekcja Ruchu we Lwowie®.

Powigkszenie pierwszego dworca polegato m.in. na dobudowaniu: od strony
wschodniej bagazowni, od strony zachodniej nowego budynku, w ktérym mie-
$cilo si¢ m.in. zaplecze restauracji i od strony torow krytego peronu. Zlikwido-
wano wieze i ryzality, a budynki pigtrowe podwyzszono, nadajac calosci ksztalt
neobarokowego patacu (il. 4)**. Forma dekoracji zar6wno na zewnatrz, jak i we-
wnatrz budynku, byta jednym z wazniejszych elementéw. Towarzystwa kolejo-

2 Ibidem.

2t L. C. V. Meleks, The railvay Stadion, an architectural history, London—-New Haven 1957.
2 Gazeta Przemyska” 1892, nr 76.

2 Kurier Przemyski” 1895, nr 107.

24 M. Zigbinska, op.cit., s. 19.
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I1. 4. Przemysl, drugi dworzec kolejowy, widok od strony podjazdu, stan z 2007 .
Fot. autorka

we czesto przescigaty sie w stosowaniu bogatej formy architektonicznej, gdyz
dworzec byt ich wizytéwka i swiadczyt o randze i zamoznosci Towarzystwa
1 samego miasta. Analizujac zachowang dokumentacje¢ archiwalng, w tym plany
inwentaryzacyjne dworca przemyskiego po przebudowie, widzimy, ze nie odbie-
gal on forma 1 kunsztem wykonania od innych dworcéw europejskich tej klasy.
Sktadat si¢ z dwukondygnacyjnego budynku gtéwnego, flankowanego dwoma
dtugimi parterowymi aneksami zakonczonymi pawilonami. Takie rozwigzanie
architektoniczne bardzo czgsto mozna spotka¢ poza granicami naszego kraju,
w Niemczech, Anglii czy Francji. Jednym z wczesniejszych przyktadow moze
by¢ dworzec w Hanowerze, wzniesiony w latach 18761879, projektu architekta
Huberta Stiera.

Reprezentacyjng czescig przebudowanego dworca przemyskiego jest pawilon
srodkowy budynku gtéwnego, ozdobiony na parterze i pigtrze trzema pdtokra-
glymi oknami portalowymi. Ulozone rzgdowo otwory majg swoja kontynuacje
w parterowych tacznikach 1 pawilonach. Takie rozwigzanie byto w zalozeniach
dworcowych bardzo czesto stosowane. Jednymi z wezesniejszych tego typu
analogii mogg by¢: paryski Gare du Nord z lat 1845-1847 autorstwa Léonce
Reynauda czy Garde de 1’est projektu Frangois-Alexandre Duquesney’a, gdzie
powtdrzono arkadowe formy otworéw okiennych i drzwiowych. W Przemyslu
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fasade budynku dodatkowo podzielono w pionie boniowaniem ptytowym o opra-
cowanej za pomocg rustykowania fakturze powierzchni. Pomiedzy nim arkado-
we otwory okienne, utozone wzgledem siebie prostopadle, dzielg elewacje na
dwie kondygnacje. Zdobi je opaska wykonana w tynku, fazowana na krawe-
dziach. Luki arkad otworow okiennych na parterze zwienczone tak zwana agrafy
w formie wydtuzonego trapezu zdobionego detalem kopertowym, taczacym huk
archiwolty z belkowaniem, natomiast na pietrze motywem konsolki dekorowane;j
lisciem akantu na wolutowym sptywie. Otwory arkadowe umieszczone sa po-
miedzy pilastrami korynckimi wysunietymi ku przodowi, na tle boniowania ana-
logicznego w swej formie do kondygnacji parteru. Po obydwu stronach fasade
flankuja otwory okienne, na parterze zamkniete tukiem prostym w formie gzym-
su schodkowego, a na pigtrze podkreslone obramieniem uszatym, zwienczonym
trojkatnym naczotkiem. Fryz stanowi cze$¢ wspolng zardéwno dla tacznikow, jak
1 pawilonow. Pilastry drugiej kondygnacji sg podpora dla gzymsu podokapo-
wego, zdobionego rzgdem blizniaczych konsolek, a w zwienczeniu zwornikdw.
Gzyms jest tu mocno rozbudowany, co w konsekwencji wptywa na dodatkowe
zréznicowanie bryty. Kolejnym elementem roznicujacym jego forme jest attyka
w postaci balustrady. Zgrabnie wykonane tralki oplataja azurowo zwienczenie
fasady, nadajac znakomity efekt gry swiatla i cieni. W centralnej czgsci, na osi
budynku widnieje data 1895, nad nig, w zwienczeniu, zegar wiezowy przekryty
forma naczdtka zamknigtego tukiem ze sptywami wolutowymi. Catos$¢ przykry-
wa dach czterospadowy z blachy ocynkowanej. Do budynku z obydwu stron
przylegaja blizniacze, siedmioosiowe taczniki parterowe. Ich fasady komponuja
otwory arkadowe oddzielone od siebie pasami boniowania. Otwory dodatkowo
podkreslone opaskami wykonanymi w tynku, sa kontynuacja analogicznych
otwordéw arkadowych czesci parteru budynku westybulu. Zwienczone sa fryzem
oraz gzymsem schodkowym wspierajacym pota¢ dachu, na ktérym umieszczo-
no (po trzy na kazdym taczniku) wole oczka zdobione wolutowymi sptywami
wspartymi na fragmentach gzymsu schodkowego. Pigcioosiowe pawilony po-
wtarzaja forme westybulu z tg roznica, ze otwory na pigtrze zamknigte sg belkg
prosta z trdjkatnym naczotkiem. Budynek wienczy wydatny gzyms z kamienng
balustradg, w centralnej czesci przedzielong girlanda, nad ktérg umieszczono
wole oczko.

To, czego najbardziej brakowato w Przemyslu to hale peronowe, takie jak we
Lwowie czy Wroctawiu. Prawdopodobnie w pierwszym projekcie przemyskie-
go dworca hale tego typu byty zaplanowane, lecz nie doczekaty si¢ realizacji.
Ta cze$¢ konstrukcyjna byta duzym wyzwaniem dla inzyniera. Projekty tego
typu, czego przyktadem moze by¢ Lwow czy Wroctaw, miaty by¢ funkcjonal-
ne 1 prezentowa¢ najnowsze osiggniecia techniczne. Wzorem dla konstruktoréw
byly czgsto rozwigzania szkot angielskiej czy niemieckiej. Jedne z pierwszych
hal o przekroju tuku petnego pojawity si¢ w Londynie, a przyktadem tego jest
dworzec St. Pancras. W 1866 roku powstata tu hala, ktorej rozpigtos¢ tuku wy-
nosita 73,2 m. W Schlesischer Bahnhof w Berlinie inzynier Johann Wilhelm
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Schwendler w 1879 roku jako pierwszy zastosowat odmienng konstrukcje prze-
krycia hali peronowej, opierajaca si¢ na cigzkich $cianach, ktére podtrzymywaty
wigzary badz tuki ze $ciggami. Na dworcu przemyskim od strony peronéw do
dzi$ przetrwala drewniana wiata wsparta na zeliwnych kolumnach korynckich,
wykonana w 1895 roku. Kolumny te wyprodukowane byly w Wiedniu i stamtad
tez zostaty sprowadzone do Przemysla. Zachowaty si¢ katalogi wiedenskiej fir-
my R. Ph. Wagner z 1897 roku, ktorej wyroby sg identyczne jak kolumny przy
wiacie peronowej®.

Pewne analogiec w zastosowaniu niektérych rozwigzan zarowno architekto-
nicznych, jak i elementéw dekoracyjnych westybulu budynku giéwnego odna-
lez¢ mozna w wielkim holu angielskiego dworca Euston Stadion w Londynie,
projektu Philipa C. Hardwicka z lat 1846—1849. Charakterystyczne dla obydwu
obiektéw jest uzycie takich samych motywdw w przeszkleniu okien i zastoso-
wanie oswietlenia w drugiej gérnej kondygnacji $ciany, oddzielonej gzymsem.
W podobny sposéb wykonano boniowanie $cian wewnetrznych oraz kasetony na
stropie, z biegnaca dookota ramg z natozong dekoracja sztukatorska.

Kolejnym przyktadem, ktérym autor obiektu mogt si¢ zainspirowaé, byt West
Bahnhof w Budapeszcie, projektu architekta A. de Serres’a, z lat 1873—1877%.
Projektem i wykonaniem hali peronowej zajmowata si¢ francuska firma budow-
lana Eiffel and Company?®’. Znaczacy jest rdwniez fakt, iz przy realizacji dworca
pracowat Polak Tadeusz Stryjenski®®. Podobienstwo dworca przemyskiego do bu-
dapesztanskiego wida¢ w kompozycji podziatu $cian oraz otworéw drzwiowych
zwienczonych klasycznymi w swym charakterze gzymsami. Sciany, do ¥ wyso-
kos$ci wylozone boazerig, podzielone sg na pola uj¢te zdobnymi ramami. Podzialy
pionowe stanowig pilastry, a poziome fryzy zawarte w zwienczeniach plycin.

Nastepne analogie mozna znalez¢é w budapesztanskim Ost Bahnhof, projektu
Juliusza Rochlitza z 1881 roku®. Zastosowane tu motywy dekoracyjne sg po-
wtorzone w dworcu przemyskim. Charakterystyczne, potkoliscie zwienczone
okna z balustradg w podokiennikach, attyki balustradowe, lukarny w potaciach
dachowych, poziome boniowanie czg¢sci elewacji, uzycie w formie gtdéwnego
motywu dekoracyjnego podwodjnie zalamanego ptaskiego ryzalitu z korynckimi
pétkolumnami dzwigajacymi bogate belkowanie z rzedem zabkow i kroksztyn
zwienczone attyka stanowig elementy dekoracyjne znamienne dla obydwu obiek-
tow. Zastosowane w Przemyslu formy w kompozycji fasad, w przeciwienstwie
do Ost Bahnhof, zdaja si¢ wykonane w sposob bardziej funkcjonalny, nie tak
pompatyczny jak w Budapeszcie, cho¢ i tu w kilku pomieszczeniach projektant
postanowit zaskoczy¢ przepychem oraz efektywnym zastosowaniem detali.

% S. Szczepanowski, Kolej Karola Ludwika i nasza polityka komunikacyjna, ,,Ekonomista Pol-
ski”, t. 1, Lwow 1890.

AU NERVEN eleks iopicItiisHasE

27 Tbidem.

28 S. Loza, Architekci i budowniczowie w Polsce, Warszawa 1964, s. 85.

» L. C. V. Meleks, op.cit., s. 118.
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W pomieszczeniach dworca przemyskiego do dzi$ przetrwala cze$¢ sztukate-
rii oraz oryginalna stolarka sprowadzona z Wiednia, jednak sam projekt wnetrza,
jak rowniez dekoracje malarskie niekoniecznie musialy by¢ wykonywane przez
tamtejszych projektantow. Wspomniani wcze$niej Julian Zachariewicz i Tadeusz
Stryjenski, pracujacy przy realizacjach dworcow na terenie Monarchii, mogli
bra¢ udziat przy tworzeniu dworca przemyskiego. Jezeli chodzi o artystow mala-
rzy irzezbiarzy tu pracujacych, znany jest Tadeusz Rybkowski (ur. 1848 Krakow,
zm. 1926 Lwow). Nauke malarstwa rozpoczat pod kierunkiem W. Luszczkiewi-
cza w krakowskiej Szkole Sztuk Pigknych, a nast¢pnie ksztalcit si¢ w Wiedenskiej
Akademii Sztuk Pigknych, w pracowniach L. Loefflera i H. Makarta. W Wied-
niu spedzit jeszcze kila lat, po czym udal si¢ w podroz do Wioch, Monachium,
Drezna i Berlina. W roku 1893 osiadl na state we Lwowie, gdzie byt profesorem
malarstwa dekoracyjnego w Panstwowej Szkole Przemystowej. Malowat gtow-
nie sceny rodzajowe, zajmowat si¢ malarstwem §ciennym, wykonywat ilustracje
do czasopism, interesowat si¢ folklorem huculskim. W 1880 roku wykonywat dla
dworca przemyskiego dekoracje malarskie, zamdwione specjalnie na przyjazd
cesarza Franciszka Jozefa. Prawdopodobnie byly to obrazy duzego formatu wy-
wiezione po remoncie w 1895 roku do Wiednia*. Rybkowski od 1893 roku prze-
bywat we Lwowie, gdzie byl profesorem malarstwa dekoracyjnego w Panstwo-
wej Szkole Przemystowej. Obrazy namalowane na przyjazd cesarza zapewne
przedstawialy bardzo popularne wowczas sceny rodzajowe zwigzane z koleja.

Dekoracje stiukowe oraz malarskie pokrywaly $ciany wigkszosci pomiesz-
czen dworca. Zatozenia malarskie stanowig przemyslany zespot ikonograficzny,
poczynajac od bardzo luznych scen rodzajowych, koniczac na licznych przedsta-
wieniach alegorycznych. Autorami przedstawien w holu gtéwnym byli Feliks
Wygrzywalski oraz Jan Talaga®'. Malowidla te sg przyktadem nowego, charak-
terystycznego dla czasow rewolucji przemystowej, wykorzystania starych ale-
gorii w nowej formie. System alegorii, stosowany od najdawniejszych czasow,
byt w tym okresie juz zbyt ubogi, dlatego tez pewne przedstawienia zmieniono,
wzbogacajac je o nowe, wczesniej nieznane atrybuty. W holu gldownym dwor-
ca przemyskiego, na $cianie wschodniej i zachodniej, w arkadowych wngkach
umieszczono po pieé przedstawien alegorycznych. Sg to symboliczne personifi-
kacje odnoszace si¢ do rozwoju przemystu, techniki oraz nauki. Ikonograficzne
przedstawienia tych postaci tgczg si¢ tu z pojeciem homo faber, ktore w XIX
i poczatku XX wieku odnosi sie do cztowieka-rzemie$lnika, wytworcy, a tak-
ze do cztowieka-badacza®. Przewaza w nich motyw Industri — postaci wywo-
dzacej si¢ od rzymskiej bogini madrosci Minerwy, opiekunki sztuki, literatury
oraz wszelakich rzemiost. Pojawia si¢ ona w XIX-wiecznej ikonografii, z kotem

30 'San”, 1880, nr 15.

31 A. Gilewicz, J. Rozafiski, op.cit.

32 J. Dobesz, Tkonografia homo faber w rzezbiarskiej dekoracji wroclawskich fasad epoki hi-
storyzmu, [w:] Sztuka a technika. Materialy Sesji Stowarzyszenia Historykow Sztuki, Szczecin,
Warszawa 1991, s. 164.
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I1. 5. Praca nieznanego rzezbiarza wg K. F. Schinkla, Atena tworzy koto z¢bate.
Zrédto: J. Dobesz, Tkonografia homo faber w rzetbiarskiej dekoracji wroclawskich fasa-
dach epoki historyzmu)

zgbatym w miejscu tarczy, zostajac patronka przemyshu i techniki. Motyw ten
wykorzystywano zaréwno w architekturze, jak i sztuce. Do najstarszych przed-
stawien architektonicznych tego typu mozna zaliczy¢ posta¢ bogini jako alegori¢
nauk technicznych. Pochodzi ona z 1860 roku i przestawiona jest w pozycji sie-
dzacej z pochodnig w lewej rece i tablicg w prawej, a znajduje si¢ na arkadach
berlinskiej fabryki maszyn Borsiga®. Nie wiadomo, kto byt autorem wizerunku
Industri. Prawdopodobnie stworzyt go Schinkel — jej posta¢ widnieje na akwa-
reli, ktérg ofiarowatl Peterowi Beuthowi. Wykorzystano ja pézniej do projektu
medalu. Przedstawia on Atene jako opiekunke¢ nauk technicznych, utozsamiang
czesto z Minerwa. Kresli ona na piasku dwa kota zebate, obok niej Satyr trzyma
w dtoniach kule symbolizujgcg praforme kota (il. 5)*.

W przedstawieniach malarskich dworca przemyskiego zwraca uwage malo-
widlo siedzacej, zamyslonej kobiety (il. 6). Jest to alegoria nauki oraz wiernosci
wolnej mysli. Jej wzrok oraz lewa dlon zwrdcone sg w strong lezacej obok kotwi-
cy oraz ksiagg, natomiast uniesiona prawa dton wskazuje glowe. Kotwica symbo-

3 D. Vorsteher, Borsig. Eisengiesserei und Maschinenbauanstalt zu Berlin (Industriekultur.
Schriften zur Sozial-und Kulturgrschichte des Industriezeitalters), Berlin [b.d.], s. 136—137, infor-
macje te podaje rowniez J. Dobesz, op.cit. s. 165.

3 Karl Friedrich Schinkel. Architektur. Malerei. Kunstgewerbe, Orangerie des Schlosses Char-
lottenburg, katalog wystawy, Berlin 1981, s. 268-269.
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lizuje tu wierno$¢, nadziej¢, pewnos¢ oraz bezpieczenstwo. Ksiazki odpowiadaja
za calo$¢ wszechs$wiata, dociekania prawdy, wiedzy, madro$ci, nauki. Wskazanie
rekg na glowe mozna odczyta jako wladz¢ swiatlej mysli, autorytet. Kolejna,
wspomniana wyzej, posta¢ to Industria. Jako opiekunka przemystu pokazana zo-
stata z kolem zgbatym trzymanym oburacz, na tle komina fabrycznego, z mtotem
oraz szczypcami przy nogach (il. 7). Mlot jest bardzo czgstym motywem, z kto-
rym wystepuje ta postaé. Symbolizuje on mysl tworczg i prace rzemie$lnicza,
a czasami odnosi si¢ do metalurgii. Koto zg¢bate jako atrybut pojawia si¢ dopiero
w XIX wieku, natomiast spotykane jest duzo wczesniej jako motyw ikonogra-
ficzny. Postugiwano si¢ nim juz w okresie renesansu i manieryzmu, popularno$é
zyskat roéwniez w XX wieku. Motyw kota pojawia si¢ w wystroju dworca prze-
myskiego jeszcze w dwoch przedstawieniach. Pierwsze z nich to alegoria trans-
portu morskiego. Posta¢ ujgta w pozycji siedzacej, w lewej dloni trzyma statek,
obok lezy kotwica, z drugiej strony wspomniane koto turbinowe. Drugie — to
kobieta siedzaca w otoczeniu kwiatow, ktére w tym wypadku moga symbolizo-
wac zwycigstwo, uwiecznienie dzieta, hold sktadany rozwojowi nauki i techniki.
Jedna r¢ka opiera si¢ o kolo tkackie. Samo koto wywodzi si¢ od bogini Losu,
rzymskiej Fortuny. Koto fortuny to antyczny emblemat niestato$ci, zmiennosci
losu ludzkiego. W odniesieniu do XIX wieku moze wystepowaé réwniez jako
czynnik ruchu potaczony z czynnikiem czasu, odnoszacym si¢ do zmienno$ci
i nastgpstwa pokolen. Do cigglego i nieuniknionego unowoczesniania i taczenia
mysli z osiggnigciami techniki. Dodatkowy element, jaki jest tu przedstawiony,
to ni¢ Iniana. Jest odniesieniem do ciaggtosci $wiata, do tego, ze nie ma nic nowe-
go bez przesztosci. Symbole te tacza przesziosé z przysztoscig — sa elementem
zespalajacym dawne rzemiosta, z ktérych one same wyrosty i bez ktorych istnieé
by nie mogly, z nowymi. Przedstawienie kota tkackiego mozna odnie$¢ réwniez
do tradycji rzemie$lniczej tego regionu. Jest ono symbolem potaczenia rzemiost
dawnych z nowoczesng wytwoérczosciag. Glownym jednak przedstawieniem, jakie
si¢ tu znajduje, jest personifikacja kolei (il. 8). Charakteryzuje ja dostojna poza
zadumanej kobiety, opartej dlonig o lokomotywe przejezdzajaca przez wszyst-
kie kontynenty. Wyraza ona triumf kolei nie tylko w Europie, ale réwniez na
$wiecie. Pokazuje wielko$¢ oraz wage tego wynalazku, ktéremu, migdzy inny-
mi zawdzigczamy dalszy rozwdj mysli technicznej. Sposrod wszystkich alego-
rii zasadniczo uwage zwraca alegoria elektrycznosci (il. 9), przedstawiona jako
posta¢ z wiencem laurowym na gtowie. W jednej dtoni trzyma niewielki maszt
z izolatorem, od ktdrego za jej glowa biegnie drut, najpierw poziomo, potem
przybierajac forme zygzaka. Drugg rekg w rozkazujacym gescie wskazuje na dot.
Pokazuje na Ziemig i nakazuje gwiezdzie umieszczonej obok roz§wietli€ ja. Jest
to prawdopodobnie posta¢ Neptuna, symbolu przemystu elektrycznego, ktory
przedstawiany jest czesto z btyskawica lub tréjzebem. Gwiazda umieszczona
obok ma symbolizowa¢ wiadzg, krélestwo i sit¢. Jednym z ostatnich przedsta-
wien jest wizerunek architektury trzymajacej na kolanach plany, rysunki i zwoje.
Tlo dopetniaja kolumny symbolizujgce porzadki i style w architekturze. Pomig-
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I1. 6. Alegoria nauk technicznych z holu dworca gtéwnego w Przemyslu, stan z 2005 r.
Fot. autorka

I1. 7. Alegoria przemystu z holu dworca gtéwnego w Przemyslu, stan z 2005 r.
Fot. autorka
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Il. 8. Alegoria kolei z holu dworca gtéwnego w Przemyslu, stan z 2005 1.
Fot. autorka

I1. 9. Alegoria elektrycznosci z holu dworca gtéwnego w Przemyslu, stan z 2005 r.
Fot. autorka
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dzy tymi postaciami rozmieszczono herby miast: Przemysla, Lwowa, Krakowa
i herb szlachecki Pilawa.

Wiazac ze sobg wszystkie postacie alegoryczne hali gtéwnej dworca przemy-
skiego, odczytujemy je jako triumf kolei, przemystu, handlu i nauki w dziewigt-
nastowiecznym $wiecie. Malowidta te mowig rowniez o wielkiej roli rewolucji
przemystowej na terenie catej Galicji, a w szczeg6lnosci Przemysla, ktérego
herb umieszczono pomigdzy wspomnianymi alegoriami. Interesujacy jest fakt,
iz dziela malarskie wykazujg bardzo duze podobienstwo do Sybilli z Kaplicy
Sykstynskiej malowanych przez Michata Aniota. Wida¢ to szczegdlnie w przed-
stawieniu postaci, ich fizjonomii czy uktadzie szat.

W Przemyslu dzialat i tworzyl jeszcze jeden artysta — Marian Stronski, ktdry
wykonat obrazy $cienne dla sal restauracyjnych i poczekalni dworca w latach
dwudziestych XX wieku®*. Zachowane prace to Widok Przemysla, Baszta pol-
nocna zamku w PrzemySlu w otoczeniu zieleni i Widok na miasto Przemysl od
strony zachodniej. Malowidla poddane byty konserwacji w latach siedemdzie-
sigtych XX wieku, a dzi§ zamkniete s3 w niedostgpnej dla podréznych dawnej
sali restauracyjne;j.

Dzisiejszy stan zachowania dworca przemyskiego tylko sygnalizuje o jego
dawnej $wietnos$ci i o0 rozmachu, z jakim byt budowany. Znikoma liczba archiwa-
liow utrudnia odtworzenie wyposazenia wnetrz oraz dekoracyjnych elementéw
uzytkowych. Do nielicznych czgsci sztuki uzytkowej, ktére przetrwaly w dobrym
stanie, naleza kinkiety i krysztatowe zyrandole, ktére w komplecie miaty zielone
abazury ze szkta, z rodzajem uformowanej falbany u dotu. Abazury te niestety
nie przetrwaty do naszych czaséw. Lampy umieszczone w holu gléwnym zostaly
wykonane na poczatku XX stulecia i dzialaly na prad elektryczny. W oswietle-
nie elektryczne wyposazone byty wszystkie pomieszczenia, a o standardzie oraz
dekoracyjnosci wykonania $wiadczyto ich przeznaczenie uzaleznione od klas.
Weczesniej dworzec o§wietlany byt lampami naftowymi, a w pdzniejszym okresie
latarniami gazowymi, $wiadczy o tym zachowana w kilku miejscach instalacja
gazowa.

Na jednej z zachowanych fotografii z 1905 roku widaé¢ wyposazenie sali re-
stauracyjnej pierwszej klasy (il. 10)**. Umeblowanie stanowit wysoki, oszklony
kredens do ozdoby, ktérego wykorzystano elementy architektoniczne. W kom-
plecie znajdowat si¢ drewniany bufet zdobiony dekoracja rzezbiarska. Cale po-
mieszczenie zastawione byto drewnianymi, bogato zdobionymi stotami i krze-
stami obitymi prawdopodobnie skéra, z rzezbionymi drewnianymi zapleckami
z motywem uskrzydlonego kota. Dekoracyjnosci sali dopetniaty drobne elemen-
ty, takie jak metalowe, giete wieszaki czy zdobne kinkiety. Charakterystyczne dla
wszystkich pomieszczen przeznaczonych dla podréznych sg drewniane oktadzi-
ny otwor6w okiennych oraz scian. W salach o najwyzszym standardzie dodatko-

* M. Zigbinska, op.cit., s. 69.
3¢ Zbidr pocztowek w Zasobie Archiwum Panstwowego w Przemyslu, zesp. 1591.



I1. 10. Przemys$l, wyposazenie sali restauracyjnej klasy pierwszej dworca kolejowego.
Zrédto: Archiwum Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow z siedziba w Przemyslu
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wo dekorowane byly profilami rzezbiarskimi. Zachowane do dzi§ w miejscach
przeznaczonych na poczekalnie sg efektem dziewigtnastowiecznej modernizacji.
W poczekalni pierwszej klasy jeszcze w 1911 roku mozna byto zobaczy¢ krysz-
talowe lustra wypehiajace ptyciny $cienne. Dodatkowo, zar6wno w poczekalni
klasy I, jak i II, na $cianach umieszczono szerokie deski. Ozdobg byly rowniez
piece sprowadzane ze Lwowa, wykonane w ksztalcie walca o srednicy 80-90 cm
i wykladane cegla szamotowa. Emaliowane drzwiczki gérnej wneki sygnowane
byty nazwa ich wiedenskiego producenta: Lutz u. Sohne-Bludenz. Wykonano je
z dwumilimetrowej blachy emaliowanej w kolorze zielonym lub zielononiebie-
skim oraz zdobiono gzymsem z tego samego materiatu. Podstawe piecéw stano-
wity niewielkie cokoty nad samg posadzka w ciemnym kolorze.

Z ciekawszych elementéw dekoracyjnych zachowaly si¢ jeszcze pojedyncze
trawione szyby, z motywami jakby warkoczy oraz z godlem kolejowym, czyli
uskrzydlonym kotem. Pozostate szyby miaty drobne wzory geometryczne kilku
rodzajéw. Zeliwne balustrady i ich stupki na klatkach schodowych oraz metalo-
we wyposazenie dworca (m.in. niezachowane do dzi$ drzwiczki okienek piw-
nicznych) nosity sygnature Kolej Galicyjska Karola Ludwika i pochodzity Wied-
nia. Ponadto zachowata si¢ instalacja kanalizacyjna, ktérg rowniez wykonywata
firma wiedenska Kurz Rietschel u. Henneberg. Istotnym elementem wyposaze-
nia, o ktérym warto wspomnie¢, jest posadzka terakotowa pochodzaca z Pragi.
Potwierdza to zachowany napis, Tovara Vokovice u Prahy L. P. Dietz, na jednej
z ptytek w posadzce klatki schodowej w budynku sasiadujgcym z dworcem. Jest
ona wykonana z takich samych ptytek jak posadzka na dworcu.

Dworzec przemyski mozna zaliczy¢ do jednego z bardziej unikatowych
w-Polsce. W latach siedemdziesigtych XX wieku poddany zostal konserwaciji,
co uchronito go od grozacej mu dewastacji. Dzis, po ponad 140 latach swojego
istnienia, stopniowo popada w ruing. Przyczyn obecnego stanu rzeczy jest bardzo
wiele. Nalezy jednak sadzi¢, ze czasy jego $wietnosci nie minety bezpowrotnie.
W zmienionej rzeczywisto$ci nadal moze stanowi¢ centrum ruchu turystycznego
— miejsce, gdzie w dalszym ciggu krzyzuja si¢ drogi ze Wschodu na Zachdd, tym
bardziej ze Przemysl i Brama przemyska wraz ze swoja historig i kultura daja t¢
nadziej¢. Dworzec przemyski, ktéry opart si¢ réznym burzom dziejowym prze-
chodzacym przez to miasto, zdaje si¢ t¢ nadzieje budowaé na nowo, zwlaszcza ze
stat si¢ rowniez trwalym i nierozerwalnym elementem miejskiego pejzazu.
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Railway station in Przemysl (1860-1885)

Summary

Nowadays these railstation buildings structures are gaining its second identity, which con-
sists of some definite elements expressing the whole of modern contents, forms and
functions. These factors are a conscious continuation or a negation of the continuity
of tradition, culture and a certain canon of a place. They express both in material and
non-material dimensions. The architecture of railway stations — those historic and those
newly build — is that characteristic that in spite of times they are facing, the identity
of a place is being preserved. For they are in specific situation standing in front of
timeless culture in which an awareness of leaving behind the chapter of history called
modernity is growing. In spite of processes it is being subjected, the whole infrastruc-
ture including not only railway stations, but also viaducts and bridges, is so deeply
rooted in our culture that even if it doesn’t keep its priority position, it’s still existing in
a community as a place of consciousness for future generations in forms of museums
or monuments of culture.

Przemysl Railway Station is one of the best reserved galician railway objects, forming
part of the nineteenth-century Karl Ludwig Line. It was built in 1859 as a railway route,
which allowed to place a platform hall and a departures hall on one axis. Designed on
the model of a city palace by shaping a block with three large pavilions connected by
ground-floor elevated walkways. With its construction and decoration participated many
distinguished artists, like Julian Zachariewicz, the alleged chief designer of the facility,
Feliks Wygrzywalski, John Talaga and Marian Stronski. Existing block of the building,
decoration and partial original equipment make it qualifies as the most unique station in
Poland. Also provides excellent cognitive material for the architecture and decoration
characteristic for this type of structure. |

Translated by Bartosz Mako$



