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Wprowadzenie

Prototyp mobilnego domu Pojazd dla bezdomnych polskiego artysty Krzysz-
tofa Wodiczki z lat 1988-1989 jest waznym przyktadem powigzania prak-
tyki architektury wizjonerskiej z poszukiwaniem redefinicji wspdtczesnego
spoteczenstwa. Celem artykutu jest spojrzenie na projekt polskiego artysty
z perspektywy rozwoju koncepgji architektury mobilnej w historii architektury
zachodniej od lat 60. XX wieku. Pierwsza czesc tekstu przedstawia krotkie

" dr, Wydziat Sztuk Pieknych UMK, katedra Historii Sztuki Nowoczesnej i Pozaeuropejskie;.
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podsumowanie teorii i praktyki koncepcji mobilnego habitatu oraz jej zwigzki
Z nowymi wizjami i propozycjami nowoczesnego spoteczenstwa. Druga czes¢
artykutu omawia projekt Pojazdu dla Bezdomnych autorstwa Wodiczki, ro-
zumiany jako aktualizacja koncepcji architektury mobilnej we wspdtczesnym
spoteczenstwie.

Mobilnosc¢ jako krytyka funkcjonalizmu

Praktyka tymczasowego i nomadycznego habitatu jest starozytnym zjawi-
skiem, siegajacym prehistorii ludzkosci'. Niemniej jednak morawsko-ame-
rykanski pisarz i architekt Bernard Rudofsky w swojej ksigzce z 1964 rok
Architecture without architects (Architektura bez architektéw), ktorej celem
byto opracowanie i ujawnienie réznorodnosci ,wernakularnej”, ,prymitywnej”
i ,rudymentarnej” praktyki architektonicznej rozwijanej poza kanonami euro-
pejskiej i zachodniej historii architektury zawart teze, ze architektura mobilna
.has never been seriously considered architecture by art historians” (nigdy
nie byta powaznie traktowana jako architektura przez historykow sztuki)2.
Dopiero pod koniec lat piecdziesigtych XX wieku koncepcja architektury
mobilnej osiggneta swoj rozkwit. Po raz pierwszy w kontekscie architektury
modernistycznej mtodzi architekci, znudzeni sterylnoscig i sztywnoscig ar-
chitektury funkcjonalistycznej rozwinietej w pierwszych dekadach XX wieku,
prébowali przeciwstawié sie racjonalizmowi i ekonomii formalnej w prakty-
kach budowlanych. Wizja modernistyczna, wspierana przez Le Corbusiera,
argumentowata, ze budynki powinny byc¢ ,strictement utilitaires, fonctionnels
avec la rigueur d'une machine” (Scisle uzytkowe, funkcjonalne z rygorem ma-
szyny)®. Rozwdj koncepcji architektury mobilnej byt zatem czescia gtebokiej
zmiany w dziedzinie architektury i redefinicji samej praktyki architektoniczne;.
Zamiast nawotywa¢ do zréwnowazonego rozwoju budynkéw, francuski
filozof Guy Debord, wspdtzatozyciel Miedzynarodowej Organizacji Sytuacjo-
nistycznej (Internationale Situationniste) i teoretyk ,urbanisme unitaire” (jed-

' Aspekt ten zostat poruszony w nastepujacej publikacji: K. Cytlak, Homeless Vehicle
Project (1988-1989) — Habitat de emergencia del artista Krzysztof Wodiczko. El concepto
de arquitectura movil como critica social, ,Area” 2015, t. 21, s. 79-93.

2 B. Rudofsky, Architecture without architects: A short introduction to non-pedigreed
architecture, New York 1964, b.n.s.

3 K. Frampton, LArchitecture moderne. Une histoire critique, ttum. na fr. Guillemette
Morel-Journel, Paryz 2006, s. 160, pierwsza edycja: Modern Architecture: a critical history,
London—-Nowy York 1980; Frampton przytacza stowa Le Corbusiera z 1929 r. na temat
jego projektu Mundaneum — ,miasta-$wiata” — centrum mysli Swiatowej, ktére miato by¢
zlokalizowane w Genewie w Szwajcarii.
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nostkowego urbanizmu), méwit o ,la construction des situations” (konstrukgji
sytuacji)®. W tym samym sensie austriacki architekt Hans Hollein zdefiniowat
architekture jako ,Mdglichkeit” (mozliwos¢) i ,Zustand” (stan)®. Tak wiec kon-
cepcja mobilnego siedliska moze byé postrzegana jako symptomatyczna dla
tego okresu naznaczonego pragnieniem zerwania z pierwszg z trzech witru-
wianskich zasad architektury: zasada trwatosci (firmitas). Zaréwno Debord,
jak i Hollein odrzucili zarazem idee stabilnosci i statosci oraz idee wpisania
architektury w konkretne miejsce. Architekci aktywni na polu architektury
mobilnej czesto skupiali sie na ewolucyjnym aspekcie swoich propozycji, co
implikowato idee trwatosci. Ich propozycje warunkowaty idee zmiennosci
i zdolnosci adaptacyjnych do nowego miejsca zakotwiczenia oraz do zmie-
niajacych sie potrzeb uzytkownikéw. Rezygnowali tym samym z arbitralnej
roli architekta, proponowanej przez funkcjonalizm, zgodnie z ktéra architekt
powinien nie tylko decydowac¢ o planowaniu miasta lub dzielnicy, ale takze
interweniowad w codzienne zycie jego mieszkancéw, planujac kazdy szcze-
got, taki jak ksztatt, wyglad i wyposazenie ich domow®.

Brak fundamentéw tych projektéw miat zwigzek z ich romantyczng stro-
na, zwigzang z poetyckim aspektem wedrowki i niekiedy réwniez dawnym
marzeniem o eksploracji kosmosu, niedawno spetnionego przez pionieréw
radzieckiej i amerykanskiej astronautyki. Jak zaobserwujemy, wedtug ar-
chitekta i teoretyka architektury Roberta Kronenburga, koncepcja mobilnej
i tymczasowej architektury jest zwigzana zaréwno z poszukiwaniem alterna-
tywy spotecznej, jak i z sytuacja kryzysowa’, tym samym implikuje silng kry-
tyke spoteczna. Z tej perspektywy projekt Pojazd dla bezdomnych autorstwa
polskiego artysty Krzysztofa Wodiczki moze by¢ postrzegany jako przyktad
aktualizacji koncepgji architektury mobilnej. Analiza jego tworczosci, koncen-
trujaca sie na historii tymczasowych, ewoluujacych i mobilnych siedlisk od
lat piecdziesigtych XX wieku, wskazuje na jego krytyczne stanowisko wobec
wspotczesnego spoteczenstwa i jego wysitek na rzecz ponownego przemy-
$lenia koncepcji przestrzeni publiczne;.

4 G. E. Debord, Rapport sur la construction des situations et sur les conditions de lorga-
nisation et de laction de la tendance situationniste international, ,Inter: art actuel” 1989,
nr 44, s. 1-11, erudit.org/culture/inter1068986/ inter1102296/46876ac.pdf, s. VIII [Konsul-
tacja: 21.10.2023], Pierwsza edycja: 1957.

> H. Hollein, Alles ist Architektur, ,Bau, Schrift fur Architektur und Stadtebau” 1968, nr 23,
hollein.com/ger/ Schriften/Texte/Alles-ist-Architektur, [dostep: 25.10.2023].

¢ K. Frampton, op. cit,, s. 183.

7 R. Kronenburg, Transportable Environments: Theory, Context, Design, and Technology:
Papers from the International Conference on Portable Architecture — London 1997, London
1998.
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Dom bez fundamentow i ewolutywny habitat

Badania w dziedzinie mobilnych i zmiennych konstrukgji zostaty zainicjowane
we Francji pod koniec lat piecdziesigtych XX wieku przez Yone Friedmana.
Ten urodzony na Wegrzech architekt, wyksztatcony na Wegrzech i w Izraelu
to czotowa postaé ,urbanistyki przestrzennej” (urbanisme spatial — koncep-
Cja miasta zbudowanego w catosci na pilotis). W 1958 roku zatozyt w Pa-
ryzu GEAM - Groupe d'Etude d'Architecture Mobile (Grupe badawcza ds.
architektury mobilnej)®. Cztonkowie tej grupy, pochodzacy z réznych krajéw,
rekrutowali sie sposrdd uczestnikow dziesigtego i ostatniego Miedzynaro-
dowego Kongresu Architektury Nowoczesnej CIAM, ktory odbyt sie w Du-
browniku w 1956 roku. Obrady Kongresu charakteryzowata silna krytyka
architektury funkcjonalnej oraz pragnienie ,appliquer les principes sociaux
de mobilité a l'architecture” (zastosowania spotecznych zasad mobilnosci
w architekturze)®. W marcu 1958 roku w Rotterdamie odbyto sie pierwsze
spotkanie GEAM, ktérego uczestnikami byli mtodzi architekci, ktérzy w od-
powiedzi na nude funkcjonalizmu opowiedzieli sie za mobilna architektura
i ewolutywnym siedliskiem (habitat évolutif). W tym samym roku Yona Fried-
man opublikowat swéj manifest Larchitecture mobile (Architektura mobilna),
w ktérym skupit sie na koncepcji elastycznych i adaptowalnych mieszkan.
Nastepnie przedstawit idee ,une architecture auto-décidée” (architektury
auto-decydowalnej)'™® lub, jak to ujat Friedman, ,I'habitat décidé par I'habi-
tant” (habitat, o ktérym decyduje mieszkaniec), w ktérej infrastruktura bytaby
.hon déterminée et non déterminante” (niezdeterminowana i niedeterminu-
jaca)". Architekt wyjasnit, ze ,le batiment est mobile au sens ou n'importe
guel mode d'usage par l'usager ou un groupe, doit pouvoir étre possible et
réalisable” (budynek jest mobilny w tym sensie, ze bez wzgledu na sposob
uzytkowania przez uzytkownika lub grupe, musi by¢ mozliwy i osiggalny)'.

Koncepcja architektury mobilnej byta we Frangji silnie powigzana z ideg
sieci i Srodowiska reaktywnego (environnement réactif). Projekty Friedmana

8 W3rdd cztonkow grupy mozemy wymienié takich architektéw jak Frei Otto, Paul May-
mont, Eckhard Schulze Fielitz i David-Georges Emmerich; M. Ragon Histoire de larchi-
tecture et de l'urbanisme modernes, Tom 3: Prospective et futurologie, Paryz 1978, s. 231.

9 M. Ragon, Histoire de larchitecture et de ['urbanisme modernes, Tom lll: De Brasilia au
post-moderisme 1940-1991, Paryz 1986, s. 269.

Y. Friedman, LArchitecture mobile. Vers une cité congue par ses habitants, Paris—Tournai
1970, s. 93, Pierwsza edycja: 1958.

" M. A. Brayer, A. Vernant, Yona Friedman, in Architectures expérimentales 1950-2012.
Collection du frac Centre, Orléans 2013, s. 262-266.

2 lbidem, s. 26.
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Il. 1. Yona Friedman, Makieta studium dzielnicy Miasta przestrzennego (Ville
Spatiale), 1962, Yona Friedman ©. Dzieki uprzejmosci Fond Denise et Yona Friedman ©,
Marianne Friedman Polonsky ©, Archives photographiques Jean-Baptiste Decavele ©,

Wszystkie prawa zastrzezone

Miasta mobilnego (Ville mobile) i Miasta przestrzennego (Ville spatiale) opie-
raty sie na idei neutralnej struktury siatki, ktéra mogtaby pomiesci¢ efeme-
ryczna infrastrukture (il. 1). Podobnie jak megalopolis New Babylon (Nowy
Babilon) autorstwa holenderskiego architekta bliskiego Debordowi, Constan-
ta Nieuwenhuysa, nad ktérym pracowat od 1958 roku, miato zmienng struk-
ture, ktdra ucielesniata ,une nouvelle conception de I'habitat collectif ayant
le maximum d'espace social” (nowa koncepcje kolektywnego budownictwa
mieszkaniowego z maksymalna przestrzenia spoteczna)™.

W latach szescdziesigtych XX wieku idea mobilnej architektury zostata
przyjeta przez brytyjska grupe Archigram, ktérej wizja architektury stanowita
od 1963 roku odpowiedz na ruch Pop Art w sztukach wizualnych. Czerpiac
inspiracje z kultury popularnej, estetyki komikséw, obrazéw reklamowych lub
obrazéw science fiction, produkcja grupy byta czesto zwigzana z koncepcja

¥ Constant, Une autre ville pour une autre vie, ,Internationale Situationniste” 1959,
nr 3, s. 37-40.
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Il. 2. Yona Friedman, Makieta studium dzielnicy Miasta przestrzennego (Ville
Spatiale), 1962, Yona Friedman ©. Dzieki uprzejmosci Fond Denise et Yona Friedman ©,
Marianne Friedman Polonsky ©, Archives photographiques Jean-Baptiste Decavéele ©,
Wszystkie prawa zastrzezone

mobilnosci™. W latach szescdziesigtych cztonkowie Archigramu pracowali
nad kilkoma projektami mobilnych miast, z ktérych najbardziej znanym byto
Walking City Rona Herrona z 1964 roku, ktéry zaproponowat wizje miasta
ztozonego z inteligentnych budynkéw-robotéw umozliwiajacych poruszanie
sie. Ta sama koncepcja zostata réwniez opracowana przez innego cztonka
Archigramu, Davida Greene'a, ktéry w latach 1965-1967 zrealizowat pro-
jekt Living Pod (il. 2). Greene stworzyt prototyp jednostki mieszkalnej, kto-
rej plastikowa powtoka zostata zainspirowana kapsutami kosmicznymi oraz
skafandrami astronautow'™. W tym projekcie brytyjski architekt skupit sie
na idei samowystarczalnosci i odpornosci na wrogie srodowisko lub klimat,
wzmocnionej konotacjami estetyki podrdzy kosmicznych.

Idea mobilnosci rozumianej jako autonomia uzytkownika, stworzona
przez Yone Friedmana i Constanta, znalazta swoje odzwierciedlenie w pro-
jektach doméw mobilnych opracowanych przez architektéow zrzeszonych
w GIAP (Groupe International d'Architecture Prospective — Miedzynarodowej

4 S. Sadler, Archigram: Architecture without architecture, Cambridge-Massachusetts
2005, s. 6.
> D. Rouillard, Superarchitecture. Le futur de l'architecture 1950-1970, Paris 2004, s. 226.
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Il. 3. David Greene (Archigram), Living Pod, 1965-1966. Makieta, plastik, farba, metal,
widkna roslinne, kamien, klej, drewno, 40x81.5x80.5 cm

Grupie Architektury Prospektywicznej), stowarzyszeniu zatozonym w Pary-
zu w 1965 roku, bedacym nastepca GEAM. Zasady ewolucyjnego habita-
tu zostaty przyjete przez szwajcarskiego architekta Pascala Hausermanna,
ktory w 1971 roku we francuskiej gminie Haute-Savoie, Douvaine, zatozyt
stowarzyszenie ,Habitat Evolutif” (Evolucjny Habitat), ktéry promowat idee
samokonstrukgcji. W potowie lat sze$édziesigtych Hausermann rozpoczat pra-
ce nad Domobiles — modutowymi domami prefabrykowanymi, wykonanymi
z poliuretanu, ktére moga by¢ dowolnie modyfikowane i rozbudowywane
przez uzytkownika’ (il. 3).

Koncepcja mobilnosci w architekturze lat szes¢dziesigtych XX wieku byta
réwniez zwigzana z praktyka architektury pneumatycznej, ktéra koncen-
trowata sie na eksperymentach z lekkimi, tatwiejszymi w transporcie kon-

6 ). Donada, Bulles: conversation avec Pascal Hédusermann, Bruxelles 2010.
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strukcjami wykonanymi z tworzywa sztucznego, wspomaganymi napedem
pneumatycznym. Koncepcja mobilnego pneumatycznego habitatu zostata
podjeta miedzy innymi przez francuskiego architekta Jean-Paula Jungmanna,
cztonka grupy AJS Aérolande, ktéry w 1967 roku zaproponowat Dyodon,
eksperymentalne, w petni nadmuchiwane pneumatyczne mieszkanie.

W strone mobilnego spoteczenstwa

Mobilnos¢ w architekturze oznaczata nie tylko kwestionowanie zasad ar-
chitektury na poziomie formalno-estetycznym. Wprowadzone w dziedzinie
architektury pojecie mobilnosci odgrywato bardzo wazng role symboliczng
i miato bardzo silny fadunek polityczny. W latach szes¢dziesiatych XX wieku
architektura mobilna byta scisle zwigzana z pojeciem wolnosci. Brak funda-
mentow nie tylko pozwalat potencjalnym mieszkancom na swobodng zmiane
miejsca zamieszkania, ale zdaniem éwczesnych architektow mogt przyczynic¢
sie do radykalnej zmiany struktur spotecznych®. Koncepcja mobilnego domu
nierozerwalnie wigze sie z wizjg cztowieka, ktdry sprzeciwia sie sposobowi
funkcjonowania modernistycznego spoteczenstwa. Wedtug éwczesnych ar-
chitektow mobilnos¢ siedlisk lepiej odpowiadata ludzkiej naturze, ale przede
wszystkim bytaby w stanie wywota¢ prawdziwa rewolucje spoteczng i mo-
gtaby ,contribuer a la réalisation d'une vie plus riche et plus accomplie”
(przyczyni¢ sie do realizacji bogatszego i bardziej udanego zycia)™. Tak wiec
Yona Friedman, bez watpienia odwotujac sie do idei ,domu-komuny” roz-
winietej w Zwigzku Radzieckim na poczatku XX wieku?®, postrzegat praktyke
mobilnej architektury jako sposéb na zerwanie z tradycyjnym, burzuazyjnym
modelem rodziny, pomyslang zgodnie z ideg, ze rodzina ,n’est qu’'une unité
biologique transitoire” (to tylko przejéciowa jednostka biologiczna)?'. Kon-
cepcja architektury mobilnej zostata powigzana z filozofig marksistowska,
rozwijang w latach szesc¢dziesigtych XX wieku. Jednym z jej gtéwnych odnie-
sien byta mysl francuskiego marksistowskiego filozofa i socjologa Henriego
Lefebvre'a, ktéry juz w poprzednich dekadach byt zwigzany ze sfera arty-

7). P. Jungmann, H. Tonka, Livre de pierre, 29 juin-30 septembre 1984, chez CL.-N.
Ledoux, Arc-et- Senans / Jean-Paul Jungmann, Hubert Tonka, Paris 1984.

8 Y. Friedman, op. cit,, s. 22.

' Constant, op. cit., s. 60.

2 Dom-komuna byt znormalizowang koncepcja siedliska opracowang w Rosji Radziec-
kiej w latach dwudziestych XX wieku, ktéra byta odpowiedzig na nowa organizacje spote-
czenstwa. Jego struktura uwzgledniata zerwanie z burzuazyjnym i tradycyjnym stylem zycia
i sprzyjata zbiorowemu uzytkowaniu budynku; Za: K. Frampton, op. cit., s. 174.

21 Y. Friedman, op. cit,, s. 15.
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styczna i architektoniczna, ktéra domagata sie koncepcji mobilnej architektu-
ry. Jego ksigzka z 1947 roku, La critique de la vie quotidienne (Krytyka zycia
codziennego)®, byta jednym ze zrédet inspiracji Constant'a i wptyneta na
jego projekt Nowego Babilonu®. W drugiej potowie lat szes¢dziesigtych i na
poczatku lat siedemdziesigtych XX wieku Lefebvre coraz bardziej interesowat
sie problemem organizacji zycia miejskiego. Punktem kulminacyjnym jego
badan byta wydana w 1974 roku ksiazka La production de lespace (Produk-
¢ja przestrzeni), przedstawiajaca refleksje nad konstrukcja przestrzeni w jej
ztozonosci, rozumianej jako ,un produit social” (produkt spoteczny)®*. Ana-
lizowana w trzech aspektach: przezywanym, postrzeganym i pomyslanym,
przestrzen jest rozumiana przez Lefebvre'a jako $rodek kontroli?®, a takze
miejsce materializacji nieréwnosci spotecznych?. Koncepcja Lefebvre’a, ktéra
utozsamia architekture z polityka spoteczna, zostata podjeta przez grupy
takie jak formacja francuska Aérolande i umozliwita ustanowienie, poprzez
praktyke architektury i urbanistyki, radykalnej krytyki spotecznej?’.

Architekci i artysci, ktorzy wzieli udziat w badaniach nad architektura
mobilng, odnosili sie réwniez do tradycji architektonicznej spotecznosci no-
madycznych. Koncepcja mobilnego mieszkania byta wynikiem poszukiwa-
nia spotecznej alternatywy. Widac to na przyktad w przypadku Drop City,
kontrkulturowej spotecznosci artystycznej, zatozonej w 1965 roku na pustyni
Kolorado w Stanach Zjednoczonych, ktérej cztonkowie mieszkali w koputach
geodezyjnych: tymczasowych budynkach w ksztatcie koputy, wykonanych
z prefabrykowanych modutdéw w ksztatcie osmioscianéw lub czworosciandw,
wynalezionych w latach piecdziesigtych przez amerykanskiego architekta Ri-
charda Buckminstera Fullera?®. W tym sensie projekty architektury mobilnej
z lat szesc¢dziesigtych XX wieku posiadaty réwniez cechy zwigzane z propozy-
cjami utopijnymi: proponowaty zerwanie ze spoteczenstwem swoich czaséw
i rozwijaty gteboko wspdlnotowa wizje nowego porzadku.

2 H. Lefebvre, La critique de la vie quotidienne, Paris 1947.

3 A. Gotman, C. Devilliers, Entretien avec Henri Lefebvre, ,Architecture, Mouvement,
Continuité” 1986, nr 14, s. 6-9. Lefebvre w latach 1957-1962 byt zwigzany z grupa Mie-
dzynarodowki Sytuacjonistycznej (Interationale Situationniste).

24 H. Lefebvre, La production de lespace, Paris 2000, s. 35, Pierwsza edycja: 1974.

% |bidem, s. 49-52.

% |bidem, s. 141-160.

27 M. Dessauce, The Inflatable Moment. Pneumatics and Protest in '68, New York 1999.

28 F. D. Scott, Architecture or techno-utopia. Politics after modernism, Cambridge-Mas-
sachusetts—London 2007, s. 194-199.
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II. 4. David Greene (Archigram), Living Pod, 1965-1966. Makieta, plastik, farba, metal,
widkna roslinne, kamien, klej, drewno, 40x81.5x80.5 cm

Awaryjny habitat Krzysztofa Wodiczki

Projekty architektury mobilnej z lat pie¢dziesigtych i szescdziesigtych XX
wieku byty przedmiotem wznowien, dialogéw i debat prowadzonych przez
architektow i artystéw w kolejnych dekadach. W wiekszosci przypadkow za-
wieraty one krytyczna wizje swoich czasow.

Prototyp mobilnego mieszkania Pojazd dla bezdomnych (Homeless Vehic-
le Project) polskiego artysty Krzysztofa Wodiczki z lat 1988-1989 jest waznym
przyktadem zwigzku miedzy praktyka wizjonerskiej architektury a kwestia
odpowiedzialnosci i zaangazowania spotecznego (il. 4). Projekt jest czescia
gtownych prac artysty, ktére obejmuja jego szeroko wystawiane projekcje na
pomnikach publicznych?. Twdrczos¢ Wodiczki rozpatrywana byta z r6znych

2 M. Borja-Villel, Krzysztof Wodiczko. Instruments, projections, vehicles, Barcelona 1992.
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perspektyw. Z jednej strony, skupiono sie na jego inspiracjach koncepcja-
mi sztuki awangardowej i podkreslano jej zwiazki ze sztuka konceptualna®;
z drugiej strony traktowano ja jako przyktad sztuki zaangazowanej w prze-
strzen publiczng amerykanskich miast-metropolii w odpowiedzi na przemia-
ny spoteczne lat osiemdziesigtych XX wieku®'.

Jest jednak istotne, by spojrzeé na Pojazd dla bezdomnych réwniez przez
pryzmat historii designu i architektury, a doktadniej tradycji architektury mo-
bilnej. Mozemy zauwazy¢, ze podobnie jak Drop City, projekt ten przyjmuje
koncepcje architektury wedrownej i efemerycznej, aby zaproponowac al-
ternatywa dla funkcjonowania jednostki we wspdtczesnym spoteczenstwie.

Idea urzadzenia mobilnego byta eksplorowana przez polskiego artyste
juz w latach siedemdziesigtych XX wieku, w zrealizowanym w Polsce pro-
jekcie Pojazd (1971-1973), ktory sktadat sie z ruchomej platformy wprawia-
nej w ruch przez kroki idacego po niej pieszego (il. 5). Predkosé¢ Pojazdu
byta o potowe mniejsza niz szybkos¢ jego pasazerdw, a kierunek ruchu tych
ostatnich nie zmieniat trajektorii pojazdu, ktéra zawsze byta skierowana do
przodu. Sposéb poruszania sie pojazdu, zdaniem Wodiczki, dawat pieszemu
jedynie ,a certain illusion of freedom” (pewna iluzje wolnosci)* i pozwalat
postrzegac projekt jako krytyke wizji postepu, obecnych zaréwno w dyskur-
sie sztuki awangardowej, jak i w propagandzie komunistycznego panstwa3:.
Ten krytyczny charakter stanowit réwniez jedng ze szczegolnych cech pro-
jektu Pojazd dla bezdomnych. Ten ostatni byt jednak nierozerwalnie zwigza-
ny ze spotkaniem artysty ze spoteczenstwem amerykanskim. W 1977 roku
Wodiczko opuscit Polske, by wyemigrowaé najpierw do Kanady, a nastepnie
do Stanéw Zjednoczonych. W 1983 roku zamieszkat na state w Nowym Jor-
ku. Projekt Pojazdu dla bezdomnych — swego rodzaju prototyp mobilnego
mieszkania — narodzit sie pod wptywem istnienia duzej liczby bezdomnych
na ulicach Nowego Jorku. Artysta, ktory pochodzit z komunistycznego kraju

30 A. Turowski, Krzysztof Wodiczko and Polish Art of the 1970, [w:] Primary Documents.
A Sourcebook for Eastern and Central European art since the 1950s, red. L. Hoptman,
T. Pospiszyl, New York—-Cambridge— Massachusetts—Londyn 2002, s. 154-161; A. Turowski,
Wodiczko and Poland in the 1970s, [w:] Krzysztof Wodiczko, red. R. Deutsche, L. Saltzman,
A. Turowski, London 2011, s. 13-25.

31 R. Deutsche, Krzysztof Wodiczko's Homeless Projection and the Site of Urban Revitaliza-
tion, ,October” 1986, nr 38, s. 63-98; R. Deutsche, Architecture of the Evicted, in Theory of
Contemporary Art Since 1985, red. Z. Kocur, S. Leung, Oxford 2005, s. 150-165; D. Hebdige,
The Machine is Unheimlich/ Wodiczko’s Homless Vehicle Project, [w:] Krzysztof Wodiczko,
red. R. Deutsche, L. Saltzman, A. Turowski, London 2011, s. 146-163.

32 K. Wodiczko, Pojazd 1971-1973, [w:] Krzysztof Wodiczko: Pojazd/Vehicle, Warszawa
1973.

3 A. Turowski, op. cit., 2011, s. 22.
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II. 5. Pascal Hausermann, Domobiles, 1972. Prototyp, plan, rysunek, tusz na kalce
kreslarskiej 42.5x60 cm

cierpigcego biede i doswiadczonego przez wysoka kontrole spoteczenstwa
przez panstwo, ale takze posiadajacego bardziej socjalny system spoteczny
niz 6wczesne kraje kapitalistyczne, byt zaskoczony liczbg bezdomnych, ktéra
wynosita w Nowym Jorku blisko 100 000 oséb**. Wspominajac to doswiad-
czenie, Wodiczko zauwazyt:

Poniewaz przybytem z Kanady, gdzie sytuacja byta inna, patrzytem na to
z przerazeniem. Musiatem zareagowac jako artysta, w ktorego zytach krazyty
pewne idee projektowe. Poniewaz jestem tez projektantem wzornictwa prze-
mystowego, zaczatem mysle¢ o urzadzeniach, ktére by pomogty przetrwaé
takim ludziom?3>.

34 A. Dobrowolski, Prof. Krzysztof Wodiczko: prawda w przestrzeni publicznej/Prof.
Krzysztof Wodiczko: the truth in public space, ,Nowy Dziennik/Polish Daily News" 2012, 26
Xll, dziennik.com/publicystyka/artykul/ prof.-krzysztof-wodiczko-prawda-w- przestrzeni-
publicznej, [dostep: 21.10.2023].

% |bidem.
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Idea Wodiczki byto oddanie nowoczesnego designu w stuzbe bezdom-
nym. Artysta zaproponowat lekkie mobilne urzadzenie wykonane z alumi-
nium, blachy, stalowej siatki i tworzyw sztucznych, bedace hybryda wdzka
sklepowego na kotkach i sktadanej tuby. Ten ostatni element zostat pokryty
plastikiem w jaskrawych kolorach, ktéry nadat projektowi charakter futu-
rologiczny i zakonczony aluminiowym stozkiem, ktéry po roztozeniu mogt
stuzy¢ jako umywalka. Projekt wpisuje sie w tradycje modernistycznej ar-
chitektury, poniewaz przewidywat koncentracje w ograniczonej przestrzeni
wygod, ktére miaty zaspokoi¢ codzienne potrzeby cztowieka. Pojazd moz-
na przeksztatci¢ w krzesto, sktadany stét i t6zko chronione przed deszczem
i wiatrem przez plastikowe pokrycie. Moze rowniez stuzy¢ jako wozek do
przewozenia rzeczy uzytkownika lub do zbierania surowcéw wtérnych, ktére
mogtby wykorzystac do zarobienia pieniedzy.

Pojazd Wodiczki podjat koncepcje mobilnego mieszkania i mozna go
uznac za spadkobierce nowoczesnych propozycji utopijnych. Wedtug histo-
ryka sztuki Andrzeja Turowskiego, w pracy tej Wodiczko nawiagzat do pro-
jektu urzadzenia latajacego Letatlin z lat 1929-1932 autorstwa radzieckiego
artysty Wtadimira Tatlina3®. Turowski zwrécit uwage na podobienstwa miedzy
pozycja Wodiczki a postawa artystébw wczesnej awangardy, takich jak Wta-
dystaw Strzeminski czy Mieczystaw Szczuka, ktérzy widzieli w sztuce poten-
cjat do organizowania i generowania ,the processes of the collective life”
(proceséw zycia zbiorowego)*. Pojazd dla bezdomnych Wodiczki miat by¢
w zamysle artysty wielofunkcyjnym urzadzeniem, ktére miato sie przyczynic
sie do poprawy warunkéw zycia ludzi. Z tej perspektywy przydatnosc byta-
by pojeciem kluczowym dla zrozumienia nie tylko twérczosci Wodiczki, ale
przede wszystkim tradycji architektury mobilnej, w ktdra jest ona wpisana.
Zreszty, jak zauwaza Turowski, Wodiczko dystansowat sie od utopijnego cha-
rakteru propozycji swoich poprzednikéw. Wedtug polskiego historyka sztuki:

Wodiczko's vehicles, including his latest ones for homeless people, contribute
to a general historical discourse from a critical point of view, a critique of hi-
story in which concepts of function, progress, altruism, »the Otherx, security,
and so on are seen as ideological components of the social vision of political
power (Pojazdy Wodiczki, w tym jego ostatnie dla bezdomnych, wpisuja sie
w ogdlny dyskurs historyczny z krytycznego punktu widzenia, krytyke historii,
w ktdrej pojecia funkgji, postepu, altruizmu, »Innego«”, bezpieczenstwa i tak

% A. Turowski, op. cit., 2002, s. 159.
37 A. Turowski, op. cit., 2011, s. 13.
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dalej sa postrzegane jako ideologiczne skfadniki spotecznej wizji wiadzy po-
litycznej)®.

W tym sensie Turowski zauwaza, ze ,Wodiczko's attitude has enabled
him to reject the game of appearances (illusions) by consistently disclosing
the underlying fallacy (ideology) / postawa Wodiczki umozliwita mu odrzu-
cenie gry pozoréw (iluzji) poprzez konsekwentne ujawnianie lezacego u jej
podstaw fatszu (ideologii)”*°.

Idac tokiem rozumowania Turowskiego, mozna sadzi¢, ze w Pojezdzie
Wodiczko odwotywat sie do dyskursu wczesnej awangardy. Jednak, jak su-
geruje historyk sztuki, mozemy zauwazy¢ istotng zmiane w celowosci jego
projektu: w tym przypadku celem futurologicznego i utopijnego designu
nie byla zmiana swiata, ale jego krytyka. Projekt Pojazdu dla bezdomnych
mozna postrzegac jako diagnoze gtebokiego kryzysu spotecznego, ktory, jak
zauwaza Turowski, nie tylko przywotuje problem bezdomnosci, ale stanowi
krytyke wspotczesnosci, naznaczonej zmierzchem ludzkich wartosci, dyskre-
dytacja totalitarnych ideologii i nieréwnosciami spotecznymi. Krytyka artysty
wymierzona jest w awangarde artystyczng i architektoniczng oraz w jej wiare
w postep. Tym, co odréznia projekt Wodiczki od propozycji modernistycz-
nej architektury, jest fakt, ze uzytkownikiem jego przestrzeni nie jest nowy,
standardowy cztowiek, wpisany w Modulor Le Corbusiera®, ale cztowiek bez-
domny, zyjacy na marginesie spoteczenstwa.

W ten sposob polski artysta odrzucit, podobnie jak Yona Friedman
w swojej wizji architektury mobilnej, autorytaryzm modernistycznych mysli-
cieli architektury i designu. Jego deklaracja o potrzebie ,[to] think critically
about art [..] in relation to development in a city and the lives of its pe-
ople” (krytycznego myslenia o sztuce [..] w odniesieniu do rozwoju miasta
i Zycia jego mieszkancow)*' przypomina postulat wegiersko-izraelskiego ar-
chitekta na rzecz projektu architektonicznego dostosowanego do potrzeb
mieszkancéw*. Co wiecej, Wodiczko konsultowat forme i funkcjonowanie
swojego projektu bezposrednio z bezdomnymi*. Projekt Wodiczki wpisuje

38 A. Turowski, op. cit., 2002, s. 160.

% |bidem.

40 Modulor byt antropometrycznym systemem pomiarowym opracowanym przez Le
Corbusiera w potowie lat czterdziestych ubiegtego wieku.

41 P. C. Phillips, Creating democracy: a dialogue with Krzysztof Wodiczko — Interview, ,Art
Journal” 1962, nr 4, s. 33.

42 Y. Friedman, op. cit.

4 R. Deutsche, L. Saltzman, A. Turowski, Krzysztof Wodiczko, London 2011, s. 176-179;
K. Wodiczko, Homless Vehicle Project. New York City, 1988-1989, film, vhs, color, 9'01",
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sie w tradycje architektury mobilnej, poniewaz proponuje narzedzie prze-
trwania. Przestrzen publiczna wspdiczesnego megalopolis stanowi dla Wo-
diczki wrogie srodowisko podobne do kosmicznych przestrzeni i pustynnych
terendw, ktérym musiaty opierac sie kapsuty takich grup jak Archigram czy
Haus-Rucker-Co.

Niemniej jednak Wodiczko nie stara sie wizualizowaé przysztych sposo-
bdéw zycia, ale zastanawia sie nad tym, jak rozwigzaé problem terazniejszosci,
pytajac, jak poprawi¢ warunki zycia ludzi opuszczonych przez obecny system
spoteczny. Zmarginalizowany cztowiek, ktory zajmuje w tym projekcie miej-
sce nowego cztowieka przesztosci, eksponuje problem, ktéry dla Michaela
Hardt'a i Antonia Negri‘ego w ksigzce Imperium mozna odczytaé jako zacie-
ranie sie podziatéw miedzy Pierwszym, Drugim i Trzecim Swiatem poprzez
funkcjonowanie Trzeciego Swiata w Pierwszym®.

Prototyp Wodiczki odnosi sie do nomadycznego stylu zycia kultur nie-
zachodnich oraz do zjawiska, ktére Bernard Rudofsky definiuje jako ,mova-
ble architecture” (ruchoma architekture)®. Rudofsky uzyt tego terminu, aby
mowi¢ o zjawisku naktadania sie funkgji odziezy i schronienia w koczowni-
czych kulturach Afryki (Gwinea, Kenia) i Azji Potudniowej (Wietnam, Indie).
Rudofsky zauwazyt:

Sometimes the borderline between clothes and habitation becomes blurred,
as be- tween a raincoat and a pup tent. Empty baskets may double as cover
against the elements, portable roofs become umbrellas, and vice versa (Czasa-
mi granica miedzy ubraniem a pomieszczeniem zaciera sie, jak miedzy ptasz-
czem przeciwdeszczowym a namiotem. Puste kosze moga stuzy¢ jako ostona
przed zywiotami, przenosne dachy moga stac sie parasolami i odwrotnie)*.

Projekt Wodiczki proponuje te sama relacje miedzy obiektem a siedli-
skiem, miedzy wnetrzem a zewnetrzem, jak ,ruchoma architektura” (mova-
ble architecture) opisana przez Rudofsky'ego, proponujac ekspozycje czesci
przestrzeni domowej w kontekscie przestrzeni publicznej. W ten sposdb pro-
pozycja ruchomego habitatu staje sie dla Wodiczki sposobem na postulowa-
nie radykalnej krytyki spotecznej, podobnie jak miato to miejsce w przypadku
mobilnych propozygji architektonicznych z lat szes¢dziesigtych. Jak zauwaza

1988, vhs © Krzysztof Wodiczko, Filmoteka Muzeum Sztuki Wspétczesnej, Warszawa: art-
museum.pl/en/filmoteka/ praca/wodiczko-krzysztof- homeless-vehicle-project, [dostep:
21.10.2023].

4 M. Hardt, A. Negri, Empire, Cambridge-Massachusetts—London 2000, s. XIlI.

4 B. Rudofsky, op. cit.,, b.n.s.

4 |bidem.
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Rosalyn Deutsche w swoim artykule na temat pracy Wodiczki w przestrzeni
publicznej, projekt Pojazd dla bezdomnych stat sie ,an action supporting
the right of the evicted residents to resist relegation to intolerable shel-
ters and to the city's periphery” (akcja wspierajaca prawo eksmitowanych
mieszkancéw do przeciwstawienia sie relegowaniu do nieakceptowalnych
schronisk i na peryferia miasta)*’. Wedtug Deutsche projekt pomaga im ,to
appropriate the city” (przywtaszczy¢ sobie miasto) i ,legitimates the status
of these residents as members of the urban community” (legitymizuje status
tych mieszkancow jako cztonkdéw spotecznosci miegjskiej)*.

Prototyp Wodiczki, choé sprzeczny ze swoimi modernistycznymi po-
przednikami, pozostaje w pewnym sensie projektem utopijnym. Opowiada
sie po stronie ,les utopies réalisables” (mozliwych do zrealizowania uto-
pii) postulowanych przez Yone Friedman, ktére ,naissent d'une dissatisfac-
tion collective” (rodza sie ze zbiorowego niezadowolenia), proponujac ,un
remede” (remedium) na te sytuacje i ktére zalezag od ,un consentement
collectif” (zbiorowej zgody)*. Prototyp Wodiczki, gdyby byt masowo pro-
dukowany i masowo dystrybuowany, dawatby mozliwos¢ przezwyciezenia
alienacji wynikajacej z organizacji spoteczenstwa w neoliberalnym systemie
kapitalistycznym. Jego wrazliwos¢ na problemy ,evicted communities” (eks-
mitowanych spotecznosci) byta zdeterminowana nie tylko jego wtasna nie-
pewng sytuacjg jako imigranta, ale takze doswiadczeniem innego systemu
spoteczno-politycznego komunistycznej Polski. Dzieki temu doswiadczeniu
artysta miat swiadomos$¢ mozliwosci istnienia odmiennego systemu spo-
tecznego niz kapitalistyczny. Pojazd dla bezdomnych to przede wszystkim
prototyp mieszkania awaryjnego, nie tylko dlatego, ze oferuje rozwigzanie
rzeczywistych potrzeb ludzi w sytuacji bezdomnosci, ale takze dlatego, ze
nazywa i eksponuje palaca kwestie spoteczenstw naszych czaséw: ukazuje
sytuacje Innego, cztowieka wykluczonego, wyrzutka, pozbawionego miej-
sca, niezintegrowanego, trzymanego poza prawem, milczacego, biernego,
a przede wszystkim niewidzialnego.

47 R. Deutsche, Architecture of the Evicted, in Theory of Contemporary Art Since 1985,
red. Z. Kocur, S. Leung, Oxford 2005, s. 150-165.

4 |bidem.

4 Y. Friedman, Utopies réalisables, Paris—Tel-Aviv 2000, s. 18.
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Habitat w przestrzeni agonicznej

Idea mobilnego mieszkania rozwijata sie od lat szes¢dziesiatych jako krytyka
stylu miedzynarodowego i architektury funkcjonalnej, ktére z jednej stro-
ny stosowaty zbyt sztywne zasady w architekturze i urbanistyce, a z drugiej
strony lekcewazyty nieSwiadomag, irracjonalng i niedoskonatg strone praktyki
architektonicznej. Koncepcja mobilnej architektury i urbanistyki, opracowana
przez Yone Friedman'a, Constant'a, a pdzniej podjeta przez formacje brytyj-
skie, austriackie, japonskie i stowackie, jest $cisle zwigzana z odrzuceniem
przez architektéw architektury wizjonerskiej, Scistych regut dyktowanych
przez rozum i wszelkiego rodzaju pragmatyzmu w produkgji architekto-
nicznej. Ewolucyjny urbanizm, szczeg6lnie ceniony przez Friedmana w jego
afirmacji architektonicznego bricolage'u, stanowit wyrazna krytyke autorytar-
nych stanowisk przyjetych przez ojcéw architektury modernistycznej i prag-
matyzmu w projekgji architektonicznej, przetozonych na ich arbitralne wizje
ludzkiego Srodowiska. Przenosny i ewolutywny habitat bardziej odpowiada
ludzkiej naturze i jej nieustannie zmieniajagcym sie potrzebom.

Koncepcja mobilnego domu jako alternatywy dla tradycyjnego domostwa
jest nierozerwalnie zwigzana z krytyka nowoczesnego spoteczenstwa, prowa-
dzona w wiekszosci przypadkoéw przez lewice polityczna. Nalezy pamietad,
ze koncepcja wedrownego habitatu siega czaséw zimnej wojny. Byta rozwi-
jana jako krytyka spoteczenstwa konsumpcyjnego i systemu spotecznego
generowanego przez kapitalizm, ktorg czesto mozna zidentyfikowac jako
neomarksistowska. Jednak w krajach Bloku Wschodniego koncepcja ta byta
powiazana z krytyka propagandy zwigzanej z ideami postepu i modernizacji,
ktore byty czescia ideologii panstwa komunistycznego. W obu przypadkach —
zaréwno artystéw mieszkajgcych w krajach kapitalistycznych, jak i tych miesz-
kajacych w Bloku Wschodnim, koncepcja mobilnego domu stanowita krytyke
spoteczng i polityczna. Idea mobilnego mieszkania, rozwinieta w okresie po-
wojennym, ale oparta na tradycji wedrownych i tymczasowych konstrukgji
kultur nomadycznych, implikuje wizualizacje marginalnosci. Mozna sadzi¢, ze
marginalnos¢ stanowi kluczowy element praktyki architektury mobilnej, kto-
ra ujawnia sie w Pojezdzie Wodiczki, ale jest rowniez obecna w pismach Yony
Friedman'a czy Bernarda Rudofsky’'ego, uwiedzionych niekontrolowanymi
zjawiskami urbanistycznymi, takimi jak nieprzewidziany rozrost slumséw.
Z tego powodu propozycje architektury mobilnej, pasozytniczej czy efeme-
rycznej implikuja projekcje wizji artystycznej na swiat spoteczny. Przestrzen
publiczna jest rozumiana przez samego artyste jako miejsce antagonizmow,
charakterystyczne dla agonistycznego modelu przestrzeni publicznej zapro-
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ponowanego przez postmarksistowska filozofke Chantal Mouffe*®. Mouffe
rozumie przestrzeh publiczng nie jako terytorium, na ktérym mozliwe jest
osiggniecie konsensusu, ale jako heterogeniczng i rozwarstwiong przestrzen
konfrontagji roznych hegemonicznych projektow®'. Filozofka zaobserwowata,
ze w swoich projektach Wodiczko ,zawsze prébowat wykreowaé agonistycz-
na przestrzen publiczng”>? — to znaczy przestrzen, ktora ,wznieca niezgody,
wydobywajac na Swiatto dzienne to, co dominujacy konsensus prébuje za-
ciemnic¢”*3. Mobilne projekty mieszkaniowe, angazujace idee samodzielnego
planowania, przetrwania i swobody przemieszczania sie, moga stuzy¢, jak
w przypadku prototypu Wodiczki, ujawnianiu konfliktéw spotecznych w de-
mokratycznej przestrzeni publicznej, ale moga tez stymulowad kreacje roz-
nych sposobdéw spotecznego wspétistnienia.

Pojazd sprzyja alternatywnemu stylowi zycia i wspiera bezdomnych
w ich trwaniu na marginesie spoteczenstwa, co odréznia Wodiczke od in-
nych projektéw artystycznych i programdw socjologicznych, ktére maja na
celu integracje zmarginalizowanych oséb, poprzez zmiane ich sposobu zycia.
Koncepcja mobilnego habitatu, ewolutywnego, pneumatycznego, lekkiego,
sktadanego, przeksztatcalnego i tymczasowego, staje sie urzadzeniem, ktére
pozwala mysle¢ o innych mozliwosciach wspétistnienia w przestrzeni pu-
blicznej. Projekt Wodiczki dla bezdomnych, wpisany w dtuga tradycje archi-
tektury mobilnej, pomaga nie tylko przemysle¢ na nowo relacje cztowieka
z otoczeniem, ale przede wszystkim odnalez¢ kazdemu cztowiekowi migjsce
w spoteczenstwie.

Projekt Pojazd dla bezdomnych — argentynskie
aktualizacje

Chociaz projekt Pojazd dla bezdomnych Krzysztofa Wodiczki powstat ponad
trzydziesci cztery lata temu, problemy, ktére proponowat rozwigzac, sg na-
dal aktualne, nie tylko w kontekscie potnocnoamerykanskim. Postepujaca
globalizacja kapitalizmu skutkuje polaryzacja wspétczesnych spoteczenstw
i pogtebianiem sie réznic spotecznych na wszystkich kontynentach. Zasady
postulowane przez autorow mobilnych doméw sg obecnie kontynuowa-

%0 P. C. Phillips, Creating democracy: a dialogue with Krzysztof Wodiczko — Interview, ,Art
Journal” 2003, nr 62, s. 32-47.

1 C. Muffe, Agonistyczne przestrzenie publiczne i polityka demokratyczna, [w:] Krzysztof
Wodiczko. Pomnikoterapia, red. A. Turowski, Warszawa 2005, s. 7-12.

52 |bidem.

3 |bidem.
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II. 6. Krzysztof Wodiczko, Pojazd dla bezdomnych, c. 1988, aluminium, tkanina, klatka
druciana, hardware, 152.4x91.4x142.2 cm, GL3476, © Krzysztof Wodiczko, Galerie
Lelong, Nowy York

II. 7. Krzysztof Wodiczko, Pojazd dla bezdomnych, 1988, Fifth Avenue, Nowy Jork ©
Krzysztof Wodiczko, Dzieki uprzejmosci Fundacji Profile, Warszawa
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ne w réznych projektach architektonicznych, ktére poszukuja odpowiedzi
na problemy marginalizacji i wykluczenia spotecznego, a takze na kryzys
bezdomnosci i braku mieszkan w wyniku klesk zywiotowych czy konfliktéw
zbrojnych. W kontekscie miast Ameryki tacifnskiej, gdzie zwielokrotnienie
liczby oséb bezdomnych w ciagu ostatnich dziesiecioleci sg stymulowane,
jak zauwaza argentynski socjolog Martin Boy, zaréwno przez kryzys gospo-
darczy, jak i nieskutecznag polityke spoteczna lokalnych rzaddéw®, projekt
Wodiczki znajduje dzi$ kilka aktualizacji, zwtaszcza w dziedzinie architektu-
ry. El refugio rodante — Rolling Shelter autorstwa argentynskiego architekta
Eduardo Lacroze ze studia Lacroze-Miguens-Prati ma kilka cech wspdlnych
z Pojazdem Wodiczki. Jest to prototyp mobilnego niskokosztowego miesz-
kania dla bezdomnych®®. Podobnie jak w przypadku projektu Wodiczki, jego
podstawa jest wozek sklepowy ze sktadana i wyjmowang konstrukcjg wyko-
nana z metalowych i plastikowych elementéw®¢. Koncepcja mobilnego domu
zostata réwniez podjeta przez argentyniskiego projektanta przemystowego
Nicolasa Garcie Mayora. Jego system schronéw awaryjnych Cmax (Cmax
System) sktada sie z lekkich, modutowych, tatwych w transporcie i adaptagji
mieszkan wykonanych z polipropylenu, aluminium i tkaniny poliestrowej®’.
Podobnie jak propozycje architektow z lat szes¢dziesigtych XX wieku, takich
jak David Greene ze swoim Living Pod, schronienia Garcia Mayora sa odpor-
ne na nieprzyjazne warunki klimatyczne. Ten projekt systemu natychmiasto-
wych schronien mieszkaniowych faczy z projektem Wodiczki jego gtéwny cel,
jakim jest przywrdcenie godnosci i poprawa jakosci zycia ludzi w sytuacjach
kryzysowych?e.

Martin Boy, w swojej analizie warunkow zycia os6b bezdomnych w mie-
$cie Buenos Aires i w Dystrykcie Federalnym, zwraca uwage na zmieniajacy

% M. Boy, Politicas sociales para personas que viven en la calle. Un andlisis comparativo
entre el caso de la Ciudad de Buenos Aires y del Distrito Federal, ,Quid 16. Revista de
Area de Estudios Urbanos” 2011, nr 1, s. 5873, http://iigg.sociales.uba.ar/ files/2011/10/
quid16_6.pdf, [dostep: 22.10.2023].

> Premian a un argentino por crear un refugio movil para los sin techo, ,Clarin”
2015, 17 VI, http://www.clarin.com/ ciudades/Arquitectura-Eduardo_Lacroze- sin_te-
cho_0_1377462258.html, [dostep: 22.10.2023].

¢ D. Reed, Can this ‘rolling shelter’ help improve lives for the homeless?, ,Citymetric”
2015, 17 VI, s. 27, http://www.citymetric.com/skylines/ can-rollong-shelter-help-improve-
lives- homeless-1262, [dostep: 22.10.2023].

7O systemie Cmax, http://www. cmaxsystem.com, [dostep: 22.10.2023].

8 D. Yafiez Martinez, Un argentino sorprendié a la onu con un refugio mévil para de-
sastres naturales, ,La Nacion” 2013, 12 VI, http://www. lanacion.com.ar/1591211-un-ar-
gentino- sorprendio-a-la-onu-con-un-refugio-movil- para-desastres-naturales, [dostep:
22.10.2023].
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Il. 8. Krzysztof Wodiczko, Pojazd dla bezdomnych — rysunek, 1988, tusz i biaty korektor
w ptynie na papierze, 48.3x61.3 cm, GL3273, © Krzysztof Wodiczko, Galerie Lelong,
Nowy York

IIl. 9. Ana Gallardo, Casa Rodante (Dom mobilny), 2007, © Ana Gallardo, Buenos Aires
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sie profil populacji bezdomnych: problem bezdomnosci dotyka nie tylko
nastolatkoéw czy samotnych dorostych, ale takze cate rodziny, ktérych nie
sta¢ na wynajecie mieszkania lub ktére zostaty eksmitowane®. Projekt Casa
Rodante (Mobilny dom), zrealizowany w 2007 roku przez pochodzaca z Rosa-
rio artystke Ane Gallardo, jest krytycznym komentarzem do tej sytuacji, a jed-
noczesnie reakcja na jej wiasne doswiadczenie. Akcja artystki polegata na
przejechaniu na rowerze ulicami Buenos Aires z wtasnymi meblami utozony-
mi na szczycie wozka. Praca nawigzywata do jej osobistej sytuacji z 2006 roku
— okresu, w ktérym artystka i jej cérka, eksmitowane z mieszkania, przez kilka
miesiecy przenosity sie z jednego mieszkania do drugiego i coraz bardziej
ograniczaty swoj dobytek®. Podczas gdy projekty Nicolas'a Garcii Mayor'a
i Eduardo Lacroze'a podzielajg poszukiwania Wodiczki w zakresie innowacyj-
nego wzornictwa i materiatow, Ana Gallardo, ktérej mobilny dom jest wyko-
nany ze zuzytych i pospolitych mebli, wchodzi w dialog z projektem Pojazd
dla bezdomnych poprzez swojg obecnos¢ na ulicach. Swoim performansem
Gallardo, podobnie jak Wodiczko, uwidacznia palace problemy dzisiejszego
spoteczenstwa: braku dostepu do mieszkan dla rosngcego odsetka populagji
oraz przymusowego i ekonomicznie zdeterminowanego nomadyzmu.

Jesli trzydziedci cztery lata po realizacji Pojazd dla bezdomnych Wodiczki
jest wciaz aktualny, czy tez teorie Yony Friedman'a sformutowane w latach
piecdziesiatych XX wieku wcigz wydaja sie istotne dla wspotczesnego odbior-
cy, to wtasnie ze wzgledu na nierozwigzane problemy spoteczne, na ktore te
projekty wskazuja. W XXI wieku mobilna architektura, elastyczna i dostoso-
wujaca sie do potrzeb uzytkownikdw, nie jest, jak zaktadata Friedman, rze-
czywistoscia, a wciaz jedynie projektem o cechach utopii. Chociaz koncepcja
mobilnego budownictwa mieszkaniowego znalazta dzi$ swoje praktyczne
zastosowanie, jak w przypadku propozycji Lacroze i Garcii Mayor'a, jest ona
obecna tylko w nielicznych projektach podejmowanych przez architektéw
zajmujacych zaangazowana pozycje, szczegolnie swiadomych dzisiejszych
warunkow zycia, uwrazliwionych na problemy wspoétczesnego spoteczenstwa
i jego niesprawiedliwosci.

% M. Boy, op. cit,, s. 65.
% A. Gallardo, Casa rodante. Performance con objeto mévil hecho con mis muebles
y Video, 2007, http://anagallardo. com.ar/7.html, [dostep: 22.10.2023].
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Abstract

Habitat of a state of emergency — the Homeless Vehicle Project
(1988-1989) by Krzysztof Wodiczko. The concept of socially-
engaged mobile architecture.

The prototype of the Homeless Vehicle Project mobile home by the Polish
artist Krzysztof Wodiczko, dating from 1988-1989, is an important example
of a connection between the practice of visionary architecture and the search
for a redefinition of contemporary society. The article considers the project
by the Polish artist from the perspective of the development of the concept
of mobile architecture in the history of Western architecture from the 1960s.
The first part of the text presents a brief summary of the theory and practice
of the concept of the mobile habitat and its relations with new visions and
proposals for a modern society. The second part discusses the Homeless
Vehicle Project by Wodiczko, understood as a realisation of the concept of
mobile architecture in contemporary society.



