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Fakt, ze wielu Polakéw przebywato na Syberii, rosyjskim Dalekim Wschodzie
czy Mandzurii jest powszechnie znany — nie tylko badaczom, historykom
zajmujacym sie losami rodakéw za granica, czy tez historig Rosji, Chin, lub
ogolnie — Dalekiego Wschodu. Wraz z ekspansjg Imperium, Polacy — najcze-
Sciej poddani cara, ruszali na te odlegte tereny. Przybywali jako zestancy, ale
takze jako oficerowie, inzynierowie, badacze, przedsiebiorcy, fabrykanci czy
wreszcie jako — architekci. W niniejszej pracy chciatbym sie skupi¢ na probie
przypomnienia ich dziatalnosci, jak wptyneli oni na rozwdj architektoniczny
regionu. Warto tez zadac pytanie, czy mozna w ogdle méwic o ,polskosci”
ich architektury, czy mozna wyodrebni¢ ja jakos$ sposréd budowli powsta-
jacych na terytorium Mandzurii? Zaczynem do niniejszych rozwazan byta
lektura coraz liczniejszych publikacji zagranicznych (amerykanskich, rosyj-
skich, chinskich), naukowych i popularnonaukowych dotyczacych architek-
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tury przetomu XIX i XX wieku na terytorium obecnych Chin'. W pracach
tych rola Polakéw pozostaje zupetnie niezauwazalna, nie wyodrebnia sie ich
z rzeszy architektow rosyjskich (rozmaitego skadinad pochodzenia). Kolej-
nym powodem byta moja wizyta w 2009 roku w Mandzurii, w ramach sty-
pendium PAN. Stanowita ona niewatpliwie impuls do zajecia sie ta tematyka,
wzmocniony zainteresowaniem chinskich kolegéw z harbinskiego oddziatu
Chinskiej Akademii Nauk Spotecznych. Jest to zatem prdba spojrzenia z pol-
skiego punktu widzenia, okiem polskiego historyka sztuki. Z uwagi na szczu-
ptos¢ tekstu proba bardzo pobiezna — stanowiaca raczej zasygnalizowanie
pewnych problemow.

Ramy czasowe tekstu to lata 1898-1914, a rozwazania dotycza najwaz-
niejszych osrodkéw miejskich powstatych na tych terenach w owym okresie:
Harbinu i Dalnego. Z uwagi na skromno$¢ materiatow zagadnienia rosyjskiej
architektury Port Artura sa tutaj tylko wspomniane.

Krotki zarys powstawania miast Kolei
Wschodnio-Chinskiej i Potudniowo-Mandzurskiej

Dzieje kontaktow rosyjsko-chinskich siegaja wieku XVII, kiedy to zostaty na-
wigzane pierwsze stosunki dyplomatyczne miedzy oboma panstwami. Eks-
pansja rosyjska rozwineta sie jednak na dobre dopiero w potowie XIX wieku,
wraz z ostabieniem Chin oraz sukcesami mocarstw kolonialnych. Osiggniecia
hrabiego Mikotaja Murawiowa-Amurskiego umozliwity Rosji zajecie lewego
brzegu Amuru i dostep do jego ujscia. Konsekwencja tego faktu byto umoc-
nienie sie jej w regionie oraz powstanie nowego, najwazniejszego portu pa-
cyficznego — Wihadywostoku. Kolejnym krokiem byto potaczenie odlegtych
krancédw ogromnego imperium linig kolejowa — tzw. Wielka Kolejg Transsy-
beryjska. Miata ona stanowi¢ najszybszy srodek komunikacji miedzy stolica
— Sankt Petersburgiem a Wtadywostokiem. Budowe rozpoczeto w 1891 roku,
nie zdotano jej jednak ukonczyé przed wybuchem wojny z Japonia (1904).
Réwnoczesnie w 1895 roku pojawita sie koncepcja stworzenia nowej linii.
Miata ona przebiegal nie wzdtuz Amuru, lecz przez Mandzurie, skracajac
potaczenie z Wradywostokiem o ponad po6t tysigca kilometrow oraz zapew-

' T. Johston, D. Erh, Far from Home. Western Architecture in China’s Northern Treaty Ports,
Hongkong 1996; N. P. Kradin, Harbin — russkaya Atlantida, Khabarovsk, 2001 (H.IN. KpaawH,
XapbuH-pycckas Amaanmuda, Xabaposck, 2001), S. S. Levoshko,Russkaya arhitektura v
Manchurii. Konec XIX — pervaya polovina XX veka, Khabarovsk, 2003 (C.C.J/leBowiko, Pycckas
apxumekmypa 8 Marewxypuu. Korney XIX — nepeas nonosuHa XX eeka, Xabaposck, 2003,
Old Photos of Harbin, Beijing 2000; Old Fashions of Dalian, Beijing 2000.
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niajgc Rosji olbrzymie korzysci w prowadzeniu dalszej ekspansji w regionie.
Budowa tzw. Kolei Wschodnio-Chinskiej rozpoczeta sie w roku 1897, a za-
koriczono jg w 1903 roku. W 1898 roku wybudowano jej odnoge potudnio-
wa (Kolej Potudniowo-Mandzurskg), ktora potaczyta centralny punkt i wezet
kolejowy — Harbin z baza wojenng w Port Artur. Byto to konsekwencja wy-
dzierzawienia tego ostatniego miasta od Chin w tym samym roku.

W ciaqgu kilku lat powstaty nie tylko tysiace kilometréw toréw kolejowych,
ale nowe stacje, a przy nich osady (nocenku) kolejowe: Mandzuria, Haijlar,
Buchedu, Cicikar, Pogranicznaja, Gundzuli oraz stacje ,ll-ej klasy"2. Byty one
tworzone niejednokrotnie ,na surowym korzeniu”, w miejscach, gdzie nie
byto nigdy wczesniej osiedli ludzkich. Podobnie byto zresztg z samym Harbi-
nem — jak juz wspomniano — weztem kolejowym i najwazniejszym osrodkiem
administracyjnym. Tam tez powstat jedyny most na rzece Sungari. Miasto
zostato zatozone w 1898 roku, na potudnie od wspomnianej rzeki i na po-
tudniowy wschod od dworca kolejowego. Miejscem pierwotnej lokacji byt
,Starij Harbin” (Ctapbiii XapbuH) — Stare Miasto, ktore juz na poczatku XX
wieku utracito znaczenie na rzecz dwdch nowych dzielnic - Nowego Miasta
(HoBebin Topoa) i Przystani (MpuctaHb). Nowe Miasto (zwane takze kolejo-
wym) powstato na potudnie od dworca. Wzniesiono tam skfady, biura, hote-
le, domy pracownikéw kolei oraz secesyjne wille nalezace do jej kierownictwa
i zarzadu. Przystan lokowano bardziej na pétnoc — miedzy dworcem a rzeka
Sungari. Stata sie ona wtasciwym centrum miasta, z gtéwna osig dzielnicy
— ulica Kitajska. Tam znajdowaly sie banki, hotele, kawiarnie, siedziby firm
i przedsiebiorstw, reprezentacyjne kamienice. Nadbrzeze dostosowano do
przyjmowania mniejszych jednostek ptywajacych, zostaty tam doprowadzone
bocznice kolejowe, stworzono doki. Nieco pdzniej rozwineta sie takze dziel-
nica zamieszkata przez Chinczykéw. Harbin byt od poczatku zaprojektowany
jako miasto nowoczesne, z regularnymi arteriami tgczacymi gtéwne place.
Swettana Lewoszko wskazuje, ze stworzenie na zupetnym pustkowiu nowego
osrodka miejskiego byto wowczas (i pozniej — w tradycji rosyjskiej) porow-
nywane z zatozeniem i powstaniem ,po dierzawnomu stowu” i ,po prikazu”
Petersburga 200 lat wczesniej®.

W poczatkowym okresie miasto przypominato osady amerykanskiego Dzi-
kiego Zachodu, z tymczasowa, chaotyczna, w wiekszosci drewniang zabudo-
wa i btotnistymi (acz regularnie wytyczonymi) ulicami, zaludnione wszelkiego

2 S. S. Levoshko, op.cit, s. 17.
3 Ibidem, s. 28.



62 tukAasz MIKOEA) SADOWSKI

rodzaju awanturnikami®. W ciggu dekady centralne dzielnice zmienity sie nie
do poznania — drewniang zabudowe zastgpity solidne kamienice i inne muro-
wane budynki. Harbin stat sie nowoczesng metropoliag w europejskim stylu, de
facto ,stolica” Mandzurii. Warto zaznaczy¢, ze zatrudniani przez zarzad Kolei
Wschodnio-Chinskiej architekci znali znakomicie najnowsze i najmodniegjsze
tendencje 6wczesnej zachodniej architektury. Byto to szczegdlnie widoczne
w kolejowym Nowym Miescie, gdzie przybywajacych witat nowoczesny se-
cesyjny budynek dworcowy, w poblizu powstata dzielnica secesyjnych willi°.

Historia miasta Dalnij (JanbHbln — obecnie Dalian) zaczyna sie w tym sa-
mym, 1898 roku, kiedy nad Morzem Zéttym zatozony jest przez Rosjan pierw-
szy port handlowy. Rok pdzniej powstaje plan miasta. Zostat on stworzony
na podstawie starannie opracowanego ukfadu ulic, promieniscie rozchodza-
cych sie od gtdéwnych placow. Arterie te stanowity rownoczesnie potacze-
nia miedzy najwazniejszymi placami. Powstat zatem plan oparty na najlep-
szych tradycjach zachodniej urbanistyki. Dalnij miat by¢ gtéwnym osrodkiem
portowym Rosji w Chinach, przyciggajacym cudzoziemcdw — takie zadanie
postawiono przed projektantem miasta (,4a6bl NpyBAeUb MHOCTPaHLEB").
Stowem, miato ono wygladac jak europejska metropolia, z infrastruktura
i wszelkimi udogodnieniami, do ktérych przywykli Europejczycy. Z drugiej
strony jednak musiat on ,nadac¢ Dalnemu ze strony morza wyglad rosyjskie-
go miasta” (,npuaatb [JanbHemy cO CTPOHbI MOPSA BWJ PYCcCKOro ropoga”).
Rozwigzaniem tego ostatniego wymogu byto zaprojektowanie na jednym
z dominujacych nad miastem wzgorz cerkwi w staroruskim stylu®.

Miasto miato zajmowaé powierzchnie ponad 100 km? z portem w za-
toce, zdolnym do przyjmowania setki petnomorskich jednostek. Na planie
wyodrebniono oddzielone od siebie dzielnice: rzadowo-administracyjna, eu-
ropejska i chinska. Od roku 1899 do 1903 populacja osiggneta liczbe 40 tys.
(w tym 38 tys. Chinczykdw)’. Rosja utracita ten budowany wielkim naktadem
srodkow port na rzecz Japonii w roku 1905. Co ciekawe, japonscy architekci,
wyksztatceni najczesciej na Zachodzie, kontynuowali proces ,europeizacji”
miasta. Z najstarszej rosyjskiej zabudowy pozostato niewiele (miasto dopiero
sie rozwijato). Na szkielecie rosyjskiego planu, przy placach i przy radialnie

4 E. Kajdanski, Fort Grochowski, Olsztyn 1982, s. 181-182.

> Budynek dworca zostat niestety rozebrany po Il wojnie $wiatowej, natomiast zachowata
sie znaczna cze$¢ Nowego Miasta — wraz ze wspomnianymi willami i budynkami nalezgcymi
do dawnej Kolei Wschodnio-Chinskiej. Niektdre z nich reprezentuja niezwykle $miate
i awangardowe jak na owe czasy (i miejsce) formy.

6 S. S. Levoshko, op.cit., s. 48.

" T. Johston, D. Erh, op.cit., s. 39.
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odchodzacych od nich alejach powstaty po 1905 roku budowle, ktére niczym
nie roznia sie od tych, tworzonych przez zachodnich (w tym rosyjskich) pro-
jektantéw. Tendencja ta utrzymywata sie do poczatkdw lat 30. XX wieku®.

Ostatnim waznym miastem, powstatym w tym samym okresie byt Port
Artur (MopT-ApTyp — obecnie Lishun). Lokowany obok starszego, chifskiego
miasta byt ostatnia stacja na linii Kolei Potudniowo-Mandzurskiej. Usytuowa-
ny w poblizu (ok. 50 km na potudnie) od Dalnego petnit funkcje waznej bazy
marynarki wojennej i ufortyfikowanej twierdzy. Na zachéd od linii kolejowej
i gtébwnego dworca rozwineto sie niewielkie miasto. Zostato ono regularnie
rozplanowane, z dostosowaniem siatki ulic do podnoszacej sie konfiguracji
terenowej. Zniszczone w znacznej mierze w czasie oblezenia, utracone przez
Rosje w 1905 roku, zostato pdzniej rozbudowane przez Japonczykdw. Nie-
stety, stan badan nad architektura Port Artura jest w dalszym ciggu bardzo
skromny i poza pojedynczymi budowlami niewiele mozna dzi§ powiedzie¢
na temat zabudowy miasta przed 1904 rokiem?.

Po podpisaniu traktatu pokojowego w Portsmouth (5 wrzesnia 1905) Ja-
ponia uzyskata jako dzierzawe pdtwysep Liaodong, wraz z miastami (m.in.
Dalnym i Port Arturem), oraz Kolej Potudniowo-Mandzurska. Przy Rosji po-
zostat Harbin, wraz z zarzadzana przez nig Koleja Wschodnio-Chihska™.

Oproécz tych trzech najwazniejszych osrodkow miejskich Rosjanie — jak juz
wspomniano — zakfadali przy linii kolejowej takze liczne osady lub tworzyli
nowe dzielnice przy juz istniejgcych. Czes¢ sposrdd nich stracita znaczenie
po 1914 roku, inne zostaty rozbudowane przez Japonczykéw. Najwieksza
kariere zrobito miasto Changchun, ktére po 1932 roku stato sie stolicg pan-
stwa Mandzurskiego.

8 Szerzej zagadnienia te omawiam w swoim artykule (w jezyku angielskim) dotyczacym
japonskiej architektury na terenie pétnocno-wschodnich Chin — zob: . M. Sadowski,
The Japanese ,overseas” architecture in North-East China 1905-1945, [w:] Art of Japan.
Japanism and Polish-Japanese Art Relations, red. A. Kluczewska-Wdjcik, J. Malinowski,
Torun, 2012 s. 278-280.

° Na pewno nie bez znaczenia jest fakt, ze miasto byto baza wojenna — rosyjska, japonska,
potem sowieckg i ostatecznie (po dzi$ dzien) chinska. Przez szereg lat pozostawato ono
miastem zamknietym, bez mozliwosci dostepu dla cudzoziemskich badaczy czy turystéw.
Wedtug posiadanych przeze mnie informacji zostato otwarte dopiero w pierwszej dekadzie
XXI wieku.

0 |. Bazylow, Historia Rosji, t. 2, Warszawa 1983, s. 429.
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Polacy w Mandzurii

Polacy pojawiali sie na terytorium Panstwa Srodka co najmniej od XVII wie-
ku — gtéwnie jako misjonarze jezuiccy'. Do Mandzurii jako pierwsi docierali
w tym samym stuleciu jency wojenni, z ktérych Rosjanie tworzyli oddziaty
wojskowe. Dwa wieki pozniej zsytano tutaj powstancow styczniowych. Praw-
dziwy jednak naptyw Polakéw nastepuje po 1897 roku, gdy zaczyna sie bu-
dowa Kolei Wschodnio-Chinskiej oraz miast i osad przy niej powstajacych.
Byty to juz przyjazdy w znacznej mierze dobrowolne, w poszukiwaniu lepiegj
ptatnej i dajacej wieksze mozliwosci awansu pracy. Nie bez znaczenia byt
tez fakt, ze Polakom czesto uniemozliwiano prace na kolei czy w wojsku na
stanowiskach oficeréw w tzw. ,zachodnich guberniach” Rosji.

Harbin zostat zatozony przez ekspedycje prowadzona przez inz. Adama
Szydtowskiego, ktory wybrat tez miejsce pod pierwsza lokacje miasta™. Do
pomocy, oprocz Rosjan, przydzielono mu jeszcze dwodch technikdéw Polakow:
Rawenskiego i Wysockiego. Ich eskorte stanowita sotnia kozakéw, dowodzo-
na przez Polaka, esauta Pawlewskiego™.

Kim Yong Deong zaznacza, ze w miare postepow budowy liczba Pola-
kow gwattownie wzrastata. Wkrotce kolonia polska liczyta ok. 7 tys. osdb,
zajmujacych wysokie stanowiska w gospodarce, bankowosci, medycynie
i sadownictwie. WSrdd budowniczych miasta pojawiaja sie nazwiska inzy-
nieréw: Casperas, Kaczynski, Kmita, Letowt, Luro i Zabtocki. Wiceprezesem
zarzadu Towarzystwa Kolei Wschodnio-Chinskiej byt inz. Stanistaw Kierbedz.
Plan miasta zostat sporzadzony przez inz. Jonkisza (Jokisza? Jotisza?)™. Pola-
cy byli naczelnikami nastepujacych wydziatéw: handlowego (Roman), ruchu
(Jossa, inz. Rembertowicz, inz. Przewalski), zeglugi na rzece Sungari (inz. We-
ber), finanséw zarzadu kolei (Czyzewski) i budowlanego (inz. Zbydniowski).
Gtownym radca prawnym byt Hartwig, zastepca naczelnika Wydziatu Kon-
troli — Lewicki, zastepca naczelnika kolei inz. Seweryn Wachowski, naczel-
nym lekarzem — Jasinski. Zastepca burmistrza (wg Kajdanskiego — ,jednym

" Ojcowie: Mecinski, Rudomina, Smogulecki, Boym i Bakowski — zob: F. A. Plattner,
Gdy Europa szukata Azji, Krakow 1975, s. 303-370. Oczywiscie, siegajac gtebiej w historie,
mozna wspomnie¢ juz o Xlll-wiecznym franciszkaninie Benedykcie z Wroctawia (Benedictus
Polonus), ktéry miat uczestniczy¢ w europejskim poselstwie Giovanniego di Piano Carpini
do chana Guyuka.

2 Kim Yong Deong, Kolonia polska w Mandzurii 1897-1949, Krakéw 2001, s. 46.

3 E. Kajdanski, op.cit., s. 180.

“ Kim Yong Deong, op.cit. s. 46. Istniejg rozbieznosci co do nazwiska inzyniera.
Wspomniany Kim Yong Deong podaje wersje: ,Jonkisz”, Swiettana Lewoszko: ,Jokisz”
[Mokuw] (S. S. Levoshko, op.cit. s. 161), Kajdanski: ,Jotisz” (E. Kajdanski, op.cit., s. 161)
i w innej ksiazce tegoz autora: Architektura Chin, Warszawa, 1986, s. 148.
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z pierwszych prezydentédw miasta”) byt inz. Dynowski. Projektantem dworca
miat by¢ z kolei inz. Cytowicz™.

Po rozbudowie i ,okrzepnieciu” nowego miasta przybywali tutaj takze
polscy przedsiebiorcy zaktadajacy: gorzelnie (Czyzewski), browary (Wréblew-
ski), mtyny parowe (Rynkowski i Kowalski), fabryki: dykty (ten sam Wiadystaw
Kowalski) i tytoniu (bracia topatto). Pierwszg na Dalekim Wschodzie rafinerie
cukru w Aszyche pod Harbinem zbudowata spo6tka cukrownikéw z Lubelsz-
czyzny. Wspomniany juz dwukrotnie Wtadystaw Kowalski uzyskat koncesje
na eksploatacje olbrzymich terenow lesnych'®. W okolicach Hajlaru (Hajtaru)
jeszcze wieksza koncesje (40 tys. km?) na wydobycie ztota i innych surowcow
mineralnych, juz w czasach | wojny Swiatowej (1916) uzyskat inz. Kazimierz
Grochowski'™.

Wielu Polakow stuzyto jako zotnierze (zwtaszcza w Korpusie Strazy Po-
granicznej), wielu obejmowato wysokie stanowiska oficerskie — wérdd nich
Bolestaw Moscicki — pdzniejszy bohater bitwy pod Krechowicami. Harbin
byt takze gtdwnym miejscem dziatalnosci Polonii, tu powstat polski kosciot
i polskie stowarzyszenia™.

Duzo mniej wiadomo na temat dziatalnosci Polakdw w innych miastach.
Odpadty one od Rosji zbyt szybko, przechodzac we wtadanie Japonczykow.
Tymczasem Polonia harbinska zostata dodatkowo wzmocniona liczebnie wie-
loma uchodzcami w okresie | wojny Swiatowej, istniata wiec w okresie mie-
dzywojennym. Kres jej egzystencji potozyta dopiero polityka komunistycz-
nych wiadz chinskich w latach 50. XX wieku i ,repatriacja” badz emigracja
mieszkajacych tu, a i czesto urodzonych na terenie Chin Polakéw. Harbin
i jego Polonia doczekat sie tez najwiekszej ilosci opracowan i monografii.

Wiadomo, ze Polacy uczestniczyli w zaktadaniu Dalnego — projekt miasta
stworzyt architekt Kazimierz Skolimowski. Port Artur bardziej byt zwigzany

> Kim Yong Deong, op.cit., s. 46—-47; E. Kajdanski, Architektura Chin..., s. 148; E. Kajdanski,
Wschod | Zachéd w moim Harbinie, [w:] Sztuka Chin, red. J. Wasilewska, Warszawa 2009,
s. 55.

6 Y. D. Kim, op.cit, s. 47-48. Podobno koncesja lesna Wtadystawa Kowalskiego
obejmowata tereny pordéwnywalne z terytorium Belgii (czyli ponad 30 tys. km?).
Niewykluczone, ze tak byto, gdyz jeszcze wieksza koncesje uzyska pdzniej inz. Kazimierz
Grochowski (patrz ponizej). Za dodatkowe informacje o Wtadystawie Kowalskim autor
dziekuje jego wnuczce Pani Julii Sormark.

7 Edward Kajdanski poswiecit postaci inz. Kazimierza Grochowskiego (1873-1937)
wymieniang juz tu ksigzke Fort Grochowski. Jest to nie tylko fascynujaca historia loséw
niezwyktego Polaka (poddanego austro-wegierskiego!), ale takze znakomity opis historii,
realiow i stosunkéw panujacych na Dalekim Wschodzie od konca XIX wieku do lat 30. XX
wieku.

8 Kim Yong Deong, op.cit., s. 48.
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z dziatalnoscig wojskowa i wojenna. Jedna z bardziej prominentnych postaci
byt generat Bronistaw Grabczewski, ktory zajmowat stanowisko ,komisarza
generalnego Kwantunu z rezydencja w Porcie Artura”. Jako czesty gos¢ na
Wyspach Japonskich prébowat on notabene ostrzec przed potencjalnymi
agresorami wiadze rosyjskie i samego cara — jak wiadomo — bez rezultatu™.

Architekci polscy w Mandzurii

Czesc¢ sposrdd licznej grupy Polakéw pracujacych na terenach azjatyckich
Rosji stanowili architekci. Do tej grupy tez zresztg czesto w zrédtach zaliczani
sg inzynierowie czy technicy, ktérzy takze pozostawili po sobie niejedno-
krotnie projekty lub realizacje budowlane. Niezwykle trudno jest przepro-
wadzi¢ klasyfikacje narodowosciowa. W oczach éwczesnych Rosjan byli po
prostu poddanymi cara, podobnie jest w przypadku wspdtczesnych badaczy
Swiatowych. Warto pamieta¢, ze na terenach Mandzurii wiekszo$¢ stanowia
oczywiscie architekci o rosyjskich nazwiskach (Denisow, Zdanow, Lewtiejew,
Nikiforow i wielu innych). Kazi-Girej byt potomkiem chanéw krymskich, na
terenie miast mandzurskich dziatali takze projektanci o nazwiskach niemiec-
kich czy wtoskich®.

Najbardziej zaawansowane badania na terenie Federacji Rosyjskiej pro-
wadzi od lat profesor Swiettana Lewoszko z Petersburga. Na korcu swojej,
wydanej w 2003 roku ksigzki o rosyjskiej architekturze Mandzurii, podaje ona
w spisie alfabetycznym nazwiska 36 ,architektéw, cywilnych i wojskowych
inzynierow, inzynierébw drogowych, technikéw, rzezbiarzy i malarzy”. Spis éw
opatrzony jest krotkimi notami bibliograficznymi?'.

Odrzucajac malarzy i rzezbiarzy, nie uwzgledniajac tych, ktérzy przybyli
na te tereny po 1914 roku, a tylko te osoby, ktére mogty zajmowac sie
projektowaniem architektonicznym i znane sg ich réznego rodzaju realiza-
cje — pozostaje 19 oséb odpowiedzialnych za ksztattowanie wygladu archi-
tektonicznego mandzurskich miast w latach 1898-1914. Sposrdd nich czte-
rech byto na pewno Polakami: Konstanty Jokisz (Jotisz?, Jonkisz?), Kierbedz,
Padlewski i Skolimowski. Kazdy z nich odegrat wazng role w powstawaniu
nowych osiedli.

9 B. Gragbczewski, Na stuzbie rosyjskiej, Warszawa 1990, s. 71-79.

2 O architekcie Kazim-Gireju i jego krymskich i chanskich korzeniach zamieszcza
wzmianke w swoim artykule E. Kajdanski, Wschéd { Zachéd..., s. 56.

21 S. S. Levoshko, op.cit., s. 158-170.
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Konstanty Jokisz (Jotisz?, Jonkisz?) — o nim wiemy najmniej, nieznana
jest prawidtowa pisownia nazwiska ani daty zycia i Smierci. Byt projektantem
moskiewskich hal targowych, na pewno ksztafcit sie za granica, ale nie wiemy,
czy byt architektem, czy tez raczej inzynierem cywilnym. W Harbinie dziatat
jako naczelnik technicznego oddziatu urzedéw Kolei Wschodnio-Chinskiej?.
W pracach polskich przedstawiany jest jako twdrca pierwszego projektu pla-
nu miasta. Nie znajduje to chyba na razie potwierdzenia w zrodtach, jednak
informacja ta jest podawana przez Edwarda Kajdanskiego (i powtarzana
przez innych badaczy), ktéry urodzit i wychowat sie w Harbinie i zapewne
kontaktowat sie z ludzmi znajgcymi wspomnianego projektanta®.

Stanistaw Kierbedz (1845-1910) byt najpierw prezesem Kolei Wtadykau-
kazkiej, pdzniej zostat wiceprezesem Zarzadu Kolei Wschodnio-Chinskiej.
W rzeczywistosci to on byt osobag decydujaca — oficjalny przewodniczacy
bowiem, chinski ambasador w Rosji Xiu Jingcheng, byt figurantem, ktory
objat te funkcje jedynie z przyczyn politycznych. Kierbedz byt tez odpowie-
dzialny za sciggniecie tak duzej liczby polskich specjalistéw do Mandzurii?*.
Ten bratanek stynnego ,warszawskiego” Kierbedzia, poszedt w $lady stryja,
projektujac most kolejowy nad rzeka Sungari (il. 1). Jego budowa trwata
nieco ponad rok, od maja roku 1900 do pazdziernika 1901. Z uwagi na zna-
czenie strategiczne byt on patrolowany i ochraniany przez oddziaty rosyjskie.
Wijazd na most jest flankowany niewielkimi fortami o formach neogotyckich
(il. 2). Most ten — stanowiacy swego rodzaju wizytéwke miasta (do niedawna
jedyna stata przeprawa przez rzeke) — dtugo byt nazywany przez miejscowa
ludno$¢, podobnie jak w Warszawie, ,mostem Kierbedzia"*.

Jozef Tadeusz Padlewski (1863-1943) ukonczyt Petersburski Instytut In-
zynierii Cywilnej im. Mikotaja | oraz Cesarska Akademie Sztuki. Pracowat
przy licznych realizacjach w dwczesnej stolicy Rosji. Byt rowniez wyktadow-
ca w Instytucie Politechnicznym i w Instytucie Technologicznym. Pracujac
w latach 1896-1898 w Oddziale Technicznym zarzadu Towarzystwa Kolei
Wschodnio-Chinskiej, stworzyt wiele projektéw dla nowo powstajacego Har-
bina. Najbardziej znany sposrdd nich to prawostawny sobér katedralny pod

2 |bidem, s. 161.

2 E. Kajdanski, Wschod i Zachdd..., s. 53.

24 |bidem, s. 53-54.

% Oczywiscie w Polsce bardziej znany jest jego stryj — Stanistaw Kierbedz (1810-1899),
generat-major w Korpusie Inzynierii w Armii Rosyjskiej. Byt on m.in. twérca pierwszego
statego mostu na Newie w Sankt Petersburgu (1850) i pierwszego statego mostu na Wisle
w Warszawie (stynny, warszawski ,most Kierbedzia”). O obydwu inzynierach zob. L. Bazylow,
Polacy w Petersburgu, Wroctaw-Warszawa-Krakéw—-Gdansk-tédz 1984, s. 158, 328-330.
O Stanistawie Kierbedziu (bratanku) zob. takze biogram w pozycji: S. S. Levoshko, op.cit. s. 162.
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IIl. 1. Harbin. Most nad rzeka Sungari, zbudowany w latach 1900-1901,
proj. Stanistaw Kierbedz. Fot. tukasz Mikotaj Sadowski 2009 r.

—

II. 2. Harbin. Fort przy moscie nad rzeka Sungari.
Fot. tukasz Mikotaj Sadowski 2009 r.

wezwaniem Swietego Mikotaja. Swiatynia ta, zbudowana z drewna w latach
1899-1900, staneta na srodku jednego z najwazniejszych placow Nowego
Miasta. Byta jedng z najbardziej znanych i rozpoznawalnych cerkwi wzniesio-
nych w stylu neoruskim. Zostata ona zniszczona przez wtadze komunistyczne
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Il. 3. Dalnij. Widok jednego z placéw i odchodzacej od niego
arterii na japonskiej pocztéwce sprzed Il wojny Swiatowej
(zabudowa japonska — po 1905). Pocztéwka nie datowana

po Il wojnie Swiatowej (w 1966 roku). Sam Padlewski w okresie miedzywo-
jennym zyt i pracowat w Polsce?.

Kazimierz Skolimowski (1862-1923) architekt, absolwent petersburskiej
Cesarskiej Akademii Sztuki. Od 1899 roku pracowat przy projekcie miasta
Dalnij. Kilkakrotnie wyjezdzat w delegacje do Mandzurii. Byt autorem planu
generalnego i projektu, wedtug ktoérego zaczeto wznosi¢ miasto Dalnij (uktad
ulic promieniscie wychodzacych z placéw), oraz licznych budynkéw miesz-
kalnych (il. 3, 4). W Sankt Petersburgu uczestniczyt w konkursach architek-
tonicznych wspdlnie z J6zefem Padlewskim. Po | wojnie Swiatowej przenidst
sie do Polski, gdzie zginat tragicznie w czasie prac architektoniczno-konser-
watorskich w Kaliszu?'.

Po tym krotkim przegladzie warto zwréci¢ uwage, ze ta czwdrka zajmo-
wata sie najpowazniejszymi projektami — planowaniem miast, tworzeniem
najwazniejszych konstrukgji inzynieryjnych, reprezentacyjnych i rowniez wy-
sokich ranga budowli sakralnych, oraz innych, mniejszych realizagji.

Architektéw, tworcdw zwigzanych z Polskg badz polskiego pochodzenia
byto na pewno wiecej (chociazby wspomniany inz. Cytowicz jako domniema-

% O Padlewskim zob. S. toza, Architekci i budowniczowie w Polsce, Warszawa 1954,
hasto: Padlewski Jozef, oraz S. S. Levoshko, op.cit., s. 117-118, 165. Synem Jézefa byt takze
znany architekt Wtodzimierz Padlewski (1904-2007).

27 S. koza, op.cit., hasto: Skolimowski; S. S. Levoshko, op.cit., s. 167. Wnukiem architekta
jest znany rezyser Jerzy Skolimowski.
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Il. 4. Dalnij. Jeden z zachowanych rosyjskich budynkéw
sprzed 1904 roku, przy placu powstatym wg proj. Kazimierza
Skolimowskiego. Fot. tukasz Mikotaj Sadowski 2009 r.

ny projektant dworca w Harbinie). Lista czterech projektantéw przedstawiona
powyzej jest zapewne li-tylko lista podstawowa, zapewne wartg uzupetnienia.

Realizagje architektoniczne zwigzane
z Polonig w Mandzurii

Na koniec kilka stéw na temat obiektéw, ktdre powstawaty dla kilkutysiecznej
Polonii mandzurskiej. Oczywiscie najwiecej $ladéw zachowato sie w Harbinie.
Nie sposéb zidentyfikowac wszystkich budowli, ktére powstawaty na zamo-
wienie naszych rodakow — tym bardziej ze cze$¢ z nich zostata zniszczona
w Il pot. XX wieku. Na pewno najwazniejszg z nich byt ufundowany przez
Rzymskokatolickie Towarzystwo Dobroczynnosci kosciét pod wezwaniem
Swietego Stanistawa. Ta neogotycka $wiatynia nie zostata jednak zaprojek-
towana przez zadnego z wymienianych uprzednio polskich architektow, lecz
(nieodptatnie!) przez wspomnianego juz Mikotaja Kazi-Gireja. W podobnym
stylu powstat na przykoscielnym terenie Dom Parafialny — pdzniejsze Gim-
nazjum Polskie im. Henryka Sienkiewicza®.

% Kim Yong Deong op.cit., s. 48, E. Kajdanski, Wschéd i Zachdd..., s. 56. Co ciekawe,
autor na stronie poprzedniej (s. 55) zalicza urodzonego w Tyflisie Mikotaja Kazi-Gireja
do architektéw polskich. Kosciét zostat zniszczony (podobnie jak wiekszo$¢ swiatyn
i cmentarzy) w okresie ,wielkiego skoku” i rewolucji kulturalnej. Dzi$ na jego miejscu stoi
nowoczesna $wiatynia, nieco tylko przypominajaca formy nieistniejacej budowli.
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Il. 5. Harbin. Willa Wtadystawa Kowalskiego z 1909 roku,
proj. Bernadeto Dati. Fot. tukasz Mikotaj Sadowski 2009 r.

Sposrod budowli prywatnych zwigzanych z Polakami zdecydowanie naj-
wazniejsza byta rezydencja, takze juz wymienianego, milionera Wtadystawa
Kowalskiego (il. 5). Ta willa o neoklasycznych formach przypominata niewiel-
kie francuskie patacyki z mansardowymi dachami. Staneta ona przy jednym
z gtdwnych, reprezentacyjnych placow miasta (naprzeciw soboru Nikotajew-
skiego autorstwa Padlewskiego). Wokot stworzono niewielki ogréd z fon-
tanna. Powstata w 1909 roku, jej projektantem byt wtoski architekt Berna-
deto Dati®®. Rezydencja szczesliwie zachowata sie do naszych czaséw, wraz
z wystrojem wnetrz. Dzieki wizytom Mao Zedonga, a potem przeksztatceniu
przez wiadze komunistyczne na co$ w rodzaju muzeum (o nazwie Muzeum
Stawetnych Osiagnie¢ Przywodcdw Rewolucyjnych), mozna wcigz podziwiac
wspaniata dekoracje i stuletnie boazerie z drzewa rézanego i z 20 gatunkdéw
drzew pochodzacych z jego konces;ji*®. Tuz obok zachowata sie takze nie-
co mniejsza, mtodsza (z 1914 roku) i o bardziej konserwatywnych formach

2 Wedtug informacji uzyskanych od Pani Julii Sormark.
30 E. Kajdanski, Wschdd i Zachéd..., s. 57.
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willa innego harbinskiego milionera — Skidelskiego. Zamieniona na Centrum
Kulturalne Emerytowanych Cztonkéw Partii prowincji Heilongjiang jest nie-
dostepna do zwiedzania. Skidelski byt Zydem, pochodzit z terenéw dawnej
Rzeczypospolitej®'.

Podsumowujagc dziatalno$¢ architektow-Polakdédw na terenie Mandzurii,
nalezy stwierdzi¢, ze odegrali oni wazng role w zaktadaniu, projektowaniu
i powstawaniu tutejszych miast. Tworzyli projekty niejednokrotnie wybitne,
dzieki ktorym stawaty sie one nowoczesnymi osrodkami miejskim, usytuowa-
nymi tam, gdzie wczesniej nie istniata prawie tradycja osadnicza. Dziatalnos¢
i aktywnosc¢ Polakow na tak wielu polach przy tworzeniu nowej infrastruktury
byta na pewno warunkowana sytuacja polityczna w ich ojczyznie oraz moz-
liwosciami, jakie dawata praca na dalekich, azjatyckich rubiezach imperium.
Nie bez znaczenia byt fakt, ze motorem dziatan zwigzanych z powstawaniem
kolei oraz osiedli byt Stanistaw Kierbedz, ktory otaczat sie rodakami — spe-
cjalistami.

Analizujac twdrczosc¢ architektoniczna, nie mozna dostrzec w niej jakichs
cech specyficznych, ,narodowych”. Projektanci polscy byli — mimo niewatpli-
wych zdolnosci — wykonawcami, tworzacymi konkretne budowle na konkret-
ne zamowienie. Byli po prostu architektami w stuzbie rosyjskiej.

W dzisiejszych czasach wzrasta zainteresowanie architektura ,zachodnig”
na terytorium wspodtczesnych Chin. Dziatalno$¢ swoich architektéw na Da-
lekim Wschodzie opisujg Rosjanie, Niemcy, Anglicy, Amerykanie i Francuzi.
W Harbinie, przy miejscowym oddziale Chinskiej Akademii Nauk Spotecz-
nych, dziata Centrum Badan nad Zydami z Harbinu. W Polsce réwniez coraz
czesciej tematyka mandzurska pojawia sie w publikacjach czy na sesjach
i konferencjach (np. srodowisko politologéw z Uniwersytetu tddzkiego, dzia-
tania warszawskiej Wspolnoty Polskiej). W przypadku naszych architektow
trudniej o jednoznaczne klasyfikacje, trudniej niz w przypadku historykéw
z bytych panstw kolonialnych — tam kryteria sg duzo bardziej wyraziste. Uwa-
zam jednak, ze warto probowaé gromadzi¢ informacje, ktére pomoga nam
dowiedzie¢ sie wiecej o Polakach-architektach, dziatajacych ponad sto lat
temu w tak odlegtej czesci swiata.

31 Wei Qu, Shuxiao Li, The Jews in Harbin, Beijing Shi 2006, s. 186, 208-209.
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Polish architects in Manchuria in the turn of the 19* and
20t century. A few reflexions by polish historian of arts

Abstract

This text is about Polish architects active in Manchuria in between 1898 and
1914. They were working in Russian service (the biggest part of Poland was
under the Russian occupation) in this part of Asia. Due to the some restric-
tions it was easier for them (as well as for lawyers, army officers, railway staff,
doctors, engineers) to work there than in their homeland. They were Polish,
but in old and modern Chinese, Russian, or American books or articles they
have been treated as Russians. This text tries to distinguish them as Poles —
however in the foreign service.

The first part of the article presents briefly the history of Sino-Russian
relations — especially in the 2" half of the 19% century. This was the period
when the rapid construction of Eastern China railway with the new settle-
ments, towns had begun.

The second part gives an introduction of Polish presence in Manchuria.
A lot of Poles had chosen this part of Asia for development of their careers.
As it was mentioned above, they were free to work in those disciplines which
were not allowed for them in occupied part of Poland. Russian service also
offered them better financial terms in here than anywhere else.

In the third part author shows the activity of four Polish architects. They
were the urban planners responsible for creation of such important cities
like: Harbin (Jotisz vel Jokisz vel Jonkisz), Dalnyi (Skolimowski). Other en-
gineer — Kierbedz was a vice president of Eastern China Railway and con-
structor of the most important bridge over Sungari river. Padlewski on the
other hand had designed the most important sacral building — the orthodox
cathedral in Harbin.

The brief fourth part describes structures constructed for Poles in Man-
churia fe.: catholic church in Harbin, or the most spectacular residence in
town commissioned for Polish timber merchant and millionaire Kowalski.

The activity of Polish architects was strictly linked with one made by their
Russian or German-stock collegues. Poles in Manchuria did not created their
own significant, or ,vernacular” style. They had however the very strong
influence on creation of Manchuria’s architectural landscape. Not only they
works, but also their lives, biographies are worth not to be forgotten and to
be a subject for further researches.

Translated by tukasz Mikotaj Sadowski



