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Teil 2:" Im Werkskraftwerk der W. Dollken & Co.

Kraftversorgung von den Anféngen bis 1913

Wilhelm Déllken griindete in der heute zu Essen gehérenden Kleinstadt Werden

an der Ruhr 1866 eine Mdbelfabrik und Handlung,” die so rasch wuchs, dass er die
Produktion schon 1880 in eine groBere Stadt verlagern musste.? Zu dieser Zeit durfte
das Unternehmen noch auf das sogenannte Verlagssystem gesetzt haben. Das heif3t,
ein GroBteil der Fertigung fand bei en Beschaftigten zu Hause statt. Sie bezogen
ihre Rohstoffe beim Fabrikherrn und lieferten die Ergebnisse dort wieder ab. Nur die
Endmontage — das Zusammensetzen der Einzelteile zu fertigen Mébeln — geschah in
der ,Fabrik”. Fur eine zentrale Energieversorgung, die alle Fertigungsschritte mit An-
triebskraft abdeckte, gab es keinen Bedarf.

Frisches Kapital des neuen Teilhabers Leopold Simon erméglichte 1887, die Pro-
duktpalette unter anderem um gedrechselte Zierelemente flr Mobel und um Speku-
latius-Formen zu erweitern und nach Werden zuriickzukehren.* Der Ubergang zur
industriellen Produktionsweise vollzog sich hingegen erst 1889. Stolz darauf firmierte

* Teil 1 beschéaftigt sich mit der Entstehung der Anlage und ihrer Verwendung im Werkskraftwerk der
Waggonfabrik H. Fuchs AG in Heidelberg-Rohrbach. Er ist erschienen in KULTEC 3 (2023), S. 94-123.
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das Unternehmen nun als Holzbildhauerei und Drechslerei mit Dampfbetrieb W. Déll-
ken & Cie.® Unterdessen war Wilhelm Dollken nach kurzer Krankheit im Juni 1888
verstorben, sodass Leopold Simon aus der Not heraus in die Geschaftsfiihrung nach-
gertickt war.® Als Erganzung zur namensgebenden Dampfmaschine, tber die nichts
weiter bekannt ist, suchte der vom Tuchhandler zum Mébelfabrikanten gewandelte
Unternehmer im Spatjahr 1889 einen gebrauchten, jedoch qut erhaltenen 6-8pfer-
digen Gasmotor zu kaufen.” Spatestens jetzt begann bei Déllken die Tradition des
Werkskraftwerks aus Gebrauchtmaschinen, die bis in die 1950er Jahre reichen sollte.
Solche Maschinen aus zweiter Hand passten exakt zur Geschéaftsstrategie Leopold
Simons, Wettbewerbsvorteile durch glinstige Massenproduktion zu erzielen.® Das
operative Fabrikgeschaft tbergab Simon, der sich mehr als Kaufmann denn als Tech-
niker verstand, bereits zwei Jahre spater einem angestellten Schreiner als sogenann-
ten Werkmeister.®

Derweil plante Leopold Simon, sein Uber die Stadt verstreutes Unternehmen an
einem einzigen Ort zu einer modernen Fabrik zusammenzufassen und fand dazu auf
der anderen Seite der Ruhr im damals selbstandigen Unterbredeney ein geeignetes
Gelénde. Nach einigen 1891 begonnenen Neu- und Erweiterungsbauten'® tber-
nahm die W. Déllken & Co. zum 1. Januar 1893 das Stéter'sche Dampf-Sagewerk
nebst Holzhandlung und Drechslerei und verlegte den Geschaftsbetrieb dorthin.™
Drei Wochen spéater brannte die seitherige Werkstétte in der BungertstraBe bis auf
die Grundmauern nieder,? sodass das Unternehmen die Ortsangabe , Werden” er-
neut nur noch als Reminiszenz an vergangene Tage im Namen fuhrte. Leopold Simon
gelang es innerhalb weniger Tage durch freundliches Entgegenkommen anderer
Werdener Betriebe, den Fabrikbetrieb mit tGber 100 vernichteten Arbeitsplatzen Uber
die Stadt verteilt im Verlagssystem unverandert weiterzufiihren.'* Als unverbrann-
ter Uberrest des ersten Werkskraftwerks gelangte ein stehender Rohrenkessel mit
25 Quadratmetern Heizflache billigst zum Verkauf.™
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Ab 1895 leitete Leopolds Sohn Ernst Simon (1872-1945), dessen Ausbildung has-
tig vom GroBkaufmann der Textilbranche zum Holzindustriellen umgestellt worden
war, das Unternehmen.’s In seine Agide féllt der Neubau des Werkskraftwerks von
1897 mit einem fabrikneuen, liegenden 10-Bar-Cornwall-Dampfkessel mit 97 Quad-
ratmetern Heizflache des Paris-Dusseldorfer Herstellers Jacques Piedboeuf GmbH mit
der Fabriknummer 2.451 als Herzsttck.' Die Zufuhr des Brennmaterials Gbernahm

eine Doppelregulierschuttfeuerung des rennommierten Erfurter Kesselbauers J. A.
Topf & S6hne."”” Wahrscheinlich gebraucht gekauft war dagegen die Dampfmaschine
aus der Maschinenfabrik Albert Dehne in Halle an der Saale (Abb. 1).®

Mit Carl Wilhelm Dollken verantwortete ein Sohn des Firmengrtinders den Bau die-
ses ersten Werkskraftwerks moderner Pragung.' Es diente als hauptsachliche, aber
nicht als einzige Kraftquelle fur die Maschinen auf dem Fabrikgelande. So verkaufte
die W. Dollken & Co. im Zuge einer Verbesserung der Feuerungsanlage 1903 zwei
Gasmotoren mit zwei und drei Kilowatt Leistung auf dem Gebrauchtwarenmarkt.?®

Im Zuge der Aufspaltung des Unternehmens zwischen den Eigentimerfamilien
1903 ging die Oberaufsicht tUber das Kraftwerk auf Ernst Simon tber. In dieses Jahr
fallt wohl der Einbau eines zweiten, kleineren Dampfkessels eines unbekannten
Herstellers, von dem nur die Fabriknummer 1639 bezeugt ist.2’ Nach dem Tod des
Vaters zum Mitinhaber und Geschaftsfuhrer aufgestiegen, verantwortete Ernst Simon
1907/08 einen weiteren Umbau der Anlage. Nun ersetzte eine leistungsféhigere
Dampfpumpe die friihere Speisewasserpumpe und eine neue Schuttfeuerung, auf
der Sdge- und Hobelspdne sowie Braunkohlen verfeuert werden sollen,?? sorgte fur
eine gesteigerte Energieeffizienz. Ein Uberhitzer von L. & C. Steinmller aus Gum-
mersbach komplettierte 1913 die Anlage.?*

Von dem reichsweit beachteten Arbeitskampf bei W. Déllken & Co. im Fruhjahr
1905 scheint das Werkskraftwerk nicht betroffen gewesen zu sein.?* Allerdings zeu-
gen wiederholte Stellenanzeigen der Folgejahre davon, dass das Unternehmen dar-
aufhin Schwierigkeiten hatte, gentigend Kesselheizer zu finden.? Fir Unmut unter



Abb. 1:

Die Dampfmaschine des ersten Werks-
kraftwerks mit Transmission und
Generator
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den nach Stunden bezahlten Arbeitern sorgte die Praxis, die jahrliche Kesselrevision
im Sommer so zu gestalten, dass ein Teil der Belegschaft Lohnausfélle zu verkraf-
ten hatte, wahrend andere in der glihenden Sommerhitze auf den Lagerpléatzen im
Freien Uberstunden leisten mussten. Geschickt wies die Essener Arbeiterzeitung die
Verantwortung daflr einem einzelnen Meister zu, bat , die Firmentrdger [...], dem
Meister die Zigel enger zu legen. Ob ihr Werk durch [eine] solche rigorose Hand-
lungsweise des Uberall gebietenden Meisters in nicht guten Ruf kommt, kann ihnen
auf keinen Fall gleichgliltig sein”.?® Ob sich die Revisionspraxis daraufhin anderte, ist
nicht bekannt.

Das Speisewasser fur die Dampferzeugung musste trotz der relativen Nahe zur
Ruhr aus Brunnen gewonnen werden. Zwar war der 1899 gegriindete Ruhrtal-
sperrenverein, dem die Verwaltung des Wassers der Ruhr oblag, mit einer jahrlichen
Entnahme von 75.000 Kubikmetern Flusswasser einverstanden. Die staatliche Eisen-
bahninspektion verweigerte jedoch 1911 den Bau einer Saugleitung Uber ihr Gelén-
de, was alle Plane zunichtemachte,?” denn die Eisenbahnlinie trennte die Fabrik vom
Ufer des Flusses.

Das Werkskraftwerk im Ersten Weltkrieg

Am Vorabend des Ersten Weltkriegs hatte sich das Unternehmen zu einem weltweit
agierenden Konzern gewandelt. Ein schwunghafter Handel mit Holzern aus allen
Erdteilen erganzte die holzverarbeitenden Betriebe, die langst nicht mehr nur Mébel
und Mobelteile herstellten, sondern auch die Baubranche belieferten (Abb. 2). Uber
allem stand die betriebswirtschaftliche Optimierung als Leitgedanke. Davon zeugen
eine Vielzahl von Gebrauchsmustern ftir Mdbelteile und der strategische Zukauf
lukrativ erscheinender Patente wie das fur die auf der ,Internationalen Kunstaus-
stellung, Kunsthistorischen Ausstellung und Grossen Gartenbau-Ausstellung” 1904
in Dusseldorf mit einer Goldmedaille ausgezeichnete Klappmobiliar.?®



Abb. 2:

Werbung der W. Déllken & Co.
wadhrend des Ersten Weltkriegs
Alexander Koch (Hg.): Innendekoration, Die
gesamte Wohnungskunst in Bild und Wort,
27.Jg. 1916, Heft Mai, Darmstadt 1916
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Erst wenige Monate vor dem Ausbruch des Ersten Weltkriegs, meldete Ernst
Simon im April 1914 seine erste eigene Erfindung an: Eine Maschine zur Herstellung
geschnitzter Leisten. Sie sollte den Ubelstand, daB3 durch die zweimalige Behandlung
der Leisten Verluste an Zeit und Arbeitskrdften auftreten, Uberwinden.?® Wegen die-
ser Unternehmensphilosophie war der Maschinenpark der Fabrik auf tber 150 zum
Teil hochspezialisierte GroBgerdate angewachsen, die alle mit Kraft versorgt werden
mussten.3°

Der Krieg brachte das Unternehmen nur kurzzeitig in Schwierigkeiten. Die traditio-
nellen Absatzmarkte brachen weg und das internationale Holzhandelsgeschaft kam
fast vollig zum Erliegen. Ein Teil des Warenlagers lag unerreichbar in Feindesland.>'
Rund zwei Drittel der mdnnlichen Werksangehérigen wurden eingezogen.?? Doch er-
lebte die W. Déllken & Co. trotz Mangels an Menschen und Material rasch eine neue
Blute. Ernst Simon stellte die Produktion auf Kriegswirtschaft um — zunéchst Kricken
und Gewehrkolben,* spater zunehmend selbst entwickelte, anspruchsvollere Erzeug-
nisse wie holzerne Flugzeughangars fur die Luftwaffe und ab 1917 vermehrt paten-
tierte holzerne Ersatzprodukte fir unerschwinglich gewordene Metall-, Leder- und
Gummiwaren.?* Hauptprodukt blieben indessen Munitions- und Ztnderkisten fur das
Konigliche Feuerwerkslaboratorium in Siegburg, einer staatlichen Geschossfabrik.2®
Damit stie3 das Werkskraftwerk schnell an seine Kapazitdtsgrenzen. Notwendige
Reparaturen an den Dampfkesseln verzogerten eilige Auftrage fir das Feldheer 1916
so lange, bis die Stellvertretende Intendantur des VII. Armeekorps die dringende Frei-
gabe von Material fir [eine] neue Kesselanlage forcierte.*® Metalle aller Art waren in-
zwischen beschlagnahmt und unterlagen der Bewirtschaftung durch die Behérden .3’

Als Ubergangslésung beschaffte sich die W. Déllken & Co. im Frithjahr 1917 eine
gebrauchte Lokomobile der Magdeburger R. Wolf AG. Die kompakte Anlage war
1912 hergestellt worden und hatte seither in der Werkzeugfabrik der Gebrtder
Leitz im schwabischen Oberkochen ihre Dienste geleistet.®® Selbstverstandlich ging
auch dieser Kauf nur mit Zustimmung der Behérden vonstatten. Ohne einen Er-



Abb. 3:

Anzeigen Uber Sagemehl, Spane und
holzverarbeitende Maschinen aus der
Zeit des Ersten Weltkriegs

Fotos: Klaus Luginsland
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laubnisschein des im September 1916 errichteten preuBischen Waffen- und Muni-
tionsbeschaffungsamts, kurz WuMBA genannt, lieBen sich Kraftmaschinen selbst
aus zweiter Hand nicht mehr erwerben. Da es kaum noch fabrikneue Maschinen zu
kaufen gab, waren gute Kontakte zu anderen Firmen und das aufmerksame Studium
der Annoncen in den Tageszeitungen und Fachblattern der einzige Weg zum Erfolg.
Die Lokomobile mit der Fabriknummer 16.703 war auf einen Betriebsdruck von
15 Bar ausgelegt. Fur die holzverarbeitende Industrie mit ihren Holzvorfeuerungen
war das ein ungewohnlich hoher, schwierig zu erreichender Wert. Die Gesamtheiz-
flache des Kessels betrug nur 17,95 Quadratmeter, die genauen Leistungsdaten
sind nicht Uberliefert.® Die Hauptfunktion der Lokomobile im Déllken-Werk war der
Antrieb zweier Sdgegatter und einiger Kreissdgen Uber eine mechanische Transmis-
sionsanlage.*® Zu dieser integrierten Kraftmaschine mit Feuerungsanlage gehorte ein
weithin sichtbarer, reichlich provisorisch wirkender 20 Meter hoher Schornstein aus
Eisenblech, den sechs dicke Stahlseile im Boden verankerten.*" Als Brennstoff dienten
wiederum S&ge- und Hobelspane, also Abfalle der Ristungsproduktion.* Ohne eine
Braunkohlebeimischung war der volle Betriebsdruck unerreichbar, sodass das Werk
nunmehr von der Zufuhr knapper Kohle abhing, wahrend es seine Spaneabfalle wag-
gonweise verkaufte (Abb. 3).%3

Auf dem Weg zum neuen Werkskraftwerk: Das Kesselhaus (1917-1918)
Ernst Simon, der sich ganz den Ideen des amerikanischen Arbeitswissenschaftlers
Frederick Winslow Taylor (1856-1915) verschrieben hatte,* dirfte die dezentrale
Kraftversorgung auf dem Werksgeldnde schon seit langerem als optimierungsbedurf-
tiges Fossil aus der Anfangszeit der Fabrik empfunden haben: Hoher Personaleinsatz,
Redundanzen bei bestimmten Gewerken und unwirtschaftliche Doppelstrukturen
entsprachen nicht seinen Ideen einer rationellen Betriebsfuhrung.

Ein vollig neues Kraftwerk, am Rand des Werksgelandes gelegen, fir Kohlenliefe-
rung und Sageabfalle gut zu erreichen, das elektrischen Strom als effiziente, gut zu



dosierende Kraftquelle Uberallhin lieferte, war sein Ziel. Den Auftrag dazu erteilte er
an eines der prominentesten Planungsburos des Rheinlands, Hermann Hecker (1880-
1960) in DUsseldorf. Aus den groB3en Ideen des Herbsts 1916 entwickelte Hecker im
Februar 1917 ein Baugesuch, das zwar mit Neubau Kraftzentrale Uberschrieben war,
sich aber nach den bei den Behoérden eingereichten Unterlagen zunachst auf einen
Teil A. Kesselhaus beschrankte und dies mit den zur Zeit bestehenden Schwierig-
keiten in der Errichtung von Neubauten begrindete.* Unklar bleibt, ob zu diesem
Zeitpunkt schon ein zweiter Teil fur das Krafthaus und die Kraftmaschine(n) existierte
oder ob dieser erst spater entstand. So blieb letztlich offen, wie die Dampfkraft des
Kesselhauses in elektrische Energie umgewandelt werden und die Maschinen antrei-
ben sollte.*

Angesichts der Kriegslage — die industrielle Versorgungslage war so schlecht, dass
das Unternehmen selbst Maschinenol per Kleinanzeige suchen musste*” — war es im
Frahjahr 1917 schon ein betrachtlicher Erfolg, die Genehmigung fr zwei fabrikneue
Dampfkessel und das Baumaterial fur das Kesselhaus zu erhalten. Grundlage daftr
war die oben erwahnte Sorge der Stellvertretenden Intendantur des VII. Armeekorps
in Mlnster um die Holzversorgung fir das Feldheer.

So mutet das Konzept eines Kraftwerks ohne Kraftmaschine nur auf den ersten
Blick merkwdirdig an. Solange die alte Dampfmaschine noch lief und die vorhande-
nen Generatoren so viel Strom lieferten, dass in der Fabrik selbst dann Licht brannte,
wenn dort niemand arbeitete,*® war wenig wahrscheinlich, von der zustédndigen
Technischen Bezirksdienststelle (dem sogenannten TeBe-Dienst) eine Genehmigung
far den Kauf einer gebrauchten Dampfmaschine oder einer gebrauchten Lokomobile
zu erhalten.>®

Diesen Zeitumstanden entsprechend entstand das neue Kesselhaus als schlich-
tes Gebaude aus Ringofen-Ziegelsteinen, auf dem eine holzerne Dachkonstruktion
mit nach englischer Art gedecktem Doppelpappdach ruhte. GroBe, stets gedffnete
Fenster sorgten fur einen kontinuierlichen Luftaustausch, sodass von der Anordnung
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einer besonderen Entliiftungslaterne Abstand genommen werden konnte — auch dies
eine MaBnahme zum Sparen von Kosten und Material.>" Nur ftr den hundert Kubik-
meter Steinkohle fassenden Bunker griff man auf Stahlbeton zurtick. Den 50 Meter
hohen Schornstein lieferte der bis heute existierende Leipziger Schornsteinbau-Spe-
zialist H. R. Heinicke.

Angesichts des immensen Kostendrucks der Branche in Friedenszeiten,> noch
mehr aber wegen der Brennstoffknappheit im Krieg und der Hoffnung, auf die-
se Weise den Kohleverbrauch senken zu kénnen, sollte das neue Werkskraftwerk
wiederum moglichst viel Abfallholz als Brennstoff nutzen.>* Dazu diente eine Vor-
feuerungsanlage mit automatischer Spanebeschickung von Lambion & Foérstermann
in Eisenach, deren patentiertes System in der Holzbranche als anerkanntes Muster-
beispiel der sogenannten Schachtfeuerungen galt.>

Wie schon im Werkskraftwerk von 1897 bildeten Dampfkessel von Jacques Pied-
boeuf das Herzstlick der Anlage. Die beiden baugleichen Modelle mit den Fabrik-
nummern 5404 und 5405 (Abb. 4) waren als Doppel-Zweiflammrohrkessel auf 12
Bar Betriebsdruck ausgelegt. Ihre Gesamtheizfliche betrug 175,35 m?.5¢ Hinzu ka-
men zwei Dampfuberhitzer, die eine separate Genehmigung benétigten.>” Als drittes
Element erganzte der bereits 1897 fur das alte Werkskraftwerk gelieferte, allerdings
nur auf 10 Bar ausgelegte Piedboeuf-Kessel die Feuerung.®®

Angesichts des Drucks der Militarbehérden gab die Reichsbahn 1917 ihren Wider-
stand gegen eine Untertunnelung der Gleiskorper auf. Als kriegswichtiges Unterneh-
men erhielt die W. Déllken & Co. die Erlaubnis, jedes Jahr bis zu 1.700.000 m® Was-
ser, von denen der GroBteil als Betriebsdampf fir das Werkskraftwerk vorgesehen
waren, aus der Ruhr oder ihrem Grundwasser zu entnehmen. Dies entsprach 200 m?
pro Betriebsstunde.> Ein Vergleich mit den 1911 beantragten 75.000 Kubikmetern
verdeutlicht das ungeheure Wachstum, das das Unternehmen wahrend des Kriegs
erlebt hatte. Nun verhinderte jedoch der kriegsbedingte Materialmangel, das Pump-
werk vor Ende 1918 fertigzustellen.®°



~
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Abb. 4:

Schnitt durch einen der beiden
Doppel-Zweiflammrohrkessel
HAEG Rep. 115 Nr. 203
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Schon im Sommer 1918 arbeitete die neue Dampferzeugungsanlage so stabil, dass
in der K&lnischen Zeitung eine Anzeige zu finden war, wonach die W. Déllken & Co.
einen gebrauchten Einflammrohrkessel mit 57 gm Heizfldche, 7 Atm. Betriebsdruck,
tadellos erhalten, komplett mit Armaturen preiswert zu verkaufen habe.®" Allerdings
fand sich fur den Kessel, Gber den sonst nichts weiter bekannt ist, auBer dass er (nur
noch) zu Heizzwecken genutzt wurde und nicht (mehr) der Krafterzeugung dien-
te,®? kein Abnehmer. Wahrscheinlich hatte er urspriinglich zum Inventar des 1893
tbernommenen Stéter'schen Dampf-Sagewerks gehort und war dementsprechend
heruntergekommen.

Auf dem Weg zum neuen Werkskraftwerk: Das Maschinenhaus (1918-1919)
Als fur die Kriegswirtschaft unerlassliches Unternehmen konnte die W. Dollken & Co.
den Bau des Maschinenhauses bereits im Sommer 1918 angehen. Inzwischen mach-
te sich neben dem allgegenwartigen Mangel an Material auch ein bedeutender Man-
gel an Arbeitskraften bemerkbar, sodass neben der verbliebenden Stammbelegschaft
kréftige Méadchen die Maschinen bedienten.® Fur das Betonieren der Kraftwerks-
fundamente suchte der damit beauftragte Polier Schréder wohl nicht immer ganz
erfolgreich gezielt ménnliche Betonarbeiter.5 Im August begannen die Bauarbeiten.

Da beendete der Waffenstillstand vom 9. November 1918 jah die Hausse in den
Auftragsbuchern der Fabrik. Das Militar stornierte seine Bestellungen. Holzerne
Ersatzprodukte wie Holzsohlen und Turgriffe waren von einem Tag auf den anderen
nicht mehr gefragt. Nun konzentrierte sich das Unternehmen darauf, neue Auftrage
zu generieren und im Frieden zu bestehen. Dabei rlickte der tber eine Zweigstelle
im Dusseldorfer Hafen abgewickelte Holzhandel fur die W. Déllken & Co. wieder in
den Vordergrund. Unter diesen Anstrengungen und dem durch den wirtschaftlichen
Zusamenbruch nach dem Ende des Kriegs erneut einsetzenden Materialmangel durf-
te der Baufortschritt erneut gelitten haben. Das holzerne Baugerist konnte erst im
Januar 1920 abgebaut und weiterverkauft werden.®
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Abb. 5:

Maschinenhaus (mit Schornstein) und

Kesselhaus (links) in den 1920er Jahren
40 Jahre Déllken & Co., S. 16



Den kinftigen Aufstellungsort der Dampfmaschine pragte deshalb die Anmu-
tung schlichter Funktionalitat: Das einfach konstruierte Gebaude (Abb. 5) ruhte an
beiden Langsseiten auf Pfeilern, die in regelméaBigen Abstanden in den Raum hin-
einragten, um einen Hallenkran aufzunehmen. Dieser sollte die als Ersatz fur eine
Luftungsanlage gedachten hohen Fenster ungefahr in der Mitte kreuzen. Ein ver-
glaster Dachaufsatz Uber den Stahlbindern sorgte fur zusétzliches Tageslicht.®® Wie
schon in Rohrbach sorgten Fliesen fur gut zu reinigende Oberflachen — nun allerdings
schmucklos, erdfarben auf dem Boden und an den Wanden in einfachem WeiB. Vom
Obergeschoss, in dem die Dampfmaschine stehen sollte, fihrte eine bequem begeh-
bare, breite Treppe hinab ins Erdgeschoss. Sie schloss mit einem Treppenhaus- oder
Balkongelénder ab, wie man es aus einfachen Mietshdusern kannte. Die zum Hof
zeigende Schmalseite des Gebaudes dominierte ein zentraler Pfeiler vom Boden bis
zum Dachfirst. An dieser Stelle trug er allein die Last des Dachs, sodass die Halle
erst dann zugemauert zu werden brauchte, wenn die tonnenschwere Kraftmaschine
bereits an ihrem Standort angelangt war (Abb. 6).%” Bis dahin begnlgte man sich mit
einer provisorischen Abdeckung, wohl einem Bretterverschlag.

Erwerb und Einbau der Kraftanlage (1919-1920)
Wahrend der Bau des Kraftwerksgebaudes fortschritt, begannen im Frihjahr 1919
die Vorarbeiten fur den Einbau einer Kraftmaschine und eines Generators. Als ersten
Schritt begab sich das Unternehmen im April 1919 auf die Suche nach Feldbahn-
gleisen fur den innerbetrieblichen Transport der GroBgerate von der nahegelegenen
Eisenbahnstrecke bis in die Kraft- und Werkshallen. Wegen der wirtschaftlichen De-
mobilmachung gab es hier ein reiches Angebot glnstiger Gebrauchtwaren.%®

Eine unabdingbare Voraussetzung fur den Einbau einer viele Tonnen schweren
Dampfmaschine und eines kaum weniger gewichtigen Generators ins Obergeschoss
des neuen Kraftwerksgebaudes war der Einbau eines Briickenkrans. Der aktuellen
Geschéftslage entsprechend begnutgte sich die W. Dollken & Co. hier mit einem



Abb. 6:

Maschinenmeister Emil Brécker vor der
Dampfmaschine im Werkskraftwerk
der W. Déllken & Co., um 1920
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handbetriebenen Gebrauchtmodell,®® nach dem sie erst vergleichsweise spat, ab
Mitte Februar 1920, Ausschau hielt.

Zu dieser weiteren Verzogerung durfte beigetragen haben, dass gebrauchte
Dampfmaschinen und Generatoren der benotigten Leistungsklasse — jenseits aller
Lieferschwierigkeiten waére eine vollig neue Anlage fur das Unternehmen kaum zu
finanzieren gewesen — schwer zu finden waren.”® Erst ab der zweiten Jahreshalfte
1919 gab es ein nennenswertes Angebot. Anfang 1920 strdmten dann die Anlagen
auf den Markt, die an die neue badische Landeselektrizitatsversorgung angeschlos-
sene offentliche Stromversorger und private Werkskraftwerke aufgaben. Dort hatte
sich die Versorgung mit Wasserkraft-Strom aus dem Murgtalwerk (heute: Rudolf-
Fettweis-Werk) angesichts der auch im Winter 1919/20 extremen Kohlenknappheit
Sudwestdeutschlands endgultig durchgesetzt.”!

SchlieBlich bedingte die finanzielle Leistungsfahigkeit des Unternehmens selbst
weitere Verzogerungen. Der Neubau des Kraftwerks und eines neuen Sagewerks
(Abb. 7) waren Investitionsprojekte, die es nur mit einer Kapitalerhéhung stemmen
konnte. Von den frischen 1,82 Millionen Mark brachte der niederlédndische Holz-
industrielle Arnold van den Bergh (1857-1923), Schwiegervater des Miteigentimers
Otto Simon (1876-1945), im Mai 1920 die Summe von 578.000 Mark auf.”?

Wahrscheinlich Gber personliche Kontakte — es lassen sich weder eine Verkaufsan-
zeige der Waggonfabrik Fuchs AG noch eine Suchanzeige der W. Déllken & Co. fas-
sen —wurde Ernst Simon auf die aufgegebene Kraftanlage in Rohrbach aufmerksam.
Sein Unternehmen bezog schon seit langerem Holz aus dem Schwarzwald und hatte
sich als wichtiger Lieferant von im Waggonbau verwendeten heimischen und Uber-
seehdlzern etabliert. In den Nachkriegswirren war es selbst ins Waggonreparaturge-
schaft eingestiegen.” Nun befand sich die Waggonbauindustrie in einem durch Krieg
und Revolution angestoBenen Prozess struktureller Veranderungen, die mit haufigen
Treffen ihrer Unternehmensvertreter zu allerlei Tagungen einhergingen.’ Fir den



Abb. 7:

Das Werksgeldnde mit Kraftwerk,
Maschinenhaus und Pumpstation an
der Ruhr (ganz links) um 1925

Anton Meinholz/Fotoarchiv Ruhr Museum, Essen
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vorwiegend durch Reisetatigkeit Auftrége generierenden Holzhandel ergaben sich so
gute Gelegenheiten fur vielfaltige Kontakte in diese Branche.

Vor der Kaufentscheidung stand eine grtindliche Inspektion vor Ort. Um darauf
vorbereitet zu sein, hatte die W. Déllken & Co. im November 1919 mit Emil Brocker
(*1892) einen jungen Maschinenmeister eingestellt, der nach einer Phase des ein-
gehenden Kennenlernens der Fabrik die kiinftige Dampfmaschine mit auswabhlte, bis
ins Detail kannte und schlieBlich bis zu seinem Ruhestand betreute.”

Seit der Aufstellung der Stuttgarter Dampfmaschine in Rohrbach waren nur elf
Jahre vergangen. Jetzt warf die Uberfiihrung nach Werden ein Schlaglicht auf die
gravierenden technischen, gesellschaftlichen und arbeitswissenschaftlichen Veran-
derungen dieser Jahre: 1909 hatten vielspannige Pferdekarren die Dampfmaschine
Stk fur Sttick von der Fabrik zum Stuttgarter Bahnhof gezogen. Erst dort verlud
man sie auf Eisenbahnwagen. Die Kuhnsche Fabrik aus der Mitte des 19. Jahrhun-
derts im Stuttgarter Vorort Berg lag abseits der spater gebauten Eisenbahnlinnie.’® In
den Fabriken des 20. Jahrhunderts reichten die Gleisanschltsse meist bis aufs Werks-
gelande. Nun gelangte die Maschine, weiterhin in Einzelteile zerlegt, ohne Lasttiere
von Rohrbach nach Werden.

Dort stand sie nicht mehr in einem schmucken, mehr &dsthetischen als funktionalen
Gesichtspunkten gentigenden Maschinenhaus, sondern in einem ntichternen Zweck-
bau, der sich an den Anforderungen des Arbeitsprozesses ausrichtete: Der Maschi-
nist brauchte nicht mehr in einen dunklen Keller hinabzusteigen, um die eigentliche
Technik, d.h. die Dampfleitungen, den Kondensator und den Olabscheider (Abb. 8)
zu bedienen und zu warten. Alle diese wichtigen Bauteile befanden sich nun gut zu-
ganglich zu ebener Erde in einem hellen, gut beltfteten Raum. Die ehemalige Schau-
seite aus Dampfmaschine und oberer Halfte des Schwungradgenerators lagen zwar
ansehnlich, aber nicht mehr reprasentativ im Obergeschoss.””

Ingenieure der Maschinenfabrik Esslingen, in der die G. Kuhn GmbH inzwischen
aufgegangen war,’® begleiteten den Abbau und das Wiederaufstellen der Dampf-



Abb. 8:

Schnitt durch eine moderne HeiBdampf-
verbundmaschine mit Kondensation und
Einrichtung fiir Zwischendampfentnahme
Furst, Artur: Das Weltreich der Technik, Bd 4, S. 232

Zwischendampfentnahme ins Werk

(9) Abdampfieitung

@ Speisewasser-Vorwdrmung durch Abdampf
Vorkondensator

Luftoumpe
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maschine in Werden.” Eine Dampfmaschine galt nach wie vor als komplexes System,

das sich nur von Spezialisten zerlegen und wieder in Betrieb nehmen lieB3.

Mit dem Umzug ging ein erster Umbau einher: Um den Bedarf der Fabrik an Pro-
zessdampf zu stillen, lieB Ernst Simon zwischen Hoch- und Niederdruckzylinder eine
Zwischendampfentnahme einbauen. Sie entsprach dem von der Maschinenfabrik
Esslingen schon vor dem Ersten Weltkrieg verbauten Typ.8° Mit dieser Vorrichtung
konnte der im Kesselhaus erzeugten Dampf nur durch den Hochdruckzylinder der
Dampfmaschine und danach sofort ins werkseigene Prozessdampf-Speisesystem
geleitet werden. Der Niederdruckzylinder blieb dampflos. Ein ausgekligeltes System
erlaubte, die Menge des zwischen den beiden Zylindern entnommenen Dampfs stu-
fenlos zu regulieren. So konnte der Maschinist jederzeit das optimale Mischverhaltnis
zwischen Stromproduktion und Prozessdampfversorgung des Werks wahlen und im
Tagesverlauf anpassen. Dabei waren zwischen den beiden Extremen , beide Zylinder
arbeiten unter Volllast” (maximale Stromproduktion ohne Prozessdampfentnahme)
und ,der Niederdruckzylinder ist abgekoppelt” (maximale Prozessdampfentnahme
bei geringer Stromproduktion) alle Einstellungen maoglich.

Details der Zwischendampfentnahme lassen darauf schlieBen, dass sich die friihe-
ren Kuhn'schen Fabriknummern nicht mehr eigneten, solche Nachtragsauftrage im
Mettinger Werk der Maschinenfabrik Esslingen abzuwickeln: Anstatt der Fabriknum-
mer 3917, die sich als Schlagzahl auf den ursprtinglichen Bauteilen der Dampfma-
schine findet und so eine Zuordnung der Einzelteile zum Ganzen ermoglicht, wahlte
man nun ,,Do6." fur Dollken zur Kennzeichnung der Bauteile. Weil die Fabrik keine
Schlagzahlen mit Umlauten vorhielt, vertrat ein um 180° gedrehtes ,, Q" den fehlen-
den Umlaut , 6" (Abb. 9).8

Im Zusammenhang mit dieser Funktionserweiterung durften der Einbau eines nicht
mehr erhaltenen unbekannten Messinstruments an der Messinstrumenten-Boden-
saule stehen. Wahrscheinlich maB es die Menge des entnommenen Zwischendampfs.



Abb. 9:

Detail der Zwischendampfentnahme
von 1920: "DQ." fur Ddllken

Foto: Klaus Luginsland
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Auch der ersatzlose Abbau eines Tropfolers am Antriebsstrang fallt wohl in diese
Umbauphase.

Fur den elektrischen Teil der Anlage brachte der Umzug ins Ruhrgebiet einschnei-
dende Anderungen mit sich. Den an sich unveranderten Schwungradgenerator um-
gab nun ein massives Gelander, wohl eine von einem 6rtlichen Schlosser gelieferte
Treppenhausbristung. Es sicherte den Maschinisten vor dem Hinabfallen ins Erdge-
schoss. Die elegante Kuhn-Einfassung war wohl in Rohrbach zurtickgelassen worden.
Hinter dem Generator stand eine vollig neu konstruierte Schalttafel auf von dinnen
Holzleisten gefassten acht Platten sehr groben Marmors, wie er vor dem Ersten Welt-
krieg wohl kaum Verwendung gefunden hatte. Eine hintergehbare, zur Schauseite
hin weif3 geflieste Trockenbauwand diente als Unterkonstruktion. Die elektrischen
Leitungen blieben nun hinter dem Blendwerk verborgen. Wesentlich erhéhte sich
dadurch der Bedienkomfort der Anlage. Die Kabelstrange verliefen nun bequem auf
Arbeitshéhe des Elektrikers.

Die in der Schalttafel verbauten elektrischen Instrumente weisen auf eine geplante,
aber nicht realisierte Synchronisation des Werksnetzes mit dem 6ffentlichen Strom-
netz des RWE hin. Technisch ware dies moglich gewesen, denn die Anlage erzeugte
nun zum ersten Mal das, wofUr sie ursprtinglich gebaut war: Dreiphasen-Wechsel-
strom bzw. ,Drehstrom”

Ende 1920 versorgten Dampfmaschine und Generator die Fabrik so stabil mit
Strom, dass die W. Dollken & Co. ihre 1916 beschaffte HeiBdampf-Lokomobile nach
einem Winter der Vorsicht im Februar 1921 wieder zum Verkauf anbieten konnte.®

Aus 500 PS werden 750 PS: Der Umbau 1921/22

In der Festschrift zum 40jahrigen Jubildum der W. Déllken & Co. 1927 erschien das
Werkskraftwerk nicht mehr wie 1912 in Rohrbach unmittelbar nach Verwaltung
und Direktion, sondern erst nach allen anderen Produktionsanlagen. Auch inhalt-



lich setzte der erst seit 1923 im Untevrnehmen beschéftigte Verfasser, Prokurist Kurt
Eggebrecht (1902-1964) andere Schwerpunkte:

So wurde ein neues Kessel- und Maschinenhaus mit einer 750 PS [550 kW]-
Dampfmaschine zur Erzeugung der in dem ganzen Unternehmen notwendigen
elektrischen Energie errichtet. Diese Kraftzentrale wird gespeist aus den Holzabfal-
len des Werkes. Die Abfélle werden (ber den einzelnen Maschinen abgesaugt und
unterirdisch zur Kraftstation geleitet, wo die Beheizung der Kessel rein automatisch
nach einem Verfahren erfolgt, das der Firma als ,, Sparfeuerung Déllken” patentiert
ist. Nach diesem Verfahren erfolgt die Einfihrung des Heizmaterials in die Kessel
unter beinahe vélliger Ausschaltung der Menschenkraft und bisher unerreichter Aus-
nutzung des Brennstoffes. Das System ist so 6konomisch und wertvoll, dal3 sich eine
groBe Reihe bedeutender deutscher und neuerdings auch ausldndischer Holzfirmen
lebhaft dafir interessieren. In verschiedenen ist es schon eingebaut, auch in Eng-
land. Fir die Propagierung und den Verkauf des neuen Verfahrens ist eine besondere
Abteilung in der Firma gegriindet worden, die ,Abteilung Sparfeuerung”. AulBer der
eben erwédhnten 750 PS [550 kW] Dampfmaschine verfligt das Werk (ber etwa 120
Elektromotoren mit zusammen 1.300 PS [956 kW]. Zur Lieferung des Wassers fir
Kraftzentrale und Betriebsanlagen wurde der Bau eines eigenen Wasserwerkes an
der Ruhr nétig.5

Unerwdéhnt blieb, dass die 1920 eingebaute Dampfmaschine nur 368 kW (500 PS),
kurzzeitig maximal 440 kW (600 PS) lieferte und die 750 PS-Dampfmaschine auf
einen Umbau 1921/22 zuriickging. Erst dieser Umbau steigerte die Leistung der
Dampfmaschine so, dass der seit jeher fir eine 570 kW (775 PS)-Dampfmaschine
dimensionierte Generator seine volle Leistung erbringen konnte.

Mit der Entwicklung der ,Sparfeuerung Déllken”, deren Patentschutz am 9. No-
vember 1921 begann und die vor der letzten Patentanmeldung am 11. Marz 1923
(Nachtrag vom 20. Oktober 1923) abgeschlossen war,®> gingen Optimierungsbemd-
hungen einher, in deren Zuge auffiel, dass eine auf 9,5 Bar Betriebsdruck ausgelegte
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368 kW-Dampfmaschine an einem fur 570 kW (775 PS)-Kraftmaschinen dimensio-
nierten Generator unnétige Einschrankungen bedeutete.

Als auffalligste Komponenten der Leistungssteigerung ersetzte eine durchge-
hende Kolbenstange das bisherige System getrennter Schleifkolben. An den neuen
Hochdruckzylinder schloss sich eine Laterne mit Gleitschuh an (Abb. 10), sodass die
Maschine nicht nur kraftiger, sondern insgesamt ruhiger und verschleiBarmer lief.
Selbst wenn die Zwischendampfentnahme die gesamte Dampfmenge nach dem
Hochdruckzylinder ins Prozessdampf-System einspeiste, bewegte sich der Kolben im
Niederdruckzylinder problemlos mit.

Diese Anpassungen fuhrten zu einer Reihe mehr optischer Veranderungen: Wo
fruher als reprasentatives Fabrikschild der Hochdruckzylinderdeckel prangte, ragte
jetzt eine gewaltige Laterne aus dem mit blanken Schrauben befestigten Hochdruck-
zylinderdeckel in den Raum hinein. Weil die Maschine nun erheblich in die Lange
gewachsen war, musste der Treppenabgang ins Erdgeschoss in provisorisch wirken-
der Weise verschmalert werden.®® Dadurch erschien die Dampfmaschine derart ein-
gezwangt, dass die Jubildumsschrift ein sechs Jahre altes Foto des Zustands vor dem
Umbau abdruckte.®’

Zwischen den beiden Zylindern ersetzte ein neues, um 25 Zentimeter gewachsenes
Verbindungssttick in typischer Bauweise der Maschinenfabrik Esslingen mit blanken
Querstreben die Kuhnsche Technik.® Diese Anderungen im Design und die mit dem
Entfernen des Hochdruckzylinderdeckels eingetretene ,,Namenlosigkeit” fuhrten in
spateren Jahren zu Zuschreibungen der Maschine zur Maschinenfabrik Esslingen.

Das vergroBerte Verbindungssttick rtickte auch die Ein- und Auslassventile auf
den Zylindern um 25 Zentimeter auseinander, sodass als weitere Folgeanpassung die
Steuerwelle im selben Umfang verldngert wurde. Damit war ein Zustand erreicht, in
dem die Maschine mit 12 Bar angesteuert werden konnte und die in der Festschrift
genannten 750 PS (550 kW) erreichte. Ob in diesen Kontext eine Umbennennung
von TVN in TVN? gehort, muss offenbleiben.®®



Abb. 10:

Die Dampfmaschine heute entspricht
dem Stand der spaten 1920er Jahre,
Gelander und Fliesen sind der Situation
1909 in Rohrbach nachempfunden.
Foto: Klaus Luginsland
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In mancher Hinsicht bleiben die Umstande des Umbaus kaum ein Jahr nach der
Erstaufstellung in Werden ratselhaft. Zwar lag es nahe, den zentralen Konstruktions-
fehler der Anlage von 1909, eine véllig unterdimensionierte Kraftmaschine mit einem
wesentlich leistungsstarkeren Generator zu verkntpfen, zu beheben. Angesichts des
damit verbundenen immensen Aufwands, zu dem der Abriss der gerade erst fertig-
gestellten Kraftwerks-AuBenmauer gehorte, darf man wohl einen Beratungsfehler
der Ingenieure der Maschinenfabrik Esslingen vermuten. Denkbar ware auch, dass
die Auftragslage der W. Dollken & Co. einen Umbau des Werkskraftwerks wie die
Kesselrevisionen nur in den Sommermonaten zulieB3, wahrend die fur einen Umbau
der Dampfmaschinen erforderlichen Teile erst im Sommer des Folgejahrs verftgbar
waren.

Ein Werkskraftwerk als Labor: Weitere Umgestaltungen in den 1920er Jahren
Es blieb nicht bei diesem Umbau. Ab den frithen 1920er Jahren engagierte sich Ernst
Simon in Berufs- und Industrieverbanden, die sich mit Rationalisierung als Instrument
der wirtschaftlichen Belebung befassten. Als Obmann der Gruppe , Werkzeuge” im
+Ausschuss fur Wirtschaftliche Fertigung” (AWF) des Reichskuratoriums fur Wirt-
schaftlichkeit koordinierte er unter anderem Versuche an Holzkreissagen, die teils an
der Technischen Hochschule in Braunschweig, zum Uberwiegenden Teil aber in der
Fabrik von W. Déllken & Co. selbst stattfanden.®® Bei diesen Versuchen kam es plotz-
lich auf die exakte Drehzahl der eingesetzten Maschinen an. Im normalen Fabrikall-
tag war die Drehzahl bislang bedeutungslos geblieben. In diesem Zusammenhang
ersetzte 1927 ein neuer Prézisions-Tachograph®’ des Leipziger Messgerateherstellers
Dr. Theodor Horn mit einem Messbereich von 70 bis 140 Umdrehungen und exaktem
Messschreiber das unbekannte Vorlaufermodell.®? Fur die AWF-Versuche hatte Dr. Th.
Horn leihweise einen Prézisions-Tachographen und ein Handtachometer geliefert.*?
Wahrscheinlich hatte sich Ernst Simon in diesem Zusammenhang von der Qualitat
der Produkte Uberzeugt. Das an der Dampfmaschine verbaute Modell ,,K25T6 Tacho-



graph fur Gurt- und Riemenantrieb” prasentierte Dr. Theodor Horn auf der Leipziger
Frihjahrsmesse 1928 als herausragendes Stiick.*

Ungefahr zur selben Zeit wichen die fur Kuhn typischen Tropféler auf dem Verbin-
dungsstiick zwischen den Zylindern und das halbautomatische Mollerup-Schmiersys-
tem®> dem von der Maschinenfabrik Esslingen schon seit langem verwendeten, weit-
gehend vollautomatischen System der Stuttgarter Robert Bosch GmbH.%¢ Die heute
erhaltenen zwangsléufig angetriebene[n] Zentralschmierpumpen des Typs TP 4°7 wur-
den von 1927 bis 1942 hergestellt.”® Angesichts der hohen Seriennummern 232.483
und 661.960 und noch vorhandener Spuren einer Vorgangereinrichtung wurden sie
wohl erst in den 1930er Jahren eingebaut. Damit hatte die Dampfmaschine den Zu-
stand erreicht, in dem sie 1987 in den Rohbau des Landesmuseums fur Technik und
Arbeit in Mannheim transloziert wurde.

Betriebsweise von 1920 bis zur (Teil-)Stilllegung 1963

Mit der Inbetriebnahme der Dampfmaschine begann 1920 die mehr als ein Jahrzehnt
andauernde Elektrifizierung des Dollken-Werks,*® und damit nach Walter Buschmann
der Ubergang vom Dampfmaschinen- zum Elektroantrieb”.' Als nun einzige Ener-
giequelle neben dem vom Rheinisch-Westfélischen Elektrizitatswerk (RWE) betrie-
benen 6ffentlichen Stromnetz, auf das nur im Notfall zurtickgegriffen wurde, durfte
die Anlage keine Sommerpause mehr einlegen, wie dies von 1897 bis 1914 fur die
Kesselrevisionen Ublich gewesen war. Beide Kessel waren deshalb so dimensioniert,
dass jeder allein, nétigenfalls mit Hilfe des Zusatzkessels, den Betrieb sicherstellte.
Partielle WerksschlieBungen aus Kraftmangel gehérten damit der Vergangenheit an.
Von nun an lief die Fabrik im Takt der Dampfmaschine: Morgens um 6 Uhr trat der
Maschinenmeister seinen Dienst an. Ab 6:45 Uhr war die Maschine vorgeheizt und
lieferte mit einer Unterbrechnung fur die Mittagspause bis 16 Uhr zuverlassig Strom,
bei hoher Auslastung bis 17 Uhr.’% Dann stellte sie der Maschinenmeister wieder ab.
In der Fabrik gingen die Maschinen und die Lichter aus.
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Reichte die erzeugte Strommenge nicht aus, konnte Strom aus dem Netz des RWE
zugekauft werden, allerdings nur ftr ganze der zwolf elektrisch sauber getrennten
Werksteile. Der Maschinenmeister trennte sie dann vom Werkskraftwerk. Einen
Parallelbetrieb mit dem o6ffentlichen Stromnetz erlaubte der RWE nicht, weshalb das
werksinterne Stromnetz nicht mit dem offentlichen Netz synchronisiert war (soge-
nannter Inselbetrieb).’ Deshalb genlgte es, wenn der Schwungradgenerator unge-
fahr die 50 Hertz Nennfrequenz lieferte, auf die Maschinen und elektrischen Anlagen
ausgelegt waren.

Am Ende des Zweiten Weltkriegs hatte sich der Strom- und Prozessdampfbedarf so
sehr gesteigert, dass sich das System nur bei gleichzeitigem Betrieb aller Kessel auf-
recht erhalten lieB. Deshalb schaffte das Unternehmen 1947 einen weiteren Flamm-
rohr-Rauchrohr-Kessel der Vereinigten Kesselwerke Dusseldorf mit der Fabriknummer
26.036, knapp 103 Quadratmetern Heizflache und 12 Bar Betriebsdruck an. Damit
konnte die Eigenstromerzeugung in den Revisionsphasen beibehalten werden.

Als Brennstoff dienten weit Uberwiegend Hobel- und Sagespane, wobei auBerhalb
von Notzeiten stets eine etwa vier Zentimeter dicke Kohleschicht auf den Rost auf-
gebracht wurde. Seit der Konstruktion der ,Sparfeuerung” war sie technisch nicht
unbedingt erforderlich, sorgte jedoch dafir, dass die Spane im Flug verbrannten. Ge-
langten die Spane auf den Rost, entwich dicker Qualm aus dem Schornstein. Deshalb
betrug der Anteil der Holzabfalle an der Feuerung meist zwei Drittel, Kohle machte
das Ubrige Drittel aus. Die Ubliche Betriebstemperatur lag bei 275°C bis 300°C, bei
voller Auslastung des Werks entnahm die Produktion nach dem Hochdruckzylinder
1,8 Bar Zwischendampf.'%

Wahrend des Zweiten Weltkriegs kam es zu einem Brand im Kesselhaus, den die
zur Hilfe geeilte Feuerwehr aus der Essener Innenstadt I6schte. Das Maschinenhaus
und die Dampfmaschine blieben davon unberthrt. Wohl in den 1930er Jahren hatte
es bereits einen Brand im Spanezyklon der Brennstoffzufuhr gegeben, der auf eine
ungenlgende Auslegung der , Sparfeuerung” bei problematischen Luftstromen im
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Abb. 11:

Das aufgelassene Ensemble 1985
LVR-Amt flir Denkmalpflege im Rheinland.
Foto: Walter Solter



Kessel zurtickzufthren war.'% Trotz der langen Betriebszeit von tGber 40 Jahren ist
von weiteren Zwischenfallen nichts bekannt.

Von der (Teil-)Stilllegung bis zur Translozierung ins Landesmuseum fiir Technik
und Arbeit in Mannheim (1963 bis 1987)

In den 1950er Jahren begann die W. Dollken & Co., ihre Produktion allmahlich auf
Kunststoff umzustellen. Damit ging die fur das Werkskraftwerk bereitstehende
Menge Spaneabfalle merklich zurlck. Gleichzeitig verlagerte sich die Wertschopfung
der holzverarbeitenden Industrie stetig in die Erzeugerlénder, sodass auch das Brenn-
stoffaufkommen aus dem Sagewerk stark schrumpfte. In dieser Situation entschied
sich der technische Betriebsleiter Johannes Roessing 1963 fur eine grundlegende
Erneuerung des Werkskraftwerks: ein neuer 45 Bar-Dampfkessel und eine 715kW-
Dampfturbine des Frankenthaler Herstellers Kiihnle, Kopp & Kausch.'®”

Die im Vergleich zur Technik aus der Zeit nach 1900 kompakten Anlagen passten
weitgehend neben das Vorhandene, sodass mit Ausnahme eines der beiden Doppel-
flammrohrkessel nichts entfernt wurde.'®® Drei Jahre spéater erlebte das alte System
aus den Piedboeuf-Kesseln von 1917, der Dampfmaschine und dem Schwungrad-
generator noch einmal eine Renaissance, um einen rund zweimonatigen Ausfall der
Dampfturbine zu tberbriicken. Danach baute man die alten Kessel aus und schloss
die Dampfmaschine mit neuen Rohren — die Dampftemperatur war inzwischen auf
450°C gestiegen — und einem Zwischenregler an die neuen an.'®

Als sich die Eigenstromerzeugung fur die W. Dollken & Co. in den 1970er Jahren
nicht mehr lohnte, fiel das Werkskraftwerk in einen Dornréschenschlaf (Abb. 11), bis
in den 1980er Jahren Uberlegungen aufkamen, das Geldnde anderweitig zu nutzen.

Bemuhungen, das Ensemble zu erhalten, gingen seit 1985 vom Ruhrlandmuseum
(heute: Ruhr Museum) aus.™® Ein erster Ansatz, die Anlage ins Rheinische Industrie-
museum Oberhausen (heute: LVR-Industriemuseum) zu verbringen, scheiterten.'
Auch das Landesmuseum fur Technik und Arbeit in Mannheim lehnte im September



1986 eine Ubernahme der herrliche[n] Dampfmaschine aus Essen-Werden ab, 2
da man bereits eine gut erhaltene, wenn auch kleinere Dampfmaschine mit lokaler
Tradition in den Bestanden hatte.

Die Entscheidung fur den Einbau des Ensembles in den Rohbau des Mannheimer
Museums fiel einen Monat spater auf nachhaltiges Betreiben des Dampfmaschinen-
Enthusiasten Albert Gieseler, anfangs nur mit Blick auf den fir die [Ausstellung zur
Elektizitdt] geeigneten Schwungradgenerator.’’”” Ein Probelauf, fir den neue Dampf-
leitungen verlegt werden mussten, machte im Januar 1987 den Umzug perfekt.

Im Frahjahr 1987 brachte das Ansinnen Walter Buschmanns (1949-2023), des fur
Essen zustéandigen Gebietsreferenten im LVR-Denkmalamt, die Maschine vor Ort zu
erhalten, Unruhe in den bereits begonnenen Ubernahmeprozess.'' Er erreichte nur
eine recht widerwillig erlassene vorlaufige Unterschutzstellung durch die nachgeord-
nete Denkmalbehorde der Stadt Essen vom 23. Juni 1987,'" auf die am 31. Juli 1987
eine Erlaubnis zur Translozierung nach Mannheim folgte. Sie enthielt die Auflage,
das gesamte Denkmal, d. h. Dampfmaschine mit Generator, sowie die dazugehdren-
den marmorverkleideten Schalttafeln zu verlagern, die Dampfmaschine funktions-
féhig wieder aufzustellen und die Schalttafeln [...] wieder anzubringen.'’® Letzteres
erwies sich far langere Zeit als unmaglich, da die Schalttafeln noch immer als elektri-
sche Schaltzentrale fur das Dollken-Werk in Einsatz waren."” Als die Fabrik mehr als
ein Jahrzehnt spater aufgelassen und abgerissen wurde, erinnerte sich niemand mehr
an diese Vorgabe, sodass der Verbleib der Schalttafel-Elemente ungeklart bleibt.

Unterdessen hatten am 10. August 1987 die Demontage in Werden und am
31. August desselben Jahres der Wiederaufbau in Mannheim begonnen. In Betrieb
zu sehen sind Dampfmaschine und Generator seit September 1990. Letzterer erzeugt
keinen Strom, sodass die gesamte Anlage ohne Last mit einer auf 16 bis 17 Umdre-
hungen pro Minute reduzierten Drehzahl ein eindrucksvolles Bild dieser Giganten der
Industrialisierung vermittelt, ohne durch UberméBigen Energie- und Ressourcenver-
brauch die Umwelt zu belasten.
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Schreiner ergibt sich, dass die Mobel selbst hergestellt wurden, vgl. die Stellenanzeigen in: Essener Zeitung
Nr. 61, 13.03.1869, S. 4, Essener Volks-Zeitung Nr. 207, 07.09.1873, S. 3.

2 Werdener Zeitung Nr. 101, 18.12.1880, S. 4.

3 Deutscher Reichsanzeiger und Koniglich PreuBischer Staats-Anzeiger Nr. 86, 13.04.1887, Beilage 4,

S. 3. So auch Willy Fleischer, Norbert Beleke (Hg.): Werden — Gebiete erzahlen, Bd. 2, Von der Ruhrbricke
bis Heidhausen zurtick zum Bahnhof. Essen: Beleke/Nobel 2004, S. 162. Simon beteiligte sich mit einer
Einlage von 15.000 M, Landesarchiv Nordrhein-Westfalen (LAV NRW) Ger. Rep. 481 Nr. 126, Amtsgericht
Werden, Gesellschaftsregister, Eintrag Nr. 31.

4 V/gl. Anzeigen in: Hagener Zeitung Nr. 203, 01.09.1887; S. 4, Aachener Anzeiger Nr. 203, 01.09.1887,
S. 3; Neusser Zeitung Nr. 196, 01.09.1887, S. 4.

5 Erstmals nachweisbar in einer Anzeige in: Rhein- und Ruhrzeitung Nr. 126, 01.06.1889, S. 3.

6 Deutscher Reichsanzeiger und Koniglich PreuBischer Staats-Anzeiger Nr. 161, 21.06.1888, Beilage 3,

S. 3; LAV NRW Ger Rep. 481 Nr. 110 HRA 37, Amtsgericht Werden, Registerband, Eintrag Nr. 1.

7 Anzeigen in: Kélnische Zeitung Nr. 292, 21.10.1889, Drittes Blatt, S. 4; Nr. 293, 22.10.1889, Drittes
Blatt, S. 4.

8 Vgl. [Kurt Eggebrecht:] 40 Jahre Déllken & Co. 1887-1927. W. Déllken & Co. GmbH Werden-Ruhr
(Germany/Alemania). Sagewerk, Holzbearbeitungs- und Kunstleistenfabrik. Geschichte des Werkes. Essen:
Friedr. Krupp 1927, S. 10.

9 Vgl. Dortmunder Zeitung Nr. 189, 13.07.1890, S. 3; Nr. 191, 15.07.1890, S. 3; General Anzeiger

far Dortmund und die Provinz Westfalen Nr. 159, 11.07.1891, S. 4; Duisburger Tageblatt Nr. 158,
11.07.1891, S. 3.

10 Wie Anm. 8, S. 10-12.

11 Vgl. Kélnische Zeitung Nr. 6, 03.01.1893, S. 4; Rheinisch- Westfélische Zeitung Nr. 3, 03.01.1893,

S. 4; Essener Volkszeitung Nr. 3, 04.01.1893, S. 2.

12 Vgl. Kélnische Zeitung Nr. 63, 23.01.1893, S. 2; Essener Volkszeitung Nr. 19, 24.01.1893, S. 4; Wat-
tenscheider Zeitung Nr. 20, 24.01.1893, S. 3; Velberter Zeitung Nr. 10, 24.01.1893, S. 2; Minden-Lubbe-
cker Kreis-Blatt Nr. 21, 25.01.1893, S. 2; Der Bote an der Ems (Wiedenbruck) Nr. 5, 29.01.1893, S. 2.

13 Vgl. Kélnische Zeitung Nr. 72, 26.01.1893, S. 2; Der Zeitungs-Bote (Langenberg) Nr. 11, 26.01.1893,
S. 2. Ein von Marc Mulling freundlicherweise mitgeteilter Auszug der Werdener Zeitung aus der Zeitungs-
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ausschnittsammlung Mittweg des Geschichts- und Kulturvereins Werden e. V. von Ende Januar 1893 gibt

in einem auf den 24.01.1893 datierten Artikel nur 50 betroffene Arbeiter an und berichtet, diese werden
ohne Unterbrechung weiter beschéftigt und zwar ist dieses hauptséchlich dadurch erméglicht, da3 andere
Betriebe der geschédigten Firma Raum zur Aufstellung neuer Maschinen zur Verfigung gestellt haben.
Eine solche Zahl von Ersatzmaschinen wird kaum sofort bereitgestanden haben, auch diirfte die hier ange-
gebene Zahl der betroffenen Arbeiter die Heimarbeiter der Umlandgemeinden nicht bertcksichtigt haben.
14 Vgl. Rheinisch-Westfélische Zeitung Nr. 77, 18.03.1893, S. 4.

15 Vgl. Essener General-Anzeiger Nr. 165, 21.07.1900, S. 2. Die Zeitung referenziert ihn wortgleich zur
Werdener Zeitung (wie Anm. 13) als den Leiter der Firma, Herrn Disponent Ernst Simon. Die Prokura wur-
de am 18.08.1897 erteilt. Deutscher Reichsanzeiger und Koniglich PreuBischer Staats-Anzeiger Nr. 197,
23.08.1897, Beilage 5, S. 1; LAV NRW Ger Rep. 481 Nr. 127, Prokurenregister Amtsgericht Werden Nr. 61.
16 Haus der Essener Geschichte (HAEG) Rep. 115 Nr. 203, Kreisausschuss des Landkreises Essen: Urkunde
Uber die Genehmigung zur Anlegung eines festliegenden Dampfkessels, 03.11.1897.

17 HAEG Rep. 115 Nr. 203, Kreisausschuss des Landkreises Essen: Genehmigungsverfiigung, 21.12.1897.
18 Vgl. Albert Gieseler: A. L. G. Dehne Maschinenfabrik: Dampfmaschine. http://albert-gieseler.de/
dampf_de/maschinen17/dampfdet173320.shtml (04.10.2024); Auskunft des Landesarchivs Sachsen-An-
halt vom 02.10.2024.

19 Vgl. HAEG Rep. 115 Nr. 203, Carl Déllken: Behéndigungsschein, 12.11.1897 u.a. Die Dokumente
tragen jeweils die Unterschrift Carl Déllkens. Zu dieser vgl. z. B. Stadtarchiv Ratingen 2 626/2, Schreiben
der Holzwarenfabrik C. W. Dollken an das Burgermeisteramt Ratingen, 23.12.1903.

20 Velberter Zeitung Nr. 52, 03.03.1903, S. 4; Nr. 53, 04.03.1903, S. 4; Nr. 54, 05.03.1903, S. 4; Nr. 55,
06.03.1903, S. 4 (4 PS = ca. 3kW); Essener Volkszeitung Nr. 98, 01.05.1903, S. 11; Nr. 99, 02.05.1903,
S.9; Nr. 103, 07.05.1903, S. 10; Nr. 105, 09.05.1903, S. 11; Nr. 107, 12.05.1903, S. 9; Nr. 110,
15.05.1903, S. 10; Nr. 111, 16.05.1903, S. 17; Nr. 113, 19.05.1903, S. 6; Nr. 114, 20.05.1903, S. 17;

Nr. 115, 22.05.1903, S. 7; Nr. 116, 23.05.1903, S. 25; Nr. 117, 25.05.1903, S. 9; Nr. 119, 27.05.1903,

S. 11 (3 PS =ca. 2kW).

21 HAEG Rep. 115 Nr. 203, Kreisausschuss des Landkreises Essen: Genehmigungsurkunde, 13.06.1908.
22 HAEG Rep. 115 Nr. 203, J. A. Topf & Séhne: Beschreibung zur Genehmigung der Anlage einer
Topf'schen Doppel-Regulier-Schittfeuerung an einem Zweiflammrohrkessel von 97 gm Heizflache und

10 Atm. Ueberdruck fur Herren W. Dollken & Co., G.m.b.H., Werden (Ruhr), 09.11.1907.

23 HAEG Rep. 115 Nr. 203, L. & C. Steinmdiller: Beschreibung zur Genehmigung einer Uberhitzer-Anlage,
27.05.1913.
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24 \/gl. neben umfangreicher Lokalberichterstattung: Frankfurter Zeitung Nr. 108, 18.04.1905, Erstes
Morgenblatt, S. 1; Nr. 142, 23.05.1905, Drittes Morgenblatt, S. 2; Der Deutsche Holzarbeiter Nr. 16,
21.04.1905, S. 67; Nr. 21, 26.05.1905, S. 87; Holzarbeiter-Zeitung Nr. 16, 22.04.1905, S. 126; Nr. 21,
27.05.1905, S. 166.

25 Vgl. die Anzeigen in Essener General-Anzeiger Nr. 48, 28.02.1906, S. 10; Nr. 49, 01.03.1906, S. 4;
Nr. 50, 02.03.1906, S. 10 sowie Essener Volkszeitung Nr. 143, 25.06.1907, S. 10; Nr. 144, 26.06.1907,

S. 10; Nr. 145, 27.06.1907, S. 6; Essener General-Anzeiger Nr. 211, 13.09.1907, S. 14; Nr. 212,
14.09.1907, S. 6; Nr. 227, 02.10.1907, S. 13; Nr. 229, 04.10.1907, S. 11; Nr. 230, 05.10.1907, S. 10;
Rheinisch-Westfalischer Anzeiger Nr. 188, 17.08.1907, S. 5; Nr. 189, 18.08.1907, S. 4; Nr. 190,
20.08.1907, S. 4; Nr. 191, 21.08.1907, S. 4.

26 Arbeiterzeitung (Essen) Nr. 171, 25.07.1908, S. 6.

27 LAV NRW BR 7 Nr. 36977, Schreiben des Ruhrtalsperrenvereins an den Regierungsprasidenten zu
Dusseldorf, 25.01.1911.

28 H. Fraugeber: Internationale Kunstausstellung, Kunsthistorische Ausstellung, Grosse Gartenbau-Aus-
stellung, Dusseldorf: Bagel 1905, S. 148, S. 363f.

29 Patentschrift Nr. 293.138. URL: https://worldwide.espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE293138C
(23.10.2024), S. 1.

30 Vgl. anstelle von vielen nur Kélnische Zeitung Nr. 492, 15.05.1916, S. 4.

31 LAV NRW Ger Rep. 35 Nr. 815, Schreiben der Internationalen Waldverwertungsgesellschaft mbH an
das Amtsgericht Werden, 07.03.1919. Dieses Unternehmen war eine Tochter der W. Déllken & Co. GmbH
fur den AuBenhandel, vornehmlich mit Russland.

32 Wie Anm. 8, S. 27.

33 Wie Anm. 8, S. 29f. Kriicken waren das erste Kriegsprodukt: Kélnische Zeitung Nr. 1291, 27.11.1914,
S.4;Nr. 1306, 01.12.1914, S. 4; Nr. 1313, 03.12.1914, S. 4; Nr. 1328, 07.12.1914, S. 4; Nr. 1333,
09.12.1914, S. 3; Frankfurter Zeitung Nr. 340, 08.12.1914, Erstes Morgenblatt, S. 7; Nr. 341, 09.12.1914,
Abendblatt, S. 3.

34 Wie Anm. 8, S. 30. Vgl. neben zahllosen weiteren Anzeigen Frankfurter Zeitung Nr. 286, 16.10.1917,
Erstes Morgenblatt, S. 5 (Turgriffe); Nr. 287, 17.10.1917, Abendblatt, S. 4 (Holzsohlen und Pantinenhdl-
zer); Nr. 328, 26.11.1918, Abendblatt, S. 3 (Ersatz fr Hartgummi und Horn).

35 LAV NRW BR 89 Nr. 808, Kgl. Feuerwerkslaboratorium Siegburg, Bescheinigung, 21.11.1917: Es wird
hiermit bescheinigt, dal3 in Anbetracht der drohenden Gefahr des Stillstands der Firma W. Déllken & Co.
durch Kesselreparaturen, Reinigung oder Reparaturen der tiberbeanspruchten Maschine und der damit
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verbundenen Nichtausfiihrung der gegebenen eiligen Auftrdge fir das Feldherr die dringende Freigabe

von Material fur die neue Kraftanlage fir notwendig erscheint. Die Firma hat gréBere Lieferungen in Zin-
der-Transportkasten fir das Feuerwerks-Laboratorium auszufiihren.

36 LAV NRW BR 7 Nr. 36977, Stv. Intendantur des VII. Armeekorps: Bescheinigung, 09.11.1916.

37 Vgl. Alfred Stellwaag: Die deutsche Eisenwirtschaft wahrend des Krieges (= Drei Studien der Wissen-
schaftlichen Kommission des PreuBischen Kriegsministeriums und ein Kommentarband, Bd. 2). Berlin:
Walter de Gruyter 2016, S. 266-269 et passim; Regina Roth: Staat und Wirtschaft im Ersten Weltkrieg.
Kriegsgesellschaften als kriegswirtschaftliche Steuerungselemente. Berlin: Duncker & Humblot 1997, S. 32
et passim; Stefanie van de Kerkhof: Von der Friedens- zur Kriegswirtschaft. Unternehmensstrategien der
deutschen Eisen- und Stahlindustrie vom Kaiserreich bis zum Ende des Ersten Weltkrieges. Essen: Klartext
2016, S. 331-335 et passim. Fur die Zeit ab dem 11.11.1918 vgl. auch Reichsdemobilmachungsamt (Hg.):
Gultigkeit, Abanderung und Aufhebung von Bekanntmachungen tber die Regelung kriegswirtschaftlicher
Verhaltnisse. In: Kriegsamt Nr. 66 (1918), S. 1f. und Folgebekanntmachungen (zu Metallen erstmals S. 4).
38 HAEG Rep. 115 Nr. 203, R. Wolf AG, Magdeburg: Beschreibung zur Genehmigung einer neuen
Dampfkesselanlage, 04.04.1917.

39 HAEG Rep. 115 Nr. 203, Dampfkessel von 17,95 gm Heizfldche, 15 Atm. Ueberdruck Nr. 16703,
04.04.1917.

40 HJEG Rep. 115 Nr. 203, Katasteramt Werden: Handzeichnung [...], 27.06.1916.

41 HJEG Rep. 115 Nr. 203, R. Wolf AG: Berechnung der Standfestigkeit eines eisernen Schornsteins von
430 m[!] lichtem Durchmesser und 20 m H6he zum Dampfkessel Nr. 16703, 04.04.1917.

42 HAEG Rep. 115 Nr. 203, Baupldne vom 24.08.1917.

43 Zur Abgabe von Spagespéane vgl. Kélnische Zeitung Nr. 715, 16.07.1916, S. 4; Nr. 719, 18.07.1916,
S.4; Nr. 727, 20.07.1916, S. 4; Nr. 908, 06.09.1916, S. 3; Nr. 923, 10.09.1916, S. 4; Nr. 1017,
06.10.1916, S. 4; Nr. 1030, 09.10.1916, S. 4; Nr. 1042, 12.10.1916, S. 4; Oberhausener Anzeiger Nr. 163,
19.07.1915, S. 4; Nr. 166, 22.07.1915, S. 4; Nr. 169, 26.07.1915, S. 4; Nr. 171, 28.07.1915, S. 4. Die
Holzfeuerung lieferte kaum die fur die Bestandsanlage nétigen 10 Bar Betriebsdruck, vgl. LAV NRW BR 7
Nr. 36977, Polizeiverwaltung der Stadt Werden (Ruhr): Undatierte Vorlage, ca. Oktober 1916: AuBerdem
wird durch die geringere Beanspruchung der Kessel der Kesselheizer in der Lage sein, den Dampfdruck
stets auf 10 Atm. zu halten, was heute unmdglich ist.

44 Vgl. neben anderen Adolf Wallichs: Erfahrungen mit dem Taylor-System, in: Stahl und Eisen. Zeitschrift
fir das deutsche Eisenhtttenwesen, Nr. 8, 24.02.1916 (26. Jg.), S. 196-198.

45 HJEG Rep. 115 Nr. 203, Hermann Hecker: Fabrikerweiterung W. Déllken & Co. GmbH, Werden/Ruhr,
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Neubau Kraftzentrale, Februar 1917, Deckblatt und S. 3.

46 Hermann Hecker (ebd.) verhélt sich zu dieser Frage nicht.

47 Vgl. Kolnische Zeitung Nr. 844, 04.09.1917, S. 4.

48 Wie Anm. 36.

49 Velberter Zeitung Nr. 268, 14.11.1917, S. 2f. Das nachtliche Durchlaufenlassen der Dampfmaschine
(wohl bei geringerer Leistung) diente wohl der Schonung der Feuerungsanlage.

50 Vgl. die Erfahrungsberichte in: Der Holzmarkt Nr. 58, 14.05.1918, Beilage 2, S. 2 und Nr. 63,
25.05.1918, Beilage 2, S. 1.

51 Wie Anm. 45, S. 2.

52 HJEG Rep. 115 Nr. 203, H. R. Heinicke: Plan 1208, 25.01.1917.

53 Joseph Gillrath: Holzbearbeitungsmaschinen und Holzbearbeitung des In- und Auslandes. Nach dem
heutigen Stande der Technik. Berlin und Heidelberg: Springer 1929, S. 78f.

54 LAV NRW BR 7 Nr. 36977, Polizeiverwaltung der Stadt Werden (Ruhr): Undatierte Vorlage, ca. Oktober
1916: Nach Beendigung der neuen Dampfanlage wird wahrscheinlich keine Kohle mehr verbrannt, son-
dern werden die vorhandenen Holzabfélle ausreichen, den gesamten Dampfverbrauch zu erzeugen, der
sowohl die Kraftanlage, wie fir die Heizung, Trockenanlage und Leimkocherei notwendig ist.

55 Gustav de Grahl: Wirtschaftliche Verwertung der Brennstoffe, kritische Betrachtungen zur Durch-
fuhrung sparsamer Warmewirtschaft. Minchen: Oldenbourg 1923, S. 300, vgl. auch die Referenz in: Der
Holzmarkt Nr. 57, 11.05.1918, Beilage 5, S. 4.

56 HAEG Rep. 115 Nr. 203, Jacques Piedboeuf GmbH und W. Déllken & Co. GmbH: Beschreibung zur
Genehmigung einer Dampfkesselanlage, 10.11.1916 (Piedboeuf) und 02.01.1917 (Déllken) betr. die
Dampfkessel Nr. 5404 und 5405.

57 Ebd.

58 Wie Anm. 45. Zum Kessel 2451: HdEG Rep. 115 Nr. 203, Rheinischer Dampfkessel-Uberwachungs-
verein: Bescheinigung der Abnahme-Untersuchung eines feststehenden Dampfkessels, 22.10.1903. Die
Heizflache betrug 97 m?.

59 LAV NRW BR 89 Nr. 808, Schreiben der W. Déllken & Co. GmbH an die Ruhrschifffahrtsverwaltung
Duisburg-Ruhrort, 07.02.1917: Fir die demnéchst erfolgende, in der Hauptsache durch umfangreiche
Kriegslieferungen bedingte Erweiterung unserer Dampfkraftanlage brauchen wir stiindlich etwa 200 cbm.
kaltes Wasser flir Condensation, Kesselspeisung und sonstige Zwecke |[...].

60 LAV NRW BR 7 Nr. 36977, Vertrag zwischen der Ruhrschiffahrtsverwaltung und der W. Déllken & Co.
GmbH, 12./28. Mai 1917. Gleichzeitig wurde das Recht eingerdumt, das heiBe Kondensationswasser in
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die Ruhr zurtickzuleiten. Die jahrliche Gebuhr fir die Wasserentnahme betrug 5 Mark, seit 1924 50 Gold-
mark (LAV NRW BR 89 Nr. 808, Schreiben der W. Déllken & Co. GmbH an die Ruhrschifffahrtsverwaltung
Duisburg-Ruhrort, 25.04.1924). Die Bedeutung dieses Wasserwerks wird unterstrichen durch die Er-

wahnung in: Statistisches Amt Essen (Hg): Die Stellung der GroBstadt Essen in der Volkswirtschaft. Essen:
Girardet 1929, S. 43.

61 Kolnische Zeitung Nr. 940, 09.10.1918, S. 3; Nr. 945, 10.10.1918, S. 2; Nr. 952, 12.10.1918, S. 4. Der
Kessel scheint unverkauft geblieben zu sein, vgl. die weitere Anzeige in der Essener Allgemeinen Zeitung
Nr. 117, 29.04.1919, S. 8.

62 Wie Anm. 54.

63 Zum Begriff vgl. die Anzeigen in Essener Allgemeine Zeitung Nr. 167, 18.06.1918, S. 3; Nr. 176,
27.06.1918, S. 3. Im Vorjahr waren noch Arbeiter und Arbeiterinnen gesucht.

64 Essener Allgemeine Zeitung Nr. 216, 06.08.1918, S. 4; Nr. 218, 08.08.1918, S. 4; Nr. 220, 10.08.1918,
S.5;Nr. 224, 14.08.1918, S. 4; Nr. 226, 16.08.1918, S. 3; Nr. 228, 18.08.1918, S. 4, Nr. 232, 22.08.1918,
S.4; Nr. 234, 24.08.1918, S. 4; Nr. 236, 26.08.1918, S. 4; Nr. 244, 03.09.1918, S. 4, Nr. 248, 07.09.1918,
S. 4.

65 Vgl. die Anzeige in Essener Volkszeitung Nr. 7, 07.01.1920, S. 3.

66 EVZ:1987/0292 Rheinisches Amt fur Denkmalpflege, Erlass vom 19.02.1987 an die Stadt Essen, Bm-
As-2941-87.

67 Vgl. PVZ:2023/D-0002, PVZ:1987/K-0058/2-10, PVZ:1987/K-0058/2-14.

68 Der Holzmarkt Nr. 63, 28.04.1919, Beilage 5, S. 9, Nr. 64, 29.04.1919, Beilage 5, S. 11. Zu den zahl-
losen Angeboten gebrauchter Feldbahngleise s. dort.

69 Anzeige der W. Dollken & Co. GmbH in der Kélnischen Zeitung Nr. 151, 14.02.1920, S. 4: Laufkran
fur Handbetrieb gesucht. Tragfahigkeit 10t, Spurwleite] ca. 10 m einschlfieBlich] 15m langer Laufbahn.

70 In den Fachzeitschriften des Holzhandels sind fur das letzte Kriegsjahr nur dokumentiert eine 400-PS-
Dampfmaschine (Der Holzmarkt Nr. 40, 02.04.1918, S. 3) und eine 500PS bis 600PS-Anlage (Der Holz-
markt Nr. 46, 16.04.1918, S. 3).

71 Vgl. neben vielen anderen: Verkaufsanzeige der Rheinischen Elektrizitatswerke Mannheim tber

eine fast neue Dampfanlage aus dem Jahr 1911 (Zentralblatt fur den deutschen Holzhandel Nr. 94,
28.11.1919, S. 1052), Verkauf einer elektrischen Anlage durch Hasenstein & Vogler, Karlsruhe (Zentralblatt
fr den deutschen Holzhandel Nr. 97, 09.12.1919, S. 1096), Verkauf von mehreren Dampfmaschinen,
Generatoren und Kesseln aus dem stadtischen Elektrizitatswerk Karlsruhe (Frankfurter Zeitung Nr. 352,
15.05.1920, S. 6).
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72 Amtsgericht Augsburg, HRB 32748, Unterband Amtsgericht Werden, HRB 22, Aktenband fol. 95
Liste gemdss § 57 Absatz 3 Ziffer 2 des Gesetzes betreffend die Gesellschaften mit beschrénkter Haftung

bezlglich der Personen, die bei der Erhéhung des Stammkapitals der ,W. Déllken & Co. Gesellschaft mit
beschrédnkter Haftung” in Werden an der Ruhr, neue Stammeinlagen (bernommen haben.

73 Wie Anm. 8, S. 32 sowie die Anzeigen in Koélnische Zeitung Nr. 496, 03.06.1920, S. 4 und Nr. 501,
05.06.1920, S. 4 (Suche nach Fugenschrauben fiir Waggons).

74 Vgl. Wilhelm Stader: Die Organisation der deutschen Waggonbauindustrie, Berlin: Schmitz & Bukolzer
1922, S. 29-35; Der Holzmarkt Nr. 10, 23.01.1919, Beilage 2, S. 2; Holzhandelsblatt Nr. 53, 01.07.1919,
S. 3; Zentralblatt fur den deutschen Holzhandel Nr. 28, 08.04.1921, S. 453. Zur Flut von Zeitungsanzeigen
der W. Déllken & Co. ab Januar 1919 zu Waggonholz sei auf die Sammlung im TECHNOSEUM verwiesen.
75 Zum Einstellungsdatum vgl. LAV NRW NW 1005 Gen Nr. 226, Liste der nicht in Stellungen von unter-
geordneter Bedeutung Beschéftigten gemdss Anordnung vom 2. September 1946, S. 1 Nr. 11.

76 Dies war einer der Hauptgrtinde fur die Aufgabe des Werks, vgl. Maschinenfabrik Esslingen: Bericht
des Vorstandes zur 65. ordentlichen Generalversammlung der Aktionare der Maschinenfabrik Esslingen.
Esslingen: 0. A. 1913, 0. S. Zum Transport von Dampfmaschinenbauteilen auf Pferdekarren vgl. die Foto-
grafien in Wirtschaftsarchiv Baden-Wurttemberg (WABW) B 250 F 43.

77 Wie Anm. 8, S. 16. Das Werkskraftwerk ist das auf der Luftaufnahme vor dem hohen Schornstein auf
der linken Seite zu erkennende Gebaude.

78 Vgl. dazu Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Hg.): Bericht des Vorstandes zur 66. ordentlichen
Generalversammlung der Aktionére der Maschinenfabrik Esslingen. Stuttgart: o. A. 1914, o. S.

79 WABW B 252 BU 82, S. 264, G. Kuhn Maschinen- und Kesselfabrik, Eisen- und GelbgieBerei/G. Kuhn
GmbH/Maschinenfabrik Esslingen AG: Maschinenliste ab 1852, Eintrag Nr. 3917, hier der Roteintrag
,1920" im Zusammenhang mit der W. Déllken & Co.

80 WABW B 250 Bu 589, Maschinenfabrik Esslingen: Abbildung DD 1944 HeiBdampf-Verbund-Konden-
sations-Dampfmaschine mit Zwischendampfentnahme und angekuppelter Gegendruck-Dampfmaschine.
Der Zwischendampfentnahmeregler ist gut vor dem Regulator zu erkennen.

81 PVZ:2023/D-0011-07.

82 Die W. Dollken & Co. nutzte seit spatestens 1918 Drehstrommotoren ein, vgl. die Anzeigen in K&Ini-
sche Zeitung Nr. 1141, 12.12.1918, S. 4; Nr. 1143, 13.12.1918, S. 2; Nr. 1146, 14.12.1918, S. 2; Nr. 13,
05.01.1920, S. 4; Nr. 17, 07.01.1920, S. 4.

83 Anzeige der W. Déllken & Co. in Kélnische Zeitung Nr. 107, 10.02.1921, S. 4: Stat[iondre] Heil3dampf-
Lokomobile (Wolf). 100 P S., 15 Atm[osphéren], 17,95 gm Heizfl., Kondensation, gut erhalten, in Betrieb
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zu besichtigen, haben abzugeben.

84 Wie Anm. 8, S. 44-48.

85 Patentschrift Nr. 404.971. URL: https://worldwide.espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE404971C,
Nr. 406.631 URL: https://worldwide.espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE406631C, Nr. 418.393
URL: https://worldwide.espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE418393C, Nr. 442.169 URL: https://
worldwide.espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE442169C, Nr. 442.852 URL: https://worldwide.
espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE442852C (23.10.2024).

86 EVZ:1987/0292, Schreiben des Landesmuseums fur Technik und Arbeit an das Rheinische Amt fur
Denkmalpflege, 23.03.1987, Az. 722-230387-Gi/fec.

87 Die Angabe Kraftstation 1927 ergibt keinen Sinn, zumal die Ubrigen aktuellen Bilder ebenfalls nicht
mit der aktuellen Jahresangabe , 1927 gekennzeichnet sind. Hier durfte im Manuskript ,1921" gestan-
den haben.

88 Z.B. WABW B 250 B 589, Maschinenfabrik Esslingen: Fotografien DD 1852, DD 1944 und DD 1988.
89 Zur Diskussion um die Modellbezeichnung s. Daniel Romer: Zur Geschichte der Dampfmaschine des
TECHNOSEUM. Teil 1: Herstellung und erster Einsatz in Rohrbach. In: KULTEC 3 (2023), S. 94123, hier
S. 103.

90 Otto Schmitz: Versuche an Holzkreissagen. In: AWF-Mitteilungen 10 (1928), Heft 1, S. 8-10, 0. V.:
Ergebnisse der Versuche an Kreissagen. In: AWF-Mitteilungen 10 (1928), Heft 8, S. 67; ders: Ueber die
praktische Bedeutung wissenschaftlicher Untersuchungen an Kreissagen. In: AWF-Mitteilungen 10 (1928),
Heft 10, S. 81-84; 0. V.: Gruppe "Werkzeuge". In: AWF-Mitteilungen 11 (1929), Heft 1, S. 3, 0. V.:
Wirtschaftliche Ausnutzung von Gattern und Kreissagen. In: ebd., S. 7; o. \.: Kreissdgenversuche mit ver-
schiedenen Stahlsorten. In: AWF-Mitteilungen 11 (1929), Heft 6; S. 41-43, 0. V.: Umfangsgeschwindigkeit
von Kreisséagen. In: AWF-Mitteilungen 11 (1929), Heft 12, S. 94.

91 Zum Begriff vgl. Erhard Horn: 50 Jahre Dr. Th. Horn. Messgerate/Kleinst-Elektromotoren. Leipzig:
Weber 1935, S. 15.

92 EVZ:1987/0292-009, Tachometer Typ K 25T9, Seriennummer 76.434, Tachometer mit Ubersetzung
7:30 (Tachometerscheibe 69 mm Durchmesser, Antriebsschiene 300 mm Durchmesser), hergestellt wohl
Mitte der 1920er Jahre.

93 Schmitz: Versuche (wie Anm. 90), S. 10.

94 Vgl. die Anzeige in Elektrotechnische Zeitschrift (ETZ), Heft 9 (Export- und Messeheft), 01.03.1928,

S. CXXVI.

95 Diese nach ihrem danischen Erfinder Lars Christian Mollerup (1838-1909) benannte Schmierung war
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in Deutschland als Selbstthatiger Schmierapparat patentiert, vgl. Patentschrift Nr. 9.060, URL: https:/

worldwide.espacenet.com/patent/search?q=pn%3DDE9060C.

96 Beim Umbau der Schmierung dnderten sich zum Teil die Positionen der Schmierstellen, was auf dem
Hochdruckzylinder noch erkennbar ist. Auf dem Zwischenstick entfielen die Tropfoler.

97 Archiv der Robert Bosch GmbH, SP 12 Nr. 7, Prospekt Bosch-Oler. TP4 — TP8 — TP 2x4. TPC4 — TPC 8 —
TPC 2x4.

98 DVZ:2024/0090, Auskunft des Archivs der Robert Bosch GmbH vom 22.02.2024.

99 MVZ:T-1993/0001, Auskunft von Johannes Roessing, Teil 1 bei Min. 31, 38.

100 Wie Anm. 66.

101 Wie Anm. 99, Teil 2 bei Min. 28.

102 Ebd., Teil 1 bei Min. 17. Fur eine Mittagspause ab 12:30 Uhr fur die Mittagspause wurde die Maschi-
ne wohl stillgesetzt, vgl. EVZ:1987/0292, Vermerk 722-041087-Gi.

103 Wie Anm. 99, Teil 1 bei Min. 32. Zur Leistung variieren die Angaben zwischen 400 kW und 800 PS
(589 kW), vgl. EVZ:1987/0292, verschiedene Aufschriebe Albert Gieselers.

104 EVZ:1987/0292, Auskunft von Hr. Voshege an Albert Gieseler, ca. Oktober 1987.

105 Wie Anm. 99, Teil 1 bei Min. 69, Teil 2 bei Min. 14, 26.

106 Ebd., Teil 1 bei Min. 1-3.

107 Vgl. dazu EVZ:1989/0666.

108 Wie Anm. 104.

109 Wie Anm. 99, Teil 1 bei Min. 14.

110 EVZ:1982/0292, Vermerk 722-190387-Gi/wz.

111 EVZ:1987/0292, Schreiben Gerd Nockemann an das Rheinische Industriemuseum, 17.02.1986,
Schreiben des Rheinischen Industriemuseums an Gerd Nockemann, 15.05.1986.

112 EVZ:1987/0292, Schreiben des Landesmuseums fir Technik und Arbeit an das Ruhrlandmuseum,
30.09.1986, 716-300986-Ba/We.

113 EVZ:1987/0292, Vermerk 024-240987-Gi/Kn, 24.09.1987.

114 EVZ:1987/0292, wie Anm. 66 und Schreiben an das Landesmuseum fur Technik und Arbeit in Mann-
heim, Bm-As-3970-87, 18.03.1987.

115 EVZ:1987/0292, Bescheid der Stadt Essen an die W. Dollken & Co. GmbH, 23.06.1987, VVermerk 341-
010687-Gi/fec: Herr RA Eckhard Benning teilt mit, dal3 gestern eine Entscheidung gefallen ist. Die Untere
Denkmalbehdrde wollte die Unter-Schutz-Stellung ganz fallen lassen, doch Gebietsreferent Dr. Buschmann
hat erreicht, dal3 Dampfmaschine und Schalttafel unter Denkmalschutz gestellt werden — allerdings nicht
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vor Ort, sondern als Exponat des LTA. Man wolle vermeiden, dal3 das LTA die Maschine abstol3e, wenn es

z.B. eine schénere fande.

116 EVZ:1987/0292, Bescheid der Stadt Essen, Az. 65-8/V, Bescheid vom 31.07.1987 mit dem Titel £r-
laubnis gem. § 9 Abs. 1 a Denkmalschutzgesetz (DSchG)*, hier: Translozierung der Dampfmaschine mit
Generator sowie die[!] dazugehdérigen Schalttafeln der Fa. Déllken, Ruhrtalstr. 71, 4300 Essen 16.

117 EVZ:1987/0292, Schreiben der Stadt Essen, 21.09.1989 und Schreiben des Landesmuseums fur
Technik und Arbeit an die Stadt Essen, 722-051089-He/wz, 05.10.1989: Die marmorverkleideten Schalt-
tafeln befinden sich weiterhin bei der Fa. Doellken. Ein Zeitounkt, zu dem die Fa. Doellken auf die Tafeln
verzichten wird, ist noch nicht bekannt. Wenn die Tafeln ausgesondert werden, werden wir sie selbstver-
standlich nach Mannheim translozieren.

Zum Autor
Dr. Daniel Rémer ist Kurator am TECHNOSEUM und betreut die Sammlungsbestande
zum Thema , Energie”.

121



	_GoBack

