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Unter den Grabmalern von Neumagen befinden sich bekanntlich mehrere 

Darstellungen von Weinschiffen* 1. Eine erneute Uberprfifung der sorgfaltig 

wiedergegebenen Einzelheiten ffihrte zu Erkenntnissen, die hier kurz mitgeteilt 

werden sollen.

Bemerkenswert ist die Behandlung der Weinfasser durch den Bildhauer. 

Es zeigt sich namlich, dab die Fasser schrotbar gebunden sind2. Unter diesem 

Fachausdruck ist zu verstehen, dab iiber den eisernen Reifen, welche die 

Dauben- und Bodenfugen des Fasses wasserdicht zusammenpressen, Holzreifen 

aus gespalteten Lohstangen oder Birkenstammchen festgeschlagen wurden. Ihre 

Enden waren kunstvoll gekerbt ineinandergeschoben und mit ganz diinn 

„gekneipten“ Weiden in sorgfaltiger Wickelung zusammengebunden. Daher 

hieb es: schrotbar b i n d e n. Die holzernen Reifen hatten die Aufgabe, die 

eisernen bei der Befbrderung des gefiillten Fasses vor Beschadigungen zu 

schiitzen. Denn wenn einer von diesen brach, konnte der Fabinhalt in einem 

Augenblick verschuttet sein. Man hat den Wein vielfach noch bis in die neuere 

Zeit, d. h. bis in alien Weindorfern leistungsfahige Pumpen und Schlauche 

aufgekommen waren, nach dem Verkauf in seinem Fab befordern miissen. Das 

war schwierig, weil der Wein in einem Fuder (rund 1000 Liter) 20 Zentner 

und das Fab selbst wenigstens drei Zentner wiegt. Das Fab mubte vorsichtig 

geschoben, „geschrotet“ werden. Wahrend die Kiifer das Schrotbarbinden 

besorgten, gab es fur das Schroten eine eigene Gilde, die Schrdter. Das waren 

einschlieblich der Ersatzleute sechs kraftige Manner im besten Alter. Ihr 

Haupthandwerksgerat war die Schrotleiter, zwei durch eiserne Sprossen ver- 

bundene Balken. Sie pabte in die Kellertreppen. Die Schrdter bekamen fiir 

das Schroten eines Fuders einen Taler und vier Liter Wein, hatten aber auch 

die voile Verantwortung fiir jeden Schaden vom Anfassen des Fasses bis zu 

seiner Einlagerung in das Versandschiff oder den Eisenbahnwagen. Bevor sie 

an das Fab herangingen, nahmen sie die Hiite ab und beteten ein Vaterunser. 

Zuerst schoben sie das Fab von den Leinerten, den auf den Kellerboden 

gemauerten, balkenartigen Lagern, fiber eine andere Schrotleiter an die auf 

der Treppe. Dort traten zwei Manner vor das Fab, und jeder hangte auf seiner 

Seite an den rfickwartigen Daubenkopfen einen schweren eisernen Haken ein, 

der an einem fiber die Schulter gelegten, kraftigen Gurt hing. Ein drifter 

stemmte sich mit den Ffiben gegen die eisernen Leitersprossen und mit dem 

Rficken gegen den hinteren Fabboden. Dann zogen und schoben sie die Last 

nach den Kommandorufen des Obmannes ruckweise aus dem Keller. Dort kam

* Dem Andenken an meinen Freund Otto Diinweg aus Neumagen gewidmet.

1 W. v. Massow, Die Grabmaler von Neumagen Nr. 287 a, 287 b, 288.

2 Der Verfasser hat selbst das Kfiferhandwerk gelernt.
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das Fab in ahnlicher Weise auf das starke Schrotwagelchen, von dem sie es 

uber die Leiter in das Schiff abrutschen lieben. Fur das Lagern im Schiff oder 

Eisenbahnwagen gait die strenge Regel, dab die Fasser in der Fahrtrichtung 

mit den Kopfen hintereinander gelegt wurden. Denn ein so schweres Fab ist 

bei Stbben an den Bauchseiten viel mehr bruchgefahrdet als an den Kopfenden. 

Dab diese Verladeart wahrscheinlich von jeher iiblich ist, sieht man auf dem 

groben Stich von Kbln aus dem Jahre 1531, der in der Kblner Universitats- 

und Stadtbibliothek hangt. In alien vier darauf dargestellten Weinschiffen 

sind die Kbpfe der Fasser in der Stromrichtung des Rheins gelagert.

Aber auf den Neumagener Weinschiffen liegen sie mit den Bauchen neben- 

einander. Man kann das nicht mit einer oberflachlichen Arbeitsweise des 

Kiinstlers erklaren. Ich halte vielmehr das Denkmal fur eine ganz realistische 

Darstellung eines besonders wichtigen und schwierigen Vorgangs bei der Ver- 

schiffung von Wein. Selbst die merkwiirdige Stellung und Zahl der Ruder hat 

es sicher in dieser Form gegeben. Hier hat ein stolzer Weinhandler aus Neu- 

magen zeigen wollen, wie leistungsfahig er sei.

Ein besonders deutliches Zeichen fur die Absicht einer wirklichkeitsgetreuen 

Darstellung ist die Behandlung der Gestalten der Schiffsleute auf dem ganz 

erhaltenen Denkmal (v. Massow Nr. 287 a). Auf der rechten Schiffsseite sitzen 

die Ruderer miibig. Auch der Mann mit dem Schiffshaken auf der linken sieht 

unbeteiligt aus. Er schaut abseits. Dagegen haben sich die Ruderer auf dieser 

Seite ganz einheitlich halb nach links gewandt und blicken mit gespannter 

Aufmerksamkeit auf ihren Obmann, der ihnen mit der Hand ein Kommando 

geben will. Auffallig ist auch, dab die Manner in dem sehr rasch fliebend dar

gestellten Wasser riickwarts zu rudern scheinen, tatsachlich aber in Fahrt

richtung stehend das Schiff vorwarts bewegen. Die Darstellung soil wohl darauf 

hinweisen, dab der Weinkaufmann ein sehr schnelles Schiff besitzt, das eine 

stattliche Weinmenge mit zahlreichen Ruderern in kurzester Zeit an seinen 

Bestimmungsort zu bringen vermag.

Die Fachleute kbnnen dem Schiff sogar genau ansehen, welche Menge 

Wein es geladen hatte. Denn die vier sichtbaren Fasser sind Ohmfasser. Das 

zeigt zunachst das Verhaltnis ihrer Bodengrbbe zu den Kopfen der Ruderer. 

Man sieht es aber auch aus ihrer Lange. Ein heutiges Ohmfab ist 85 cm lang 

und an den Kopfseiten einschlieblich des Holzreifens etwa 55 cm breit. Ein 

Vergleich mit der Verkleinerung, in der das Schiff dargestellt ist, ergibt im 

wesentlichen die gleichen Mabe. Dab die Fasser schrotbar gebunden und daher 

als gefiillt zu erkennen sind, geht aus der Dicke und dem rundlichen Aussehen 

der Reifen hervor (Abb. 1). Denn die Eisenreifen eines Fuders und der kleineren 

Weinfasser sind nur etwa drei Millimeter dick, an den Randern eckig und auf 

der Breitseite glatt. Das war auch damals sicher nicht anders, nicht nur, weil 

diese Reifenstarke fur das Zusammenpressen der Fugen geniigt, sondern auch, 

weil nur ein Reifen mit einer sehr diinnen Kante geeignet ist, ihn beim Fest- 

treiben mit dem Setzhammer zu fassen.

Das Schiff hat neun Fasser geladen. Aus der Hbhe der vier sichtbaren geht 

hervor, dab sie auf andern „aufgesattelt“ sind. Das miissen aber funf und 

ebenfalls Ohmfasser sein. Ein Ohm halt 160 Liter, sechs Ohm sind ein Fuder. 

Das Schiff bringt also 9X160 = 1440 Liter oder eineinhalb Fuder 'Wein. 

Das Ohmfab ist offenbar schon damals das Gebinde gewesen, aus dem der Wein
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an die Trinket ausgeschenkt wurde. Zwei Manner konnten das etwa vier 

Zentner schwere gefiillte FaB aus dem Keller oder gleich aus dem Schiff auf 

einen Bock schroten, ein aus Zwetschenholz gedrehter Krahnen wurde in das 

Zapfloch des Bodens geschlagen, und der Wein lief nach Bedarf. Goethe erzahlt3, 

daB beim Rochusfest zu Bingen fur die Wallfahrer schon am friihen Morgen 

das dritte Ohm aufgelegt wurde. 

Das steinerne Bild stellt wahr- 

scheinlich die auBersten Abmes- 

sungen eines auch bei niedrigstem 

Wasserstand fahrbereiten Wein- 

schiffes dar. Die Mosel war noch 

NaturfluB mit zahlreichen Furten 

und Stromschnellen. Dabei wech- 

selt ihre Wasserfiihrung rasch. Die 

Fahrrinne war bei niedrigem Was

serstand an den vielen Stellen, an 

denen wir heute die Kribben 

sehen, eng und reiBend und hatte 

gefahrliches Gestein. Der Kunstler 

deutet durch das Herandrangen 

der Menschenkorper an die Fasser 

und die Schiffswand an, daB das 

Schiff so schmal und so kurz wie 

moglich gebaut war, um es mit 

einer solchen Weinlast durch alle 

Engen des Niedrigwassers bringen 

zu konnen. Diese Last allein wog 

rund 40 Zentner, so daB das kleine

Abb. 1. Neumagener Weinschiff (v. Mas- 

sow Nr. 287 b) mit schrotbar gebundenem 

WeinfaB; Teilansicht

Schiff in den Stromschnellen mit 

dem gewohnlichen Handsteuer- 

ruder kaum zu regieren gewesen 

sein durfte.

Der tiichtige Neumagener Weinhandler fiihrt nun vor, daB er alien Gefahren 

der Schiffahrt in den reiBenden Stellen des Flusses gewachsen ist. Die sechs 

Manner, deren 22 Ruder wahrscheinlich an einem Gestell befestigt waren, 

um sie einheitlich bewegen zu konnen, wollen gerade den Lauf des Schiffes 

auf einer Seite bremsen oder schnell ablenken. Es ist die Darstellung eines 

ganz schwierigen, aber exakt ausgefiihrten Steuerungsmanbvers, das zeigen 

soil: Wir fahren sicher an alien Klippen der Mosel vorbei und liefern zuverlassig 

auch beim schlechtesten Wasserstande.

Die Fasser sind unvorschriftsmaBig geladen, weil auf diese Weise viel mehr 

Wein in das enge Schiffchen ging. Hatte man die Ohmfasser mit den Kopfen 

in die Fahrtrichtung gelegt, so waren nicht mehr als vier hineingegangen. Das 

Aufsatteln ware dann unmoglich gewesen, weil dafiir zwei Fasser als Unterlage 

mit den Bauchen nebeneinander liegen mussen. Zwei Ohm nebeneinander 

hatten mindestens 1,20 m statt 85 cm der Schiffsbreite eingenommen. Fur eine 

solche Ladeart war das den engsten Stellen des Flusses angepaBte Schiff zu

3 J. W. v. Goethe, Sankt-Rochus-Fest zu Bingen (Goethes Werke; Hamburger Aus- 

gabe Bd. 10, 1959) 415.
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schmal. Bestimmt jedoch waren die Fasser in dem so gut durchdachten Schiff 

gegen gefahrliche StbBe gesichert. Die unten liegenden werden nicht mit den 

iiblichen losen FaBkeilen vor dem Wegrollen geschiitzt gewesen sein, sondern 

diirften feste, in den Schiffsboden eingebaute Lager gehabt haben.

Humorvoll ist der beriihmte, am FaB lauschende Mann gestaltet. Er gehort 

zur Mannschaft des stark fragmentarisch erhaltenen Schiffes (v. Massow Nr. 

287 b), das zusammen mit dem ganz erhaltenen (v. Massow Nr. 287 a) in Neu- 

magen gefunden wurde. Beide Schiffe zeigen das gleiche Steuerungsmandver 

mit dem Unterschiede, daB es bei dem halben auf der rechten, bei dem anderen 

auf der linken Seite ausgefiihrt wird. An dem abgebildeten Schiff scheint eine 

ahnliche Figur neben dem Mann mit dem Schiffshaken abgebrochen zu sein.

Dieser wohlgenahrte Moselschiffer 

diirfte, was wohl nicht selten vor- 

kam, daB FaB heimlich angebohrt, 

sich mit Hilfe eines Strohhalms an 

dem Wein sattgetrunken und das 

Bohrloch mit einem Holzzapfchen 

wieder verschlossen haben. Nun 

horcht er befriedigt (Abb. 2), viel- 

leicht auch besorgt auf das Gluk- 

kern des von ihm in das FaB 

getrunkenen Lochs. Ein westpreu- 

Bischer Gutsbesitzer hat mir wah- 

rend des ersten Weltkrieges er- 

zahlt, in seiner Gegend seien oft 

Fasser mit Kartoffelsprit von 

schnapsgierigen Leuten angebohrt 

worden. Er habe bei Reparaturen 

Fasser gesehen, die innen wie 

Igel aussahen, so zahlreich seien 

die durch die Bohrlbcher ge- 

steckten, spitzenVerschluBzapfchen 

gewesen.

An den Neumagener Wein- 

schiffen4 ist noch mehr zu sehen. 

Z. B. fallt ein merkwiirdig kurzer 

und an seiner Handhabe gebogener Schiffshaken mit starker Kriimmung auf; 

seine Spitze ist abgebrochen. Beim Vergleich der Kbpfe findet man, daB ein 

Ruderer rasiert und besser frisiert ist. Allein schon in ihrer Bauart und ihrer 

Weinlast stellen sich die Neumagener Weinschiffe als ein einzigartiges und 

unschatzbares Auskunftsmittel fiber Brauchtum, Schiffbau und ein vergessenes 

Steuerungsverfahren, fiber Kfiferkunst und Weinwirtschaft, fiber kaufmannische 

Tfichtigkeit und Freude am Wein an der Mosel vor 1800 Jahren dar.

Abb. 2. Neumagener Weinschiff (v. Mas

sow Nr. 287 b) mit Darstellung des lau- 

schenden Steuermanns

4 Vgl. hierzu auch S. Loeschcke, Denkmaler vom Weinbau aus der Zeit der Romer- 

herrschaft an Mosel, Saar und Ruwer (Trier 1933) 20 if., 23 if.


