Handel und Verkehr zwischen Schwaben und Italien
vom 10. bis 13. Jahrbundert

VON FRITZ GLAUSER

Es ist mir die Aufgabe gestellt, die mittelalterlichen Wirtschaftsraume Schwaben und
Oberitalien miteinander in Beziehung zu bringen. Wirtschaftliche Beziehung heifit wirt-
schaftlicher Austausch, und dieser spielt sich, wenn er in geordneten Bahnen verliuft,
hauptsichlich in der Form von Handel ab. Der Handel seinerseits gliedert sich in den all-
gemeinen Verkehr ein. Insbesondere fiir die frithe Phase unseres Betrachtungshorizonts
miissen wir in unseren Uberlegungen davon ausgehen, dafl dort, wo immer Verkehr flief3t,
auch Handel getrieben wird. Damit ist auch die Gliederung dieser Arbeit gegeben. Als er-
stes wird der Verkehr zwischen Schwaben und Italien zu erfassen und zu umschreiben
sein. Ich bin mir bewuflt, daf} ich damit in das relativ neue Forschungsgebiet von Mobi-
litdt, Reisen und Fremdheit gerate’). Damit schaffen wir den Rahmen und den Hinter-
grund, um im zweiten Teil darzulegen, was spezifisch vom Handel zu erfahren ist.

Es geht mir um die Ubersicht tiber die Entwicklungen. Angesichts der Quellenarmut
tir unser Thema lenke ich das Hauptinteresse auf die Zeit des 10. und 11. Jahrhunderts
und versuche, die Entwicklungen in das 12. und 13. Jahrhundert weiterzufiihren. Weil die
Quellenlage sich vom 12. Jahrhundert an allmihlich verbessert, werden die Quellen fiir
die beiden letzten Jahrhunderte dementsprechend weniger umfassend beigezogen, denn
sie sind in der Literatur stirker ausgewertet, die Konturen somit klarer.

Diese Arbeit ist in erster Linie aus den Quellen heraus entstanden. Der Grof3teil der
fir unser Thema relevanten Quellen, auf die ich mich stiitze, sind in der Literatur bereits
seit langem bekannt. Ich nenne blof} die ergrauten und trotzdem nicht ersetzten Werke?)
von Aloys Schulte tiber den Handel und Verkehr iiber die Zentralalpen, Wilhelm Heyd
tiber den Levantehandel und Adolf Schaube zur Handelsgeschichte der romanischen Vél-

1) Vgl. etwa die zuletzt aus Tagungen hervorgegangenen Binde: Fremdheit und Reisen im Mittelalter, hg.
von L. ErRFEN/K.-H. Sp1Ess, Stuttgart 1997. Kommunikation und Mobilitit im Mittelalter. Begegnungen
zwischen dem Stiden und der Mitte Europas (11.-14. Jh.), hg. von S. pE RacHEW1LTZ/]. RIEDMANN, Sigma-
ringen 1995.

2) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84); HEyp, Geschichte des Levantehan-
dels im Mittelalter (wie Anm.302); Scrause, Handelsgeschichte (wie Anm.30); DoReN, Italienische
Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29).
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ker, die alle einen anderen und weiten Untersuchungshorizont aufweisen. Bereits auch
schon ilter sind die »Italienische Wirtschaftsgeschichte« von Alfred Doren und die Arbei-
ten von Hektor Ammann, an denen man in Schwaben nicht vorbeikommt und der schon
1937 einen Aufsatz iiber »Die Anfinge der deutsch-italienischen Wirtschaftsbeziehungen
des Mittelalters« veroffentlicht hat”. In den letzten Jahrzehnten hingegen sind die Unter-
suchungen ins Spezielle und in die Breite geraten?. Wir verfiigen heute iiber mehrere
Handbtucher zur Wirtschaftsgeschichte Europas und Deutschlands, die die neuere For-
schung zusammenfassen®. Fiir Italien fihre ich einzig »La storia economica« an, die Phi-
lip Jones im Rahmen der »Storia d’Italia« 1974 veroffentlicht hat.

1. VERKEHR
1.1 Die Verkehrsriaume

Zuerst ist auf die kontinentale Verkehrssituation hinzuweisen. Sie bildete fiir den Verkehr
in unserem Untersuchungsgebiet eine wesentliche Voraussetzung. Die Verbindungen zur
See zwischen dem Mittelmeergebiet und dem nérdlichen und nordwestlichen Europa —
Hanse, Niederlande, Frankreich — waren nimlich wegen der arabischen Dominanz vom
10. bis zum 13. Jahrhundert unterbunden®. Der ganze Verkehr mit Italien wickelte sich
infolgedessen hauptsichlich auf den Land- und Binnenwasserwegen ab, und nur ein Teil
nahm den Seeweg tiber Siidfrankreich”. Im politischen Bereich entwickelten sich aus der
Erbmasse des untergehenden Karolingerreichs und der Schwiche der Grofireiche im

3) In: Rheinische Vierteljahrsblitter 7 (1937), S. 179-194.

4) A. Haverkamp/H. ENZENSBERGER, Italien im Mittelalter. Neuerscheinungen von 1959-1975 (Histori-
sche Zeitschrift, Sonderheft 7), Miinchen 1980. Historische Bibliographie. Minchen 1986ff. P.-J. Scru-
LER, Grundbibliographie Mittelalterliche Geschichte (Historische Grundwissenschaften in Einzeldarstel-
lungen 1), Stuttgart 1990. Ferner A. Simon, Bibliographie zur Verkehrsgeschichte Deutschlands im Mit-
telalter (Arbeitshilfen zur Geschichte des Mittelalters und der Neuzeit 2), Trier 1984.

5) A. Dopsch, Die Wirtschaftsentwicklung der Karolingerzeit vornehmlich in Deutschland. Weimar
21921-1922. Handbuch der deutschen Wirtschafts- und Sozialgeschichte Bd. 1, hg. von H. Ausin/W.
ZOoRN, Stuttgart 1971. Europiische Wirtschaftsgeschichte Bd. 1, hg. von C. M. CiporLa/K. BORCHARDT,
Stuttgart/New York 1978. Europiische Wirtschafts- und Sozialgeschichte im Mittelalter, hg. von J. A. vaN
Hourte (Handbuch der europiischen Wirtschafts- und Sozialgeschichte 2), Stuttgart 1980. F-W. HEN-
NING, Handbuch der Wirtschafts- und Sozialgeschichte Deutschlands Bd. 1, Paderborn 1991. Handbuch
der Europiischen Geschichte Bd. 2, hg. von Th. SCHIEDER, Stuttgart 1987.

6) Ph. JonEs, La storia economica. Dalla caduta dell’impero romano al secolo XIV, in: Storia d’Italia
Bd. 1ff., hg. von G. Emvaupt, Torino 1972ff., hier Bd. 2, S. 1469-1810, hier S. 1700f.

7) H. Ammann, Die Anfinge der Leinenindustrie des Bodenseegebietes, in: Alemannisches Jahrbuch 1
(1953), S.251-313, hier S. 278. H. AMmaNN, Die Deutschen in St-Gilles im 12. Jahrhundert, in: Festschr.
H. Aubin zum 80. Geburtstag, Wiesbaden 1965, S. 185-220.
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Norden heraus neugestaltete Reiche, Herzogtiimer und regional verankerte Adelsherr-
schaften wie etwa im Alpenraum die pafistaatenihnlichen politischen Gebilde Savoyen,
Bistum Chur und Grafschaft Tirol, wihrend im Stiden michtige Stadtstaaten entstanden®.
In diesem kontinentalen Umfeld haben wir zwei historische Riume im Norden und im
Siiden der Zentralalpen zu betrachten: Schwaben und Oberitalien waren je eigene Ver-
kehrsriume, die sich ihrerseits in kontinentale Grossriume einfligten, nimlich den Mittel-
meerraum auf der einen Seite, Nord- und Nordwesteuropa auf der andern.

Beide Riume, Schwaben und Italien, waren einander unmittelbar benachbart. Aller-
dings tiirmte sich zwischen ihnen der Alpenwall auf, ein hochaufstehender, rund 100-150
km breiter Raum, der als sehr ausgedehnter Grenzraum wegen seiner Unwirtlichkeit kei-
ne Anziehungskraft entwickelte?. Schwierigkeiten boten weniger die Pafthohen selber als
vielmehr die Schluchten und Steilstufen, die den Auf- und Abstieg sehr erschwerten'?.
Die markante raumliche Trennung, die die Alpen aufbauten, wurde noch akzentuiert
durch die Klimaunterschiede und durch die verschiedenen Mentalititen'” und Volksspra-
chen, die die Verstindigung zwischen Schwaben und Italienern mindestens nicht erleich-
terten. Und trotzdem fand die Begegnung statt, denn zum einen iiberwand man inneralpin
im nachbarschaftlichen Alltag die Trennung auf friedlichen Wegen oder, wenn es sich
nicht vermeiden lieff, eben auch im blutigen lokalen Streit. Zum andern zogen sich auch
die groflen Rdume Schwaben und Italien in einem so hohen Mafie an, daf} die Schwierig-
keiten, die die Trennungsraume boten, iiberwunden wurden. Ja, das trennende Gebirge
reizte dazu, sich den besonderen Herausforderungen zu stellen, und wurde im Endeffekt

8) H. C. PEvER, Der Einfluss der Alpen auf die Strategie im Frith- und Hochmittelalter (8.-13. Jahrhun-
dert), in: Krieg und Gebirge. Der Einfluss der Alpen und des Juras auf die Strategie im Laufe der Jahr-
hunderte, hg. von der Schweizerischen Vereinigung fiir Militirgeschichte und Militirwissenschaft (Revue
Internationale d’Histoire Militaire 65), Hauterive 1988, S.57-75, hier S.61ff. E. HLawrTscHKA, Vom
Frankenreich zur Formierung der europiischen Staaten- und Vélkergemeinschaft 840-1046, Darmstadt
1986.

9) Vgl. D. CLauDE, Der Handel im westlichen Mittelmeer wihrend des Frithmittelalters. Bericht iber ein
Kolloquium der Kommission fiir die Altertumskunde Mittel- und Nordeuropas im Jahre 1980, hg. von
K. Dower/H. Stems/D. Timpe (Untersuchungen zu Handel und Verkehr der vor- und frithgeschicht-
lichen Zeit in Mittel- und Nordeuropa 2. Abhandlungen der Akademie der Wissenschaften in Gottingen.
Philologisch-Historische Klasse 3. Folge 144), Gottingen 1985, S. 136f. H. Apawm, Das Zollwesen im frin-
kischen Reich und das spatkarolingische Wirtschaftsleben. Ein Uberblick iiber Zoll, Handel und Verkehr
im 9. Jahrhundert (Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte Beihefte 126), Stuttgart 1996,
S. 81ff.

10) Craupk, Der Handel im westlichen Mittelmeer (wie Anm. 9), S. 136.

11) Von Heinrich II., der eben in Oberitalien gegen Arduin hatte vorgehen miissen, sagt Thietmar von
Merseburg (Chronicon, hg. von W. TriLLmIcH [Ausgewihlte Quellen zur Deutschen Geschichte des Mit-
telalters 97, Darmstadt 1974, VII, 2): Hic cum maxima prosperitate et gloria alpinas superat difficultates ac
nostrae regionis adiit serenitates, quia aeris huius et habitatorum qualitates nostris non concordant partibus.
Multae sunt, pro dolor! in Romania atque in Longobardia insidiae ...
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zum verbindenden Element'?. Dabei ist es wichtig festzustellen, dafl die Anzichungskraft
des Stidens von jeher und nicht erst im Mittelalter grofler war als jene des schwibischen
Nordens. Deshalb lief§ sich der Verkehr stidwarts leichter in Bewegung setzen als in um-
gekehrter Richtung.

Auch die Grofiraume Nordeuropa und Mittelmeergebiet zogen sich an und suchten
immer neue Verbindungen. Das hatte, was den Verkehr betrifft, fiir die unmittelbaren Zu-
gangsregionen zu den Alpen ganz bestimmte Folgen. Schwaben und Oberitalien waren
von jeher und sind heute noch Durchgangsraume im kontinentalen Austausch. Sie verfiig-
ten Uber stindig begangene Verkehrsarterien, deren Kenntnis zum allgemeinen Wissens-
gut derjenigen gehorte, die es aus politischen, militirischen, wirtschaftlichen oder andern
Griinden wissen mufiten. Auf diesen groflen Routen war der fremde Mensch eine ge-
wohnte Erscheinung, ja als Ausbeutungsobjekt nicht ganz unwillkommen, so daf§ der
Reisende in jener friedlosen Zeit damit rechnen konnte, den Verhiltnissen entsprechend
sicher durchzukommen. Dieser ganze Verkehrsfluf§ gesellte sich jenem zu, den die beiden
Nachbarraume ohnehin erzeugten, und belebte thn nicht unwesentlich. Die Transitriume
nahmen zusitzlich die Rolle als aktive Vermittler wahr, die Norditaliener Richtung Stiden
bis Byzanz und Nordafrika'? und die Schwaben Richtung Rheintal und Richtung Nor-
den. Die eigene Durchfuhr und die Weiterleitung der Gliter waren vermutlich der Haupt-
teil des Handels, den beispielsweise Konstanz, wie die Verbreitung der Miinzen darlegt,
mit Norddeutschland getrieben hat'¥). Die Vermittlung der Handelswaren trugen Italien
im 11. Jahrhundert den Ruf ein, dhnlich wie der Orient mit Glitern reich gesegnet zu
sein®).

Schwaben war als Landschaft geographisch weniger geschlossen als Oberitalien. Sein
Territorium lag in der Antike stidlich des Limes im romisch kolonisierten Land. Mitten
drin lag der Schwarzwald, der dhnlich wie die Alpenregion abweisend sein konnte, aber
zugleich trennte und verband. Er trat um 1030 als Wildnis in Erscheinung, in die sich Her-
zog Ernst von Schwaben zuriickzog, um sich sicher zu fiihlen!®. Das verbindende Ele-
ment Schwabens war der Rhein, wihrend die Donau dem Osten zugewandt war. Der
Rhein entspringe, so formulierte es eine Beschreibung Deutschlands aus dem frithen
13. Jahrhundert'”) groflziigig, in den Alpen, die Italien von Deutschland trennten, auf dem

12) J.-F. BERGIER, Geneve et I'économie européenne de la Renaissance (Affaires et Gens d’Affaires 29),
Paris 1963. PEvER, Der Einfluss der Alpen (wie Anm. 8), S. 651.

13) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1657.

14) H. MAURER, Konstanz im Mittelalter Bd. 1. Von den Anfingen bis zum Konzil, Konstanz 1989, S. 58.
15) JonEs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1658f.

16) Wipo, Das Leben Kaiser Konrad II., iibersetzt von W. PFLUGER/W. WarTENBACH (Die Geschicht-
schreiber der deutschen Vorzeit 41), Leipzig 1888, S. 62.

17) Vgl. Descriptio Teutoniae, um 1200: Rhenus fluvins, qui oritur Alpibus, scilicet montibus, qui dividunt
Italiam ab Alamania, id est in monte, qui vocatur Septimus, et fluit per lacum Alamannum, super quem si-
ta est civitas Constantiensis. MGH SS 17, 238.
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Berg nimlich, der Septimer heifle, und fliefe durch den alemannischen See, an dessen Ufer
die Stadt Konstanz liege. Von dort weg war er im Prinzip mit Unterbriichen etwa beim
Schaffhauser Rheinfall oder den Laufenburger Stromschnellen tiber Basel und Straffburg
bis zum Meer hinunter schiffbar, im Hochrhein indessen praktisch nur talwirts. Er nahm
im schwibischen Bereich die ebenfalls schiffbaren Fliisse Aare, Limmat, Reuss, Ill und
Neckar auf. Die Alpenrandseen vom Bodensee bis zum Genfersee waren in dieses System
der Binnenwasserwege eingespannt, die aber trotz ihrer grosseren Effizienz die Landwege
nicht zu verdringen vermochten'®). Schwaben wies mehrere Verkehrsdrehscheiben auf,
die auch wirtschaftliches Potential bargen. Von grofier Bedeutung war der Oberrhein mit
den politisch und in wachsendem Mafle auch wirtschaftlich wichtigen Bischofsstidten
Basel und Strassburg. Eine alte, bedeutende und zentrale Drehscheibe, die sich als ge-
schlossener Verkehrs- und Wirtschaftsraum auch in geistiger und kultureller Hinsicht
ausformte, war das Einzugsgebiet des Bodensees!” mit der Bischofsstadt Konstanz im
Mittelpunkt. Zwischen Mainz und dem Bodensee bestand durch den Schwarzwald hin-
durch eine direkte Verbindung®”, ebenso zwischen Straffburg und dem Bodensee, der
auch mit der 1120 gegriindeten Stadt Freiburg im Breisgau verbunden war?!. Vom Boden-
see aus strebten Wege tiber Bayern und dessen Salzstrafe nach Osten und tiber Ulm nach
Norden. Zur Donau hin lag am Rande Schwabens der bereits stark von der bayerischen
Nachbarschaft geprigte Knotenpunkt Augsburg, ebenfalls ein Bischofssitz, dessen politi-
sche Bedeutung sich bald auch mit wirtschaftlicher und kultureller Entwicklung paarte.
Nicht zu vergessen ist schliefflich der Raum stidlich des Hochrheins, wo sich das Wasser-
schloff der vier Wasser Aare, Reuss, Limmat und Rhein um Brugg zusammen mit dem

18) A.HAaERRy, Die historische Entwicklung der schweizerischen Verkehrswege Teil 2: Die Entwicklung
der Binnenschiffahrt in der Schweiz (Jahrbuch des Nordostschweizerischen Verbandes fiir Schiffahrt
Rhein-Bodensee 30 [1916]). P. KOELNER, Die Basler Rheinschiffahrt vom Mittelalter zur Neuzeit (Schrif-
tenreihe der Basler Vereinigung fiir schweizerische Schiffahrt 1), Basel 1954. K. Scrurz, Rheinschiffahre
und stadtische Wirtschaftspolitik am Oberrhein im Spitmittelalter, in: Die Stadt am Fluff, hg. von E.
MascHKE/]. Sypow (Stadt in der Geschichte 4), Sigmaringen 1978, S. 141-189. Auch die Schiffahrt auf
dem Comersee vermochte die westliche Uferstrafle, die Via Regina, nicht zu verdringen. Vgl. G. Frice-
Rr10, I’Antica Strada Regina quale collegamento tra Como e Alpi, in: Die Erschliefung des Alpenraums
fir den Verkehr im Mittelalter und in der frithen Neuzeit. Historikertagung in Irsee 1993, hg. von E. Rie-
DENAUER (ARGE ALP, Bericht der Historikertagungen NF 7), Bozen 1996, S. 245-260.

19) Vgl. auch P. Erter, Die historische Verkehrsfunktion des Bodenseeraums, in: Die Erschlieffung des
Alpenraums (wie Anm. 18), S. 85-99.

20) W. StEmN, Handels- und Verkehrsgeschichte der deutschen Kaiserzeit, Berlin 1922 (Neudruck Darm-
stadt 1977), S. 69. M. ScHaaB, Straflen- und Geleitswesen zwischen Rhein, Neckar und Schwarzwald im
Mittelalter und der frithen Neuzeit, in: Jahrbiicher fiir Statistik und Landeskunde von Baden-Wiirttem-
berg 4 (1958), S. 54-75.

21) A. ScuAFER, Die Hollentalstrafle. Thre ErschlieSung und ihre Bedeutung fiir den Handelsverkehr
vom Mittelalter bis ins 19. Jahrhundert, in: Geschichte, Wirtschaft, Gesellschaft. Festschr. fiir Clemens
Bauer, Berlin 1974, S. 111-151.
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Bézberg fiir unsere ganze Untersuchungsperiode als Verkehrsknoten zu Wasser und zu
Lande bewihrte. Hier kreuzten sich die Mittellandstrafle zwischen Bodensee und Genfer-
see und die Bozbergstrale zwischen Basel, Rheinfelden, Brugg und Chur, an der der
schwibische Vorort Ziirich lag. Seit 917 war ferner das alpine Bistum Chur, das den zen-
tralen Alpentibergang Schwabens beherrschte, Teil Schwabens??).

Schwaben machte als Wirtschaftsraum eine bedeutende Entwicklung durch. Das Land
veranderte seinen Charakter mit der Zunahme der Bevolkerung zunehmend, die von ei-
nem Tiefpunkt im frithen 10. Jahrhundert ausging, stetig wuchs, sich verdichtete und im
frithen 14. Jahrhundert einen markanten Hohepunkt erreichte. Die bebauten und genutz-
ten Flichen dehnten sich auf Kosten der Wilder bis an den Rand der Ubernutzung aus.
Schwaben war lange agrarisch dominiert, was jedoch die Grundlage wurde fiir die ausge-
dehnte Produktion von Flachs, die im 11./12. Jahrhundert so weit gediehen war, daff die
ausfuhrorientierte Herstellung der Leinwand in den Vordergrund trat?®. Mit der Bevolke-
rung wuchs seit dem 12. Jahrhundert auch die Zahl der Stadte und Kloster stetig an. Adel,
Stadtbevolkerung, Klerus, Monche und auch lindliche Oberschichten entwickelten im-
mer mehr eigene neue Konsumbediirfnisse, die mit der landschaftlichen Eigenproduktion
nicht mehr zu befriedigen waren und damit den Handel aktivierten. Zogernder wuchs die
Bevolkerung in den Alpentalern des ratischen Alpennordhangs, wo der seit der Romerzeit
erschlossene Siedlungsraum bis ins Spatmittelalter ausreichte?®).

In Oberitalien wuchs die Bevolkerung erheblich rascher. Die stidlichen Alpentiler wa-
ren im 12. Jahrhundert weitgehend besiedelt?® und drangen beispielsweise tiber die Was-
serscheide des St. Gotthards hinaus. Das war eine der Voraussetzungen, dafl sich etwa in
der Leventina, in Blenio oder in Chiavenna® frithe Formen der Eigenstindigkeit ent-

wickeln konnten?”.

22) Biindner Urkundenbuch Bd. 1ff., bearb. von E. MEYER-MARTHALER/E. PERRET/O. P. CLAVADET-
scHER/L. DEpLAZES, Chur 1955ff., hier Bd. 1, Nr. 95 Anm. 1.

23) W. ROSENER, Bauern im Mittelalter, Miinchen 1985, S. 142f.

24) O. P. CLAVADETSCHER, Die Urkunde Bischof Adelgotts von Chur vom Jahre 1154 fir St. Luzi in
Chur, in: Geschichte und Kultur Churritiens. Festschr. fiir P. I. Miiller OSB zu scinem 85. Geburtstag, Di-
sentis 1986, S. 311-329, hier S. 327.

25) Vgl. L. DepLAZES, Walser in Blenio und Leventina. Kolonisation oder Mobilitit im Altsiedlungsland?,
in: Aspekte der Mittelalterforschung in Walsergebieten (Akten der 2. Internationalen Tagung zur Walser-
forschung in Spliigen 1984), Anzola d’Ossola 1985, S.51-83. Vgl. Handbuch der Schweizer Geschichte
Bd. 1, Ziirich 1972, 153f. (H. C. Peyer).

26) C.BECKER, Die Kommune Chiavenna im 12. und 13. Jahrhundert. Politisch-administrative Entwick-
lung und gesellschaftlicher Wandel in einer lombardischen Landgemeinde (Gesellschaft, Kultur und
Schrift. Mediavistische Beitrige 3), Frankfurt a. M./Berlin/Bern 1995, S. 201f.

27) K. RUSER, Die Talgemeinden des Valcamonica, des Frignano, der Leventina und des Blenio und die
Entstechung der Schweizerischen Eidgenossenschaft, in: Kommunale Biindnisse Oberitaliens und Ober-
deutschlands im Vergleich (Vortrage und Forschungen 33), Sigmaringen 1987, S. 117-151.
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Oberitalien®® war geographisch gepragt durch das Stromgebiet des Po, dem von den
West- und Zentralalpen und vom Apennin her alle Wasser zuflossen*”. Die grofieren
Fliisse, die von den Alpen herkamen, waren vom Tessin tiber die Adda, den Oglio und den
Mincio alle schiffbar. Wichtigstes Wirtschafts- und Handelszentrum war die alte Lango-
bardenhauptstadt Pavia®® am Tessin, die von Mailand immer hirter bedringt und im
12. Jahrhundert schliefflich verdringt wurde. Daneben waren von langsam wachsender
Bedeutung der Potibergang Piacenza, Cremona, Parma und Bologna am Apenninenrand,

ferner Como, Bergamo, Brescia und Verona am Alpenrand. Die Etsch floff vom Brenner®?

herunter und verband als Schiffsweg®? die Stidte Bozen, Trient und Verona mit dem Po-
delta, der Adria und mit Venedig, das seinerseits seit dem ausgehenden 9. Jahrhundert von
der oberen Adria aus im Begriffe war, die Seewege in den Griff zu bekommen??. Uber den
Ausbau der Etschschiffahrt — wie iibrigens auch tber jene auf dem Inn — vernehmen wir
seit dem 12. Jahrhundert*®. Die grofle Stromlandschaft des Po &ffnete sich zur Adria hin
und wies Venedig fir seinen Handel allgemein den Weg stromaufwirts. Diese Stofirich-
tung war von dem Salzhandel, den es lange beherrschte, vorgespurt worden, und in der
Gegenrichtung mufite Venedig seine Lebensmittel beziehen®®. Von der Ligurischen Kiiste
mit Genua, das als wichtige Seehandelsmetropole im 11. Jahrhundert aufzusteigen be-

28) J. Day, Strade e vie di communicazione, in: Storia d’Italia, vol. 5/1, Torino 1973, S. 89-120.

29) A. DoREN, Italienische Wirtschaftsgeschichte Bd. 1, Jena 1934, S. 110, 395ff. G. R6scH, Venedig und
das Reich. Handels- und verkehrspolitische Beziehungen in der deutschen Kaiserzeit (Bibliothek des
Deutschen Historischen Instituts in Rom 53), Tiibingen 1982, S. 39f. P. UcovLint, La formazione del siste-
ma territoriale e urbano della Valle Padana, in: Storia d’Italia. Annali 8, Insediamenti e territorio. Torino
1985, S. 163-240.

30) A. Scuausg, Handelsgeschichte der romanischen Volker des Mittelmeergebiets bis zum Ende der
Kreuzziige, Miinchen/Berlin 1906, S. 13. Y. RENouaRD, Les hommes d’affaires italiens du Moyen Age
(Collection U, Série Histoire médiévale), Paris 1968/72, S. 32. JonEs, La storia economica (wie Anm. 6),
S.1654. CLAUDE, Der Handel im westlichen Mittelmeer (wie Anm. 9), S. 142f.

31) Vgl. E. Huter, Wege der politischen Raumbildung im mittleren Alpenstiick, in: Die Alpen in der eu-
ropidischen Geschichte des Mittelalters (Vortrige und Forschungen 10), Konstanz/Stuttgart 1965,
S. 245-259.

32) RoscH, Venedig und das Reich (wie Anm. 29), S. 37ff. S. BRONNIMANN, Die schiff- und fléssbaren
Fliisse in den Alpen von 1500 bis 1800, in: Geschichtsfreund 150 (1997), S. 119-178.

33) Dogren, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 112. R&scH, Venedig und das Reich (wie
Anm. 29), S. 28ff.

34) J. RiepMaNN, Verkehrswege, Verkehrsmittel, in: Kommunikation und Mobilitit (wie Anm. 1),
S.61-75, hier S. 71f. Ubergang des Lehens der Schiffahrt auf der Etsch von Bozen abwirts bis Lavazzone
von einem Einzelnen an eine Schiffergesellschaft 1202 vgl. Tiroler Urkundenbuch 1. Abt. Die Urkunden
zur Geschichte des deutschen Etschlandes und des Vintschgaus, bearb. von E HuTer, 3 Bde. (bis 1253),
Innsbruck 1937-1957, hier 1/2, Nr. 544.

35) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 12. ].-C. HocQuer, Le sel et la fortune de Venise. 2
vol., Lille 1979-1982.
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gann’®), war die Poebene durch den nicht besonders hohen, aber gegen das Meer steil ab-
fallenden Ligurischen Apennin getrennt. Uber die wachsenden Handelskontakte Vene-
digs, Genuas, Pisas und Amalfis 6ffnete sich der ganze Mittelmeerraum, auf der einen Sei-
te Byzanz mit dem hochentwickelten ostromischen Reich und dessen Hauptstadt Kon-
stantinopel, auf der andern Seite die nicht weniger interessanten orientalischen und
nordafrikanischen Kiistenstadte der Araber von Syrien tiber Alexandrien bis Spanien®”.
Byzanz, das gegen den Westen tiberaus strenge Handelsvorschriften befolgte®®); und die
Araber schoben sich indessen wie ein Filter vor die Landmassen des Ostens mit ihrer Pro-
duktion an begehrten Gewiirzen, Seidenstoffen und weiteren Textilien. Venedig ahmte in
der Folge diese Filterfunktion nach und setzte sie durch®?, ihnlich Genua, das 1211 im
Vertrag mit Marseille daftir sorgte, dafl keine Deutschen an Handelsfahrten zur See teil-
nehmen konnten*?.

Italien beschrinkte sich bis zum ausgehenden 12. Jahrhundert weitgehend darauf, ge-
fragte Wirtschaftsgiiter fremder Lander, sei es aus dem Mittelmeerraum, sei es aus dem
Nordwesten und Norden, zu vermitteln und fiir den eigenen Konsum einzuftihren*V.
Beide Riume aber, Schwaben und Oberitalien, wandten sich vom 12. zum 13. Jahrhundert
von dieser eher passiven Rolle des Vermittelns ab und entfalteten sich selbst zu Produkti-
onsgebieten mit Exportorientierung, vor allem im Bereich Textilien, Metallverarbeitung
und Waffenherstellung*?. Beide stellten sich erfolgreich der europaischen Konkurrenz.
Mailand etwa wurde zum Manufaktur- und Handelszentrum stdlich der Alpen*),
wihrend Konstanz im Norden zum Mittelpunkt des oberdeutschen Leinengebietes avan-
cierte.

36) ScHAUBE, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 63ff.

37) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 16491f.

38) R. Hiestanp, Byzanz und das Regnum Italicum im 10. Jahrhundert (Geist und Werk der Zeiten 9),
Ziirich 1964, S. 169. Die reine Konsumstadt Rom wurde dabei anscheinend bevorzugt behandelt.

39) Hiestanp, Byzanz (wie Anm. 38), S. 211f. Diese Rolle Venedigs zerstorte auch das Messenetz im und
am Podelta, vgl. G. RoscH, Die italienischen Messen im 13. Jahrhundert, in: Europiische Messen und
Mirktesysteme in Mittelalter und Neuzeit, hg. von P. Joranex/H. STo0B (Stadteforschung Reihe A 39),
Ko6ln/Weimar/Wien 1996, S. 35-56, hier S. 54ff.

40) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 452. AMMANN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 283.
41) Dariiber R.-H. BAUTIER, Les foires de Champagne. Recherches sur une évolution historique, in: La
Foire. Recueils de la Société Jean Bodin 5, Bruxelles 1953, S. 97-147, hier S. 142.

42) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1723ff. Fiir Oberitalien, wo seit dem 12. Jahrhundert die
Baumwollindustrie groRe Bedeutung erlangte und die alten Baumwollreviere des vorderen Orients rui-
nierte, vgl. W. voN STROMER, Die Griindung der Baumwollindustrie in Mitteleuropa. Wirtschaftspolitik
im Spitmittelalter (Monographien zur Geschichte des Mittelalters 17), Stuttgart 1978, S. 24f. Résch, Die
italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 36f., 39.

43) Storia di Milano, 17 vol., Milano 1953-1966, hier Bd. 4, S. 142.
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1.2 Verbindungsachsen und Alpeniiberginge

Wir haben im Norden bereits die Verkehrsdrehscheiben genannt. Die wichtigsten waren
das Oberrheingebiet und der Bodenseeraum, zwischen denen die Querverbindungen
durch den Schwarzwald und durch das heute schweizerische Mittelland fithrten. Der Bo-
denseeraum fafite die von Nordwesten tber das Elsafl und von Norden und Nordosten
tiber Franken kommenden Straflen zusammen, um sie iiber den See in erster Linie den
Biindner Pissen zuzufiihren. Via Mittellandstrafle zum Genfersee war dieser Raum auch
mit den Westalpen verbunden und tiber Fiissen mit den 6stlichen Zentralalpen, die vor al-
lem fiir Augsburg wichtig waren. Diese Achsen wurden je nach Ziel, politischen und wirt-
schaftlichen Umstinden bevorzugt oder gemieden. Der Oberrhein am westlichen Rand
Schwabens suchte seinen Weg weniger eindeutig, aber trotzdem vorwiegend tiber Basel
und den Oberen Hauenstein zum Groflen St. Bernhard. Fast ebenso wichtig aber war der
Zugang zu den Blindner Passen, der von Basel iiber den Bozberg, Brugg, Zirich und den
Walensee nach Chur fihrte**). Das belegt der Rang Ziirichs, etwa in der Prasenz der Koni-
ge und Kaiser auf ihren Wegen von und nach Italien, aber auch die Huldigung der italieni-
schen Groflen 1025 oder der Reichstag der lombardischen Groflen 1052, die beide in
Zirich abgehalten wurden®). Unweit dieser Strafle wurde ferner das in der 1. Halfte des
10. Jahrhundert gegriindete Reformkloster Einsiedeln*® angelegt, das unter anderem in
die Verkehrspolitik der Ottonen und der Herzoge von Schwaben einzugliedern ist. Es lag
ubrigens in der Einode oberhalb der Verkehrsachse des Zirichsees, ahnlich wie die dlteren
Klgster St. Gallen und Reichenau iiber und an der Bodenseestrafle. Diese Querverbin-
dung tber den Bozberg behielt auch nach der Eroffnung und dem Wachsen des St. Gott-
hards ihre Bedeutung.

Das alte Straflennetz der Poebene*”) mied die Niederungen des Stromes und seiner Zu-
flisse, obwohl sie sich als System von Land- und Wasserwegen erginzten und eine un-
gleich bedeutendere Rolle spielten als jene im nordlichen Alpenvorland. Die alten Strafien
zogen sich in zwei Hauptstringen zu Fiiflen der Alpen und des Apennin hin. Von dort aus
zweigten sie in die Gebirge hinein und in Richtung der Pisse ab. Im 12. Jahrhundert, als
man infolge des Bevolkerungsdruckes das Versorgungsnetz der italischen Stidte mit guten

44) H. BUTTNER, Zur politischen Erfassung der Innerschweiz im Hochmittelalter, in: DErs., Schwaben
und die Schweiz im frithen und hohen Mittelalter. Gesammelte Aufsitze von H. Biittner, hg. von H. Pat-
zE (Vortrige und Forschungen 15), Sigmaringen 1972, S. 281-314, hier 281.

45) Wipo, Das Leben Kaiser Konrad II. (wie Anm. 16), S. 35 (1025). Urkundenbuch der Stadt und Land-
schaft Ziirich, 13 Bde., bearb. von J. EscHER u. a., Ziirich 18881957, hier Nachtrige, Nr. 237a (1052).

46) Verkehrspolitische Uberlegungen anlillich der Griindung vgl. H. Kerrer, Kloster Einsiedeln im
ottonischen Schwaben (Forschungen zur oberrheinischen Landesgeschichte 13), Freiburg i. Br. 1964,
S.102, 105.

47) RoOscH, Venedig und das Reich (wie Anm. 29), S. 42ff.
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Straflen- und Wasserverbindungen pflegte, mufl sich das System der Handelswege im Ver-
gleich zu Schwaben in einem guten Zustand befunden haben*®).
Kanalisiert wurden die Verbindungen zwischen den beiden Riumen Schwaben und

Oberitalien durch die wenigen Alpeniiberginge*”

, die zur Verfiigung standen und die im
Mittelalter nach den Talsperren an ihren siidlichen Ausgingen als clusae, Klusen oder
Klausen angesprochen wurden®?. Diese Zuginge waren im Siiden zahlreicher als im Nor-
den, wo sie lange nur in Chur und St-Maurice gebiindelt wurden. Es waren dies vom Ein-
zugsgebiet des Rheins aus als Hauptpaf} der Septimer und als Ausweichsroute im Westen
der Grofle St. Bernhard, im Osten vom Raum Augsburg aus der Brenner. Wie die Reise-
praxis des aus schwibischem Adel hervorgegangenen Erzbischofs Landaloh von Treviso
im ausgehenden 9. Jahrhundert, geschildert von Ekkehard IV. im 11. Jahrhundert, zeigt,
beniitzte er auf seinen regelmafligen Reisen von Windisch bei Brugg aus nach Rom den
GrofSen St. Bernhard und auf der Ruckreise den Septimer, um St. Gallen, wo er die Schu-
len absolviert hatte, besuchen zu kénnen®". Die Pisse erganzten sich in der Benutzung.
Sie waren stindig begangen, ihre Bentitzer trugen ihre Erfahrungen weiter, so daff man da-
von ausgehen kann, thr Angebot und ihr Verlauf seien in hohem Mafle, um nicht zu sagen
allgemein, bekannt gewesen.

Wenden wir uns zuerst dem Septimer zu®?. Zwischen Bivio und den stidlichen Bind-
ner Quertilern Engadin und Bergell gab es seit der Antike zwei Hauptiibergange, die wir
heute als Septimer und Julier® bezeichnen. Weiter westlich folgten der Spligen, der San
Bernardino und der Lukmanier®®, die ebenfalls im Bistum Chur lagen. Allen diesen Pas-
sen war gemeinsam, dafl man, um sie im Norden zu erreichen, Chur passieren mufite,
wihrend sich die siidlichen Zuginge auf Bellinzona und Chiavenna verteilten. Fir den
Unterlinder, der so rasch wie moglich die ungeliebten Alpen tiberwinden wollte, war es

48) So RdscH, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 36.

49) Vgl. J.-E BERGIER, Le trafic 4 travers les Alpes et les liaisons transalpines du Haut Moyen Age au
XVII€ siecle, in: Le Alpi e ’Europa vol. 3, Bar1 1975, S. 1-72, 121-126.

50) H. Ammann, Die Anfinge der deutsch-italienischen Wirtschaftsbeziehungen des Mittelalters, in:
Rheinische Vierteljahrsblitter 7 (1937), S.179-194, hier S. 186, diskutiert den Begriff. R. SCHNEIDER,
Frinkische Alpenpolitik, in: Die transalpinen Verbindungen der Bayern, Alemannen und Franken bis
zum 10. Jahrhundert, hg. von H. BEumanN/W. ScHRODER (Nationes 6), Sigmaringen 1987, S. 23-49, hier
S. 34, 36f.

51) Ekkehard IV., Casus Sancti Galli. Ubersetzt von H. E. HaereLE (Ausgewihlte Quellen zur Deutschen
Geschichte des Mittelalters 10), Darmstadt 1980, c. 9.

52) Zur Biindner Verkehrstopographie aus archiologischer Sicht vgl. B. Oversuck, Geschichte des Alpen-
rheintals in romischer Zeit auf Grund der archiologischen Zeugnisse Teil 1, Minchen 1982, S. 229-239.
53) Die Bedeutung des Juliers in der Karolingerzeit, dessen Begehung er mit Hilfe der Standorte der Weg-
begleiter erschlieft, unterstreicht O. P. CLAVADETSCHER, Verkehrsorganisation in Ritien zur Karolinger-
zeit, in: Schweizerische Zeitschrift fiir Geschichte 5 (1955), S. 1-30, hier S. 25.

54) F. GoTERBOCK, Die Lukmanierstrafie und die Pafipolitik der Staufer. Friedrich I. Marsch nach Legna-
no, in: Quellen und Forschungen aus italienischen Archiven und Bibliotheken 11 (1908), S. 1-24.
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gleichgiiltig, welchen der Pisse er beniitzte. Die Regel war, daf§ er die Richtung nach Bivio
und Chiavenna einschlug, wihrend erst im 16. Jahrhundert der Spliigen in den Vorder-
grund trat. Welchen Paff man im konkreten Fall bentitzte, dieser Entscheid diirfte im Nor-
den in Chur gefallen sein, im Siiden in Como oder Chiavenna. Was nun meinte man, wenn
man im Mittelalter vom Septimer sprach? Es gibt dazu zwei aufschluflreiche Zeugnisse.
Die Beschreibung Deutschlands aus dem frithen 13. Jahrhundert, die wir oben zitierten,
lief} den Rhein in den Alpen entspringen, die Italien von Alemannien schieden, und zwar
in monte, qui vocatur Septimus®®). Nach dieser Formulierung miifite mit jenem Bergna-
men nicht ein bestimmter Biindner Paffiibergang gemeint gewesen sein, sondern die Be-
zeichnung fiir jenen Teil Graubiindens, in dessen Mitte als europaweit bekannter Ver-
kehrsstrang die Septimerroute verlief. Das bestitigen uns Bischof und Domkapitel von
Chur im Jahre 1277, als sie gegentiber dem Provinzial der Dominikaner von ihrer Stadt
sagten, sie sei zu Fuflen des Septimers gelegen®®. Zudem erscheint in den Quellen des
10. bis 13. Jahrhunderts immer nur die Bezeichnung Septimer, wihrend der nahegelegene
Julier vor 1365 in den schriftlichen Quellen nie genannt wurde®). Trotz dieses Sachverhal-
tes, der sich aus den schriftlichen Quellen ergibt, belegen die archiologischen Forschun-
gen aufgrund von Karrenspuren im obersten Bergell und zwischen Maloja und Julier, daf§
dieser Paff von der Romerzeit tiber das Mittelalter bis zur Neuzeit in das Verkehrssystem
eingebunden gewesen sein muf3*®). Das bedeutet, daf§ wir es beim mittelalterlichen Septi-
mer nicht mit einem ganz bestimmten Paf} zu tun haben, sondern mit einem ganzen Pafi-
system, das einen Sammelnamen trug, der in erster Linie Septimer und Julier samt Maloja
gemeinsam meinte, im Extremfall sogar alle von Chur aus zuginglichen Biindnerpisse
nach Italien. Jedenfalls unterschied man offenbar Julier und Septimer nicht, sondern
beniitzte jenen Pafl, der die besseren Bedingungen bot>”. Erst spater, vielleicht wihrend
des spateren Mittelalters, zog sich der Name auf den heutigen Standort zuriick, wurde
also vom Landschaftsnamen zum Eigennamen.

55) Descriptio Teutoniae, um 1200. MGH SS 17, S. 238.

56) ... cum civitas nostra in pede montis Septimi sita sit. Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 3,
Nr. 1077.

57) A. ScHORTA, Ritisches Namenbuch Bd. 2 (Romanica Helvetica 63), Bern 1964, S. 843f. (Septimer),
1791., 717 (Julier).

58) A.PranTA, Zum Romerweg zwischen Maloja und Sils, in: Helvetia archaeologica 37 (1979), S. 42—46.
Nachr6émische Wege am Julier: DErs., Verkehrswege im alten Ritien, 4 Bde., Chur 1985-1990, hier Bd. 2,
S. 41ff.

59) Betrachten wir den Septimer als Pafisystem, so diirfte das Projekt von 1387, welches eine befahrbare
Strafle tiber den »Septimer« vorsah, eine neue Bedeutung erhalten, denn es kénnte die Erneuerung der be-
reits vorhandenen rémischen Julierroute betreffen. Dies wire von der Topographie her naheliegender als
der Ausbau der tiberaus steilen Stidhilfte des heutigen Septimers. Dagegen spriche es, wenn die rémischen
und mittelalterlichen Spuren am Septimer wirklich zutreffen. Vgl. A. PLANTA, Verschiedene Wege und ein
unvollendetes Strasschen am Septimer, in: Biindner Monatsblatt 1979, S. 212-228.



240 FRITZ GLAUSER

Die Bedeutung dieses Bundner Pafisystems im 9. und 10. Jahrhundert wird einerseits
von Chur her, anderseits von Chiavenna und vom Bergell her belegt. Die bischofliche Kir-
che Chur, deren Bischof Hartbert mit Kaiser Otto L. politisch eng verbunden war®), er-
hielt ab 952 eine Reihe von verkehrspolitisch wichtigen kaiserlichen Privilegien, die ihr
den Zoll in der civitas Chur und ab 955 auch ein Schiffsrecht auf dem Walensee®?, das vom
Reichsgut abgezweigt und fir den Transit wichtig war, schenkten und bestitigten.
Nochmals fiinf Jahre spiter, im Jahre 960, tibergab ihr Otto I. das ganze Tal Bergell samt
192, Es waren dies, wenn ich richtig zihle, von Otto L. bis Heinrich IV,,
also von 952 bis 1061, elf Konigs- und Kaiserurkunden, die das Interesse der Ottonen und
Salier an den Pafizugingen Chur und Bergell bekundeten®. Zu diesen kamen vier weitere
kaiserliche Privilegien fiir die gleiche Kirche, die sich auf Rechte in Chiavenna wie
Briickenzoll, Marktzoll und anderes bezogen®®. Das waren fiinfzehn Urkunden fiir den

dem dortigen Zol

Zeitraum eines guten Jahrhunderts.

Die kaiserliche Politik und die bischoflichen Bemtihungen griffen also tiber den Al-
penkamm und die Bistumsgrenzen hinaus in das Tal von Chiavenna hinunter. Mit der
Schenkung des Bergells 960 erhielt der Bischof einen weiteren Zoll, der bereits vor der
Schenkung bestand und seit einiger Zeit, vielleicht seit dem Sarazenenzug von etwa 940, in
der Stadt Chur selbst erhoben wurde. Bis 1061 wurde dieser Bergeller Zoll von den Kai-
sern noch sechsmal bestitigt®. Von Chur wurde er offenbar wieder ins Bergell zurtick-
verlegt. Denn Ende des 13. Jahrhunderts®® ist in Vicosoprano wieder die Existenz eines
bischoflichen Zolles feststellbar. Und schon vor 1284 wurde ein weiterer bischoflicher
Zoll zu Castelmur erhoben, an dem die Bediensteten der Herren von Vaz zollfrei passie-

ren konnten, vermutlich weil sie die Einkiinfte von den Giitern der Vazer im Siiden iiber

den Berg heimftihrten®”.

60) KELLER, Einsiedeln (wie Anm. 46), S. 98f., 102.

61) CLAVADETSCHER, Verkehrsorganisation (wie Anm. 53), S. 18f. Noch Friedrich Barbarossa soll zur Si-
cherung seiner Truppentransporte auf dem Walensee Schiffe unterhalten haben. G. WikLich, Das Locar-
nese im Altertum und Mittelalter. Ein Beitrag zur Geschichte des Kantons Tessin, Bern 1970, S. 587,
Anm. 690.

62) ScHaUBE, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 92f.

63) MGH DDO 1 148, 175, 182, 191, 209. DO 1I 124. DO III 48. DH II 114. DK II 224. DH 111 34. DH
IV 77. Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 109, 113115, 119, 142, 156, 177, 181, 197.

64) MGH DO II 237. DO III 175. DDK II 153, 271. Biindner Urkundenbuch (wie Anm.22) Bd. 1,
Nr. 146, 152, 175, 179.

65) MGH DO 1209. DO II 124. DO TII 48. DH II 114. DK II 224. DH III 34. DH IV 77. Biindner Ur-
kundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 119, 142, 148, 156, 177, 181, 197.

66) W.ScENYDER, Handel und Verkehr iiber die Biindner Pisse im Mittelalter, 2 Bde., Ziirich 1973-1975,
Nr. 98.

67) Biindner Urkundenbuch (wie Anm.22) Bd.3 (neu), Nr.1359. Die Urkunde Friedrichs I. vom
12. 5. 1179 mit einer Zollverleihung an das Bergell ist eine neuzeitliche Falschung. Ebd. Bd. 1, Nr. 406.
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Nicht weniger reich als fiir Chur ist die schriftliche Uberlieferung fiir den Standort
Chiavenna in der Diozese Como, wo die Interessen der Bischofe von Como und Chur
aufeinanderstielen. Die Landkommune, die zu ihrer Riickenstirkung iiber das Bistum
Chur mit den schwibischen Grofien gute Verbindungen aufzubauen vermochte®®, stritt
im 12. Jahrhundert mit dem Bischof von Como um die Grafschaft, die zum Herzogtum
Schwaben gehorte, und um die Selbstindigkeit®”. Deutsche und italische Kaiser und Ko-
nige iiberliefen der bischéflichen Kirche Como von Ludwig dem Blinden 901 bis Hein-
rich IV. 1065 mit wenigen Ausnahmen alle geschenkweise Reichsgut, darunter in festste-
hender Formulierung pontem et clusas, die Briicke und die Klus also, die fir die Kontrolle
und Sicherheit des Verkehrs Richtung Septimer und Spliigen wichtig waren. Die Bestati-
gungen dieser Schenkung wiederholten sich in insgesamt neun Privilegien, von denen acht
in Abschrift iiberliefert sind’?. Chiavenna scheint damit die am besten und am kontinuier-
lichsten dokumentierte der zehn clusae zu sein, welche die langobardische Verwaltung am
stidlichen Alpenrand seit dem ausgehenden 8. Jahrhundert unterhielt’!). Aus diesem
Rechtskomplex der Briicke war indessen der Zoll herausgelost. Denn der Bischof von
Chur seinerseits erhielt 980 von Otto II. den Briickenzoll an der Mera’, wozu der
Briickenwachter Leo samt Sohnen und andern Horigen beiderlei Geschlechts gehorte.
Dieser Zoll wurde also 980 von einer der Briicke fest zugeteilten Bedienungsmannschaft
betreut und bewacht, die nun an den Bischof tiberging und uiberdies fiir weitere Aufgaben
bereitstand, wie etwa die Schlieffung der Klus Chiavenna. Der Churer Bischof oder ein
Rechtsnachfolger gab sein neues Recht zu unbekannter Zeit als Lehen weiter, vermutlich
an die Reichsvogte des Bistums Chur’), denn es dirfte um die Mitte des 13. Jahrhunderts
im Besitz des Reichsvogts Walters IV. von Vaz gewesen sein, der auch sonst zusammen mit
dem Churer Bischof aktive Verkehrspolitik fiir die Biindner Passe betrieb’®. Die Kinder

68) BECKER, Chiavenna (wie Anm. 26), S. 72f.

69) Ebd., S.20ff. H. MAURER, Der Herzog von Schwaben. Grundlagen, Wirkungen und Wesen seiner
Herrschaft in ottonischer, salischer und staufischer Zeit, Sigmaringen 1978, S. 258ff.

70) Die iltere Reihe erwihnt im Diplom Ottos II. R. PAuLER, Das Regnum Italiae in ottonischer Zeit.
Markgrafen, Grafen und Bischofe als politische Krifte (Bibliothek des Deutschen Historischen Instituts
in Rom 54), Tibingen 1982, S.156: Aussteller waren Karl der Grofle, Ludwig der Fromme, Lothar,
Karl ITI., Berengar und Ludwig der Blinde (901). Ferner WitLicH, Das Locarnese (wie Anm. 61), S. 249
(13.6.937, ausgestellt von Konig Hugo von Vienne und seinem Sohn Lothar fiir Bischof Azzo. Gegen die
Echtheit bestehen Bedenken). MGH DO II 166 (977). DO III 207 (996). MGH DArduin 3 (1002).
DH I1 75 (1004, mit Hinweis darauf, dass das Diplom Lothars, Konigs von Italien, vom 31. 5. 950 als Vor-
lage diente). DK 11 52 (1025). DH IV 149 (1065).

71) C. BrtonL/C. VioLantE, Die »Honorantie civitatis Papie«. Transkription, Edition, Kommentar,
Ko6ln/Wien 1983, § 1. ScHNEIDER, Alpenpolitik (wie Anm. 50), S. 35.

72) MGH DO 1I 237. Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 146.

73) So auch Becker, Chiavenna (wie Anm. 26), S. 72f.

74) Dazu vgl. auch L. BUHLER, Chur im Mittelalter. Von der karolingischen Zeit bis in die Anfinge des
14. Jahrhunderts (Quellen und Forschungen zur Biindner Geschichte 6), Chur 1995, S. 113, 121.
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des Vazers erhoben noch 1284 in Chiavenna von den Lombarden einen Zoll”®. 995 ver-
starkte Otto III. die Stellung Churs weiter und schenkte der bischéflichen Kirche das Le-
hen, das ehemals der Graf Amizo innehatte und in dem der Marktzoll innerhalb des Ka-
stells enthalten war’®. Noch 1038 schenkte Konrad II. dem Domkapitel Chur eine Lie-
genschaft in Chiavenna”. Das Verhiltnis Chiavennas zum Bistum Chur blieb nicht
immer ungetriibt. So entrissen um 1121 die Chiavennaten dem Bischof von Chur die Burg
Castelmur im Bergell, und der Churer mufite iiber den Papst den Amtsbruder in Como
mobilisieren, um seine Dibdzesanen anzuhalten, die Burg zuriickzugeben’. Auch der
Zehntstreit der Kirche San Lorenzo mit dem Hospiz auf dem Septimer von 1186 legte
nachbarliche Reibungsflichen offen’.

Die Hiupter des deutschen und des italischen Reiches bekundeten im 10. und 11. Jahr-
hundert mit vierundzwanzig Urkunden ihr grofies Interesse an den Biindner Pissen. Mei-
nes Wissens gibt es fiir keinen der tibrigen Alpenpisse fiir die gleiche Zeitperiode Zuwen-
dungen in dhnlicher Zahl. Dies ist umso wichtiger, als es auch das »dunkle« 10. Jahrhun-
dert einschloff. Die Erneuerung des Privilegiensegens allerdings tiberdauerte weder in
Chur noch in Como die Amtszeit Kaiser Heinrichs IV., der 1106 starb. Das Verhalten
Friedrichs I. indessen beweist, dafl damit die Hinwendung des Reichs zum Biindner Ver-
kehrssystem nicht aufgehort hatte, sofern der Bedarf es forderte®®. Indem die Kaiser im
Raum Chiavenna die beiden benachbarten Bischofe von Como und Chur zum Zuge kom-
men lieflen, erreichten sie eine ortliche Teilung der kritischen Machtanteile, die sich an
diesem verkehrsgiinstigen Knoten gegeneinander ausspielen lieffen. Die Konkurrenz der
beiden Bischofe in Chiavenna, die auch das benachbarte ratische Bergell nicht unbehelligt
lief, laflt wiederum die grofle Bedeutung des Verkehrsweges tiber das Pafisystem des Sep-
timers hervortreten. Daraus kann der eine oder andere Schluf§ gezogen werden. Einmal
muf} der Verkehr trotz aller Storungen durch Sarazenen und Ungarn in der ersten Hilfte
des 10. Jahrhunderts und trotz nie versiegenden nachbarlichen Reibereien mit einiger Re-
gelmifligkeit geflossen sein. Wie weit die Raubhorden aus dem Suden und Osten nicht
auch von regionalen Fiirsten eingesetzt wurden, ist schwer zu sagen. Hugo von Vienne auf
jeden Fall niitzte die Sarazenen fiir seine Zwecke aus, und Kaiser Berengar ging mit den
Ungarn 924 ein Biindnis ein®). Sodann bedeutet diese Stetigkeit, daf} das Verkehrsauf-
kommen mehr als nur ein Rinnsal gewesen sein muf3, ja ein solches Maf} erreichte, dafl er

75) Biindner Urkundenbuch (wie Anm.22) Bd. 3, S.1135. Verbindungen Walters IV. von Vaz mit der
Kommune Chiavenna vgl. BECKER, Chiavenna (wie Anm. 26), S. 12, 135, 183, 244.

76) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 152. MGH DO IIT 175.

77) MGH: DK 11.255.

78) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 273f.

79) Ebd., Nr. 434—439. Der Streit ist bei BECKER, Chiavenna (wie Anm. 26), nur am Rande beriihrt.

80) F. OpLL, Friedrich Barbarossa, Darmstadt 1990, S. 103, 231, 241, 251.

81) Hiestanp, Byzanz (wie Anm. 38), S. 136. WiELICH, Locarnese (wie Anm. 61), S. 249.
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sich auf der einen Seite fiskalisch gut ausbeuten lieff und auf der andern Seite die notige
Kontrolle dariiber ermoglichte, was fiir mifiliebige Elemente sich unter die Reisenden
mischten. Des weitern verringerte sich auf dem Walensee die Zahl der Schiffe gegentuiber
dem 9. Jahrhundert von zehn auf fiinf®?, was zwar einen Riickgang anzeigt, aber kein Ver-
siegen. Endlich ist es bemerkenswert, daf§ sich vor allem der Bischof von Chur in Chia-
venna, das auflerhalb seiner Ditzese lag, offenbar festkrallen konnte und damit nicht nur
den nérdlichen Zugang beherrschte, sondern auch den stidlichen kontrollierte.

Kurz hinzuweisen ist auf das Hospiz®¥, das 831 am und nicht auf dem Septimer (oder
Julier?) unterhalten wurde®®). Wie es darum im 10. und 11. Jahrhundert stand, wissen wir
nicht. Ob es ebenfalls wie die meisten andern Paflhospize im 10. Jahrhundert infolge der
Sarazeneneinfille einging®), ist nicht nachzuweisen. Doch unterstreicht seine Existenz
und Ausstattung ein weiteres Mal die Wichtigkeit des Passes, die sich auch in den Bediirt-
nissen der Transitierenden ausdriickte. Um 1100 wurde es vom Bischof von Chur erneuert
und auf die Paflhohe verlegt®®. Alles zusammengenommen, was wir nun iiber den Ver-
kehrsrahmen der Biindnerpisse gesagt haben, belegt, daff die Verkehrsroute der Karolin-
gerzeit, deren von den Bedurfnissen des karolingischen Reichs gepragte Organisation Ot-
to P. Clavadetscher aufgrund des Reichsguturbars von 842/43 herausgeschalt hat*”), in ver-
inderter, den neuen Entwicklungen angepafiter Form weiterbestanden haben und im
Laufe des Mittelalters ausgebaut worden sein muf3.

Ein dhnlicher Verkehr, sogar ein lebhafterer, muf§ im 10./11. Jahrhundert auch an den
beiden andern fir Schwaben wichtigen Alpenpassen geherrscht haben, nimlich am Bren-

82) CLAVADETSCHER, Verkehrsorganisation (wie Anm. 53), S. 19, Anm. 83.

83) E.PokescHEL, Die Kunstdenkmaler des Kantons Graubtinden Bd. 3, Basel 1940, S. 236f. Vgl. zuletzt L.
H. RiNGEL, Der Septimer. Zur verkehrsgerechten Erschlieffung einer Pafistrafle im Mittelalter, in: Die Er-
schliefung des Alpenraums (wie Anm.18), S.261-276, hier S.266ff. ScuNEIDER, Alpenpolitik (wie
Anm. 50), S. 37f.

84) A. ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs zwischen Westdeutschland und
Italien mit Ausschluf§ von Venedig, 2 Bde., Leipzig 1900, S. 1, 61. RINGEL, Der Septimer (wie Anm. 83),
S. 266f., halt das Kloster Mistail fiir das xenodochium des 9. Jahrhunderts. Vgl. den Hinweis von A. Schor-
ta auf Stalveder unterhalb Bivio = hospitale vetere. Zitiert von SCHNEIDER, Alpenpolitik (wie Anm. 50),
S.39, Anm. 81 (nach Biindner Monatsblatt 1949, 270f). Ferner ScHorTA, Ritisches Namenbuch (wie
Anm. 57)Bd. 2,S.172,262. Auch unterhalb Airolo gibt es ein Stalvedro, wo sich heute eine Autobahnrast-
stitte wieder dieses Namens bedient, wohl ohne seine alte Bedeutung zu kennen. Stalla, der deutsche Na-
me fiir Bivio, diirfte auf hospitale zuriickgehen. ScHorTA, Ritisches Namenbuch (wie Anm. 57) Bd. 2,
Svd72.

85) H. C. PEYER, Von der Gastfreundschaft zum Gasthaus. Studien zur Gastlichkeit im Mittelalter (MGH
Schriften 31), Hannover 1987, S. 125.

86) Ebd., S.131. Das 1136 genannte Hospiz in Casaccia betrifft jenes am Lukmanier im Bleniotal, nicht
Casaccia im Bergell. Bindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 294. Es ist schon 1104 nachzuwei-
sen. Ebd. Bd. 1, Nr. 218.

87) CLAVADETSCHER, Verkehrsorganisation (wie Anm. 53). Apam, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 83ff.
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ner mit der Klus bei Verona und am Grofien St. Bernhard, der tiber die Klus Bard zuging-
lich war. Von weniger grofler Bedeutung war die Klus Bellinzona, die den Zugang zu den
Biindner Alpeniibergingen tiber den Lukmanier und den Vogelsberg (San Bernardino) im
Auge behielt, wihrend der Sankt Gotthard erst seit dem 12. Jahrhundert an Interesse zu
gewinnen begann und im ausgehenden 13. Jahrhundert einen spiirbaren Giiterverkehr
aufwies. Lukmanier und Vogelsberg wurden im 10. und 12. Jahrhundert von einzelnen
Fursten begangen, die nach Italien reisten oder zuriick.

Der Brenner stand, obwohl wir nur wenige Nachrichten haben, den Biindner Pissen
zweifellos an Verkehrsaufkommen nie nach. Seine Bedeutung geht schon daraus hervor,
daf§ an seinem stidlichen Zugang nicht weniger als drei Bischofsstidte folgten, nimlich Si-
ben/Brixen, Trient und Verona. Ferner wurde nicht von ungefihr das Kloster Disentis am
Lukmanier im 11. und 12. Jahrhundert fir lingere Zeit dem Bischof von Brixen unter-
stellt, um dessen Ertragslage zu verbessern®®). Hohe Beweiskraft hat auch die Tatsache,
dafl die deutschen Kaiser fiir fast die Halfte der rund 140 Alpentraversierungen anlifilich
ihrer Italienziige den Hin- oder Riickweg tiber diesen mit 1370 Metern niedrigsten Alpen-
pafl wahlten®”). In unserer Zeitperiode wuchs das Verkehrsaufkommen des Brenners wohl
im 13. Jahrhundert derart stark, daff wir mit Herbert Hassinger annehmen miissen, er ha-
be um 1300 mit jahrlich rund viertausend Tonnen Transitgut, davon tausend Tonnen
Ferntransit, alle andern Alpenpasse weit in den Schatten gestellt?.

Von seiner Lage her diirfte der Grofle St. Bernhard” im 10. und 11. Jahrhundert eher
mehr Verkehr vermittelt haben als die Biindner Passe und der Brenner, denn er lag auf der
stark frequentierten Achse, die Rom und Pavia mit dem Nordwesten des Kontinents und
England verband. Seine besten Zeiten diirfte der Berg Jupiters vom ausgehenden 12. Jahr-
hundert bis zur Mitte des 13. Jahrhunderts erlebt haben, als die Messen der Champagne
den Giiteraustausch noch belebten. Um 1300 war er bereits im Sinken, weil sich der Han-
delsverkehr nach Osten verlagerte. Herbert Hassinger errechnete fiir den Groflen

88) I. MULLER, Disentiser Klostergeschichte Bd. 1, Einsiedeln/Kéln 1942, S. 84ff. Lexikon des Mittelal-
ters Bd. 3, Miinchen/Ziirich, Sp. 1110ff. (Disentis). MGH DH II 424 (1020), DDH III 23 (1040), 225
(1048), DH IV 5 (1057). Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 164, 180, 188, 196, 263 (1117).
89) Zusammenstellung der Romerziige von 754-1452 bei E. OexLMaNN, Die Alpenpisse im Mittelalter,
in: Jahrbuch fiir Schweizerische Geschichte 3 (1878), S. 165-289; 4 (1879), S. 163324, hier S.304-323.
PEYER, Der Einfluss der Alpen (wie Anm. 8), S. 58f.

90) H. HAsSSINGER, Der Verkehr iiber Brenner und Reschen vom Ende des 13. bis in die zweite Hilfte des
18. Jahrhunderts, in: Neue Beitrige zur geschichtlichen Landeskunde Tirols. Festschr. zum 70. Geburtstag
von Franz Huter (Tiroler Wirtschaftsstudien 26), Innsbruck 1969, S. 137-194. DErs., Zur Verkehrsge-
schichte der Alpenpisse in der vorindustriellen Zeit, in: Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsge-
schichte 66 (1979), S. 441465, hier S. 448f.

91) L. QuacLia, La maison du Grand-Saint-Bernard des origines aux temps actuels, Martigny 1972. Eine
Ubersicht iiber die Entwicklung des Passes bietet H. HassINGER, Die Alpeniiberginge vom Mont Cenis
bis zum Simplon im Spétmittelalter, in: Wirtschaftskrifte und Wirtschaftswege. Festschr. fiir H. Kellen-
benz 1 (Beitrige zur Wirtschaftsgeschichte 4), (Stuttgart) 1978, S. 313-372.
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St. Bernhard und den Simplon zusammen im Durchschnitt der Jahre 1305-1310 eine
Menge von 350-400 Tonnen’”. Der Grofle St. Bernhard vermittelt fiir das 10. und
11. Jahrhundert die eingehendsten Einblicke in die 6rtliche Abwicklung und Unterstiit-
zung des Verkehrs?.

Im Laufe unseres Untersuchungszeitraumes tauchte ein neuer Pafl auf, der St. Gott-
hard®". Mailand erholte sich von den schweren Schlagen, die ihm Friedrich I. nach der
Mitte des 12. Jahrhunderts zugefligt hatte, und setzte zum Sprung an, um seinen
Fithrungsanspruch im oberitalienischen Binnenland mit Erfolg durchzusetzen. Der ge-
wachsene Bevolkerungsdruck, die Entwicklung der Textilherstellung und die starke Zu-
nahme des Handels, der tiber die Champagne lief, verlangten nach einem engeren Netz
von Alpeniibergingen mit vielfiltigeren Kapazititen. Je mehr Mailand erstarkte, desto
mehr trat der St. Gotthardpafl in Erscheinung. Im inneralpinen Verkehr war er schon im-
mer begangen worden”. Ebenso standen die Alpentaler im Austausch mit dem vorgela-
gerten Unterland, sei es, daf sie wichtige Mangelgtiter, wie vor allem das Salz fur die
wachsende Viehhaltung, beschaffen muften, sei es, dafl sie begannen, ihre wirtschaftlichen
Uberschiisse, die gute Abnahme fanden, abzusetzen und in Geld umzuwandeln.

Zu seinen Vorteilen zdhlte, daf§ er der kiirzeste Alpentibergang war, ebenso sehr aber,
wenn nicht noch mehr, dafl er von Norden her die Lombardei in nachster Nahe Mailands
erreichte und zwischen dem Septimer und dem Groflen St. Bernhard der einzige Alpen-
pass war, der die Klusen von Chur und Chiavenna sowie von St-Maurice und Bard ohne
Umgehungsmanover vermied. Der Gotthardpafl scheint sich im 12. Jahrhundert primar
fiir den transkontinentalen Personenverkehr etabliert zu haben, sind doch die iltesten
Zeugnisse in den Zusammenhang mit dem Pilgerverkehr?® zu bringen, so im frithen
13. Jahrhundert die Griindung des Lazariterhauses in Seedorf (Uri1)*”, um 1230 der Bau
der neuen romanischen Kapelle auf der Paf$hohe oder 1236/40 der Pilgerfiithrer des nord-
deutschen Abtes Albert von Stade’. Der Giiterverkehr zog vielleicht erstmals in den

92) Ebd., S.334f. Ch. Fournter, Warenverkehr am Groflen St. Bernhard am Ende des XIIIL. Jahrhun-
derts: ein offenes Problem, in: Alpeniiberginge vor 1850, hg. von U. LINDGREN (Vierteljahrschrift fiir So-
zial- und Wirtschaftsgeschichte, Beiheft 83), Stuttgart 1987, S. 123-126.

93) A.Borst, Der Wandel geistiger Horizonte und Bewegungen in der alpinen Umwelt vom 10. bis zum
16. Jahrhundert, in: Le Alpi e ’'Europa vol. 4, Bari 1975, 1-26, hier S. 7.

94) Zuletzt H. STADLER-PLANZER, Geschichte des Landes Uri. Teil 1, Altdorf 1993, S. 161-209. 1. MiiL-
LER, Geschichte von Ursern, Disentis 1984. W. MEYER, Siedlung und Alltag. Die mittelalterliche Inner-
schweiz aus der Sicht des Archiologen, in: Innerschweiz und frithe Eidgenossenschaft. Jubiliumsschrift
700 Jahre Eidgenossenschaft, 2 Bde., Olten 1990, Bd. 2, S. 237-305, hier S. 295ff.

95) WieLicH, Das Locarnese (wie Anm. 61), S. 349.

96) L. ScuMUGGE, Die Anfinge des organisierten Pilgerverkehrs im Mittelalter, in: Quellen und For-
schungen aus italienischen Archiven und Bibliotheken 64 (1984), S. 1-83.

97) H. Gasser, Die Kunstdenkmiler des Kantons Uri Bd. 2, Basel 1986, S. 1681f.

98) Die archiologischen Grabungen der Kapelle im Hospiz auf der Paffhéhe ergaben eine ilteste, vorro-
manische Kapelle, die aus spitkarolingischer Zeit stammen soll und die im 12. Jahrhundert durch eine ro-
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dreifliger Jahren des 13. Jahrhundert etwas an. Dieser Schub veranlafite moglicherweise
um 1236 den Bau der ersten, kurzlebigen Emmenbriicke bei Luzern®” und — wohl auf Be-
treiben der expandierenden Kaufmannschaft von Mailand'®” - die Bildung erster und sehr
frither Siumergenossenschaften wie jene in Osco, die sich 1237 Statuten'®) gab, die indes-
sen iber den konkreten Betrieb der Siumerei nichts berichten.

Nun begannen sich auch andere Entwicklungen auszuwirken. Wohl im Verlauf des 13.
Jahrhunderts vermochte sich Ziirich als Verteilzentrum des deutschen Salzes eine Absatz-
region vom Tal Glarus bis ins 6stliche Berner Oberland zu erschlieflen, in die auf der Al-
penstidseite auch die oberen Tiler des heutigen Tessin eingeschlossen waren. Die Richtig-
keit dieser Annahme zeigt der Streit von 1315 zwischen Urseren, das von Uri, Schwyz,
Unterwalden und Zrich unterstiitzt wurde, und Livinen, dem das Eschental (Ossolatal)
zur Seite stand. Daraus ist zu entnehmen, dafl das Livinental gewohnt war, sein Salz und
andere Lebensmittel u. a. tiber Ziirich zu beziehen. Der Transport der benétigten und
nicht geringen Salzmengen in die Alpentiler und iiber den St. Gotthard vermittelte den
Talbewohnern Verkehrserfahrungen, die ihren eigenen Interessen entgegenkamen und die
als Vorbereitung fiir den Handelsverkehr wichtig waren. Als Folge der vermehrten Vieh-
haltung durfte allmahlich auch der Vieh- und Pferdeexport nach Oberitalien — zuerst aus
den Talern des Alpenstdfufles, dann mit Forderung durch den einheimischen Adel auch
aus Ursern und Uri — eingesetzt haben!%?.

Der Handelsverkehr setzte sich nicht vor dem letzten Viertel des 13. Jahrhunderts nach-
haltig durch und hatte, wie zu vermuten ist, erst jetzt den Bau der Stiebenden Briicke, der
spateren Teufelsbriicke, und der Twerrenbriicke, einer Holzkonstruktion entlang dem Fel-

manische Nachfolgerin ersetzt worden sei. M. FranstoLr, Der St. Gotthard und seine Hospize (Schweize-
rische Kunstfithrer), Bern 1982. Daraus zu schlieflen, daff bereits im 9. Jahrhundert Transit geherrscht ha-
be, geht allerdings nicht an. G. Vismara/A. Cavanna/P. Vismara, Ticino medievale, Storia di una terra
lombarda, Locarno 1990, S. 29. Nach MEvERr, Siedlung und Alltag (wie Anm. 94), S. 296, ist die iltere Ka-
pelle nicht zu datieren. Albert von Stade: Quellenwerk zur Entstehung der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft. Abt. 1, Urkunden, 3 Bde., Aarau 1933-1964, hier Bd. 1/1, Nr. 381. MGH SS 16, S. 339f.

99) 1426 neu gebaut. X. von Moos/A. ReiNLE, Die Kunstdenkmiler des Kantons Luzern, 6 Bde., Basel
1946-1963, hier Bd. 1, S. 418ff.; Bd. 6, S. 25.

100) DoReN, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 360. Uber die Entwicklung der wichti-
gen Mailinder Messen im 12. Jahrhundert vgl. R&scH, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 40f.
101) Druck: K. MEYER, Blenio und Leventina von Barbarossa bis Heinrich VII. Ein Beitrag zur Geschich-
te der Schweiz im Mittelalter, Luzern 1911, S.40%*ff. HassINGER, Die Alpeniiberginge (wie Anm.91),
S.365, Anm. 25, zieht auch den Verkehr tiber den Nufenen in Betracht. Zur rechtsgeschichtlichen Einord-
nung aus inneralpiner Sicht vgl. P. Caront, Soma et alpis et vicanale. Einleitende Bemerkungen zu einer
Rechtsgeschichte der Siumergenossenschaften, in: Festschr. fiir E Elsener zum 65. Geburtstag, Sigmarin-
gen 1977, S.97-110.

102) E Grauskr, Von alpiner Landwirtschaft beidseits des St. Gotthards 10001350, in: Geschichtsfreund
141 (1988), S. 164ff., 168. Vertrag von 1315/1331: Quellenwerk zur Entstehung der Schweizerischen Eid-
genossenschaft (wie Anm. 98) Bd. 1/2, Nr. 1584.
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sen am Durchbruch der Reuss zur Schollenen, zur Folge. Die technischen Kenntnisse, die
fiir solche Konstruktionen benotigt wurden, waren im Mittelmeerraum stets verbreitet und
bis hinauf in die ambrosianischen Tiler verfiighar'®). Der Landweg entlang dem linken Ufer
des Vierwaldstittersees war sehr schwierig zu begehen, so daff man es vorzog, auf den See
auszuweichen. Das setzte aber eine standig verfiigbare Schiffahrt voraus. Aus diesem Grund
diirfte die Herrschaft Murbach, die tiber Luzern und die benachbarten Hofe gebot, auch das
Fahr (Schiffahrt) auf dem Vierwaldstattersee nach Flielen, das dem Transit fiir den Perso-
nen- und Giitertransport zu Diensten stand, neu eingerichtet und erweitert haben!'®). Dem
gleichen Zweck dienten die Fahre in Flitelen, in Ktissnacht am Rigi, in Alpnach und in Brun-
nen, die ihren Schiffsbetrieb der Nachfrage entsprechend ausdehnten und neu gestalteten!®).

Daf$ der Pafl tiber den St. Gotthard 1278 einige Bedeutung erreicht hatte, zeigt das Ver-
halten der Biindner Herren, des Bischofs von Chur, des Grafen Hugo von Werdenberg
und des Freiherrn Walter von Vaz, die gemeinsam den Luzernern wie allen andern Passan-
ten gutes Geleit und guten Frieden garantierten, um sie — wohl wieder — zur Benutzung

19) Dafd dieser Aufruf nicht ins Leere zielte, beweist die Tatsa-

107

des Septimers zu bewegen

che, daff noch 1317 Luzerner mit ihren Giitern Chur passierten!®). 1311 meinte dagegen

ein italienischer Kaufmann aus Lesa, er habe den Gotthardweg hundert und mehr Male
begangen, wobei die grofle Zahl beweist, dafl er sich ohne Zweifel im Rahmen eines Trans-

portunternehmens auf die Gotthardroute spezialisiert hatte!®®. Der Verkehr erbrachte um

109)

1300 der habsburg-6sterreichische Verwaltung!® auf der Strecke zwischen Reiden und

103) Gegen die seit SCHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 169ff. ver-
breitete These, dafl die Walser besondere technische Kenntnisse gehabt haben sollen, erhebt mit Recht
Einwinde MEYER, Siedlung und Alltag (wie Anm. 94), S.296. Vgl. auch die Bemerkungen bei GLAUSER,
Von alpiner Landwirtschaft (wie Anm. 102), S. 113, Anm. 2. Die Twerrenbriicke um oder entlang dem
Kirchberg am oberen Eingang der Schollenen wurde 1708 durch das Urnerloch, einen Tunnel im Kirch-
bergfelsen, ersetzt. Sie wird oft mit der um 1307 erstmals erwihnten Stiebenden Briicke verwechselt. Vgl.
ferner R. Laur-BELART, Studien zur Eréffnung des Gotthardpasses mit einer Untersuchung iiber die Stie-
bende Briicke, Ziirich 1924.

104) Habsburgisches Urbar, hg. von R. Maac (Quellen zur Schweizer Geschichte 14), Basel 1894, S. 217.
105) R. SABLONIER, Innerschweizer Gesellschaft im 14. Jahrhundert. Sozialstruktur und Wirtschaft, in:
Innerschweiz und frihe Eidgenossenschaft (wie Anm. 94), Bd.2, S.11-233, hier S.180ff. STADLER-
PLANZER, Uri (wie Anm. 94), S. 188ff.

106) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 3 (neu), Nr. 1265. ScHuLTE, Geschichte des mittelalterli-
chen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 189f. Schon 1272 sicherten die Biindner den Leuten aus dem Inntal
mit ihren Handelswaren sicheres Geleit zu: Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 2, Nr. 1026. 1291
warben die Biindner Herren auch um die Gunst der Ziircher. Ebd. Bd. 3 (neu), Nr. 1527.

107) Quellenwerk zur Entstehung der Schweizerischen Eidgenossenschaft (wie Anm.98) Bd.1/2,
Nr. 907. Ritter Jakob von Marmels legte in Chur Giiter von Luzerner Biirgern unter Arrest.

108) MEYER, Blenio und Leventina (wie Anm. 101), Beilagen 71%.

109) Kénig Rudolf von Habsburg hatte 1291 die Murbacher Herrschaftsrechte im Raum Luzern erwor-
ben. Vgl. F. GLAusER, Luzern 1291. Ein Herrschaftswechsel und seine Vorgeschichte seit dem 11. Jahrhun-
dert, in: Jahrbuch der Historischen Gesellschaft Luzern 9 (1991), S. 2—40.
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Hospental gute Zollertrige, die an der Zollstelle Luzern zentral erhoben wurden!'?). Wohl
zu gleicher Zeit wurde in Fliielen der Reichszoll errichtet, und in Zusammenhang damit
entstanden in der Nihe der dortigen Schifflinde eine Sust und der Burgturm Rudenz!!V.
In der Folge konnte der Gotthardpaf seinen Platz unter den bedeutenden Alpeniibergin-
gen nach Italien behaupten. Sein grofler Vorzug, welcher in der Geschichtsschreibung im-
mer wieder wie bare Miinze eingesetzt wird, niamlich die direkteste und kiirzeste Verbin-
dung zu bieten, reichte aber nicht aus, um die andern Pisse zu tiberrunden. Andere
Faktoren spielten mit, wie etwa politische Interessen, Fragen der Infrastruktur, Reise-
gewohnheiten oder einfach der Bekanntheitsgrad. Er entlastete also die {ibrigen Pisse und
bot eine zusatzliche Variante, die Alpen zu tiberqueren. Im Laufe der weiteren Entwick-
lung bildete er zusammen mit den Biindner Pissen ein Paflsystem, innerhalb dessen sich
die beiden Uberginge gleichzeitig konkurrenzierten und erganzten!!?),

Ausgehend von den Verhiltnissen im Bereich des Pafisystems des Septimers ist festzu-
stellen, dafl trotz der zeitweiligen Storungen ein stetiger Verkehr iiber die drei Alpenpisse
Brenner, Septimer und Grofler St. Bernhard bestand. Vom 10. bis 13. Jahrhundert wuchs
er auf allen drei Achsen dank dem allgemeinen Wirtschaftsaufschwung und der sich meh-
renden Bevolkerung an. Seit dem ausgehenden 13. Jahrhundert ist ersichtlich, daf sich die
Entwicklungen differenzierten, wobei der Brenner kraftig zulegte, die Bindner Passe sich
vermutlich konstant weiterentwickelten und der Grofle St. Bernhard zuriickging. Der
aufkommende Gotthardverkehr beeintrichtigte hochstens den Verkehr tiber den Groflen
St. Bernhard.

1.3 Verkehrsinfrastrukturen

Die Straflen wurden nur so weit unterhalten, als es fiir die Verkehrsmittel der Zeit, die dar-

113

auf verkehrten, notwendig und zweckmiflig war!"®. Die weitgehend noch unbeschla-

genen Hufe und Klauen der Saumtiere hitten tiber weite Strecken nur bedingt Kunstbela-

110) Habsburgisches Urbar (wie Anm. 104), S.218. ScauLTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels
(wie Anm. 84) Bd. 1, S. 205ff.

111) MEYER, Siedlung und Alltag (wie Anm. 94), S.296. Wie alle Briicken zwischen Hochrhein und Al-
pen, die durchwegs von Stidten oder Tiirmen bewacht waren, sicherte man auch die Schifflinden gerne
mit Tiirmen oder mindestens mit Letzinen (Sperren aus Holz, Erde oder Stein) und Palisadenreihen im
See (Buochs, Brunnen, Stansstad). F. GLAUSER, Stadt und Flufl zwischen Rhein und Alpen, in: Die Stadt
am Fluf (wie Anm. 18), S. 62-99, hier 67f. (Befestigungen an den Briickenképfen). MEYER, Siedlung und
Alltag (wie Anm. 94), S. 277.

112) Dazu E. Grauser, Der Gotthardtransit von 1500 bis 1660. Seine Stellung im Alpentransit, in:
Schweizerische Zeitschrift fiir Geschichte 29 (1979), S. 16-52.

113) E GrLAUSER, Verkehr im Raum Luzern-Reuss-Rhein im Spatmittelalter. Verkehrsmittel und Ver-
kehrswege, in: Jahrbuch der Historischen Gesellschaft Luzern 5 (1987), S. 2-19, hier S. 10f.
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ge vertragen. Fliisse waren, bis der Briickenbau richtig einsetzte, fast nur mit Fihren''¥) zu
iberwinden. Die Errichtung von Briicken breitete sich im 12. und 13. Jahrhundert parallel
zur Entfaltung des Stidtebaus aus und erreichte, wie im schweizerischen Mittelland fest-
gestellt werden konnte, im 14. Jahrhundert eine Dichte, die nicht gehalten werden konn-
te!!5). Territorial- und Geleitsherren griffen, um die Wegverhaltnisse zu verbessern, nur
dort ein, wo uniiberwindliche Hindernisse, wie sie besonders im Gebirge anzutreffen wa-
ren, beseitigt werden mufiten. Wie der Kunterweg im Eisacktal zeigt, wurden um 1300
ganze Gebirgsstrecken fiir den Bau und Betrieb Privatunternehmern tibertragen, die die
Gebiihren einstecken durften und zusitzlich Tavernen zur Verfigung stellten!''®). Fiir den
Fernverkehr war im Mittelalter Saumtransport, nicht nur im Gebirge, die Regel''”). Dabei
kamen alle fiir das Tragen von Lasten geeigneten Tierarten und auch der Mensch selber
zum Einsatz. Im savoyischen Bereich wurden im 12./13. Jahrhundert Pferde, Maultiere,
Esel, Ochsen und Rinder verwendet!'®. Hufeisen waren eine technische Neuerung des
Mittelalters, die sich nur allmahlich durchsetzte!!?. Fiir die Tiere, die nicht beschlagen wa-
ren, bevorzugte man Wege mit eher weichen »Belagen«, um die Hufe und Klauen zu scho-
nen. Die spitmittelalterliche Kehrordnung der Saumer- oder Rodfuhrgenossenschaften
nahm darauf Riicksicht. Im Unterland war eine holprige Befahrbarkeit mit zweiradrigen
Karren iiber weitere Distanzen moglich, im Gebirge wahrend des 10. bis 13. Jahrhunderts
nicht'?%. Wagen mit vier Ridern, die noch bis Ende des 15. Jahrhunderts eine starre Vor-

114) Dazu etwa fir die Karolingerzeit Apam, Zollwesen (wie Anm.9), S. 81. Zur frihmittelalterlichen
Verkehrsorganisation allgemein vgl. ebd., S. 83ff.

115) Fur die Entwicklung des Briickenbaus im schweizerischen Mittelland vom 11.~19. Jahrhundert und
die Briickendichte vgl. GLAUSER, Stadt und Fluf} (wie Anm. 111), S. 6677 (Karte). Fiir den Briickenbau in
der karolingischen Verwaltung: Apam, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 143ff. Italien ist nicht berticksichtigt.
116) Riepmann, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 671.

117) GLAUSER, Verkehr (wie Anm. 113), S. 6ff. Eine quellennahe Untersuchung tiber die Verkehrsmittel
im kleinen Raum seit dem Spatmittelalter bietet M. OcHsNER, Schwyz und der Verkehr tiber den St. Gott-
hard, in: Mitteilungen des Historischen Vereins des Kantons Schwyz 35 (1927), S. 139ff. M. C. Daviso b1
CHARVENsOD, I pedaggi delle Alpi occidentali nel Medio Evo (Miscellanea di storia italiana, serie IV,
vol. 5), Torino 1961, S. 55ff.

118) E. GLAUSER, Ochsen und Pferde. Voraussetzungen des mittelalterlichen Alpenverkehrs, in: Beitriage
zur alpinen Passgeschichte (Akten der 4. internationalen Tagung zur Walserforschung in Spliigen 1986),
Anzola d’Ossola 1987, S. 109-119. Daviso, I pedaggi (wie Anm. 117), passim.

119) GLAUSER, Verkehr (wie Anm. 113), S. 7f.

120) An Versuchen fehlte es nicht. 940 fithrte der lothringische Abt Gerhard von Brogne Karren (nach
ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels [wie Anm. 84] Bd. 1, S. 66: Saumtiere), die mit Por-
phyrsteinen fir seinen Hochaltar beladen waren, iiber den Grofien St. Bernhard, wobei ein Karren mit
Fuhrmann abrutschte, der nur mit Hilfe der Maronniers geborgen werden konnte. Borst, Wandel (wie
Anm. 93), S.8. Der alte und kranke Bischof Ulrich von Augsburg beniitzte auf seiner letzten Romreise
einen Karren, der allerdings im Gebirge unbrauchbar war. Man konstruierte eine von Pferden getragene
Art von Sanfte, in die man ihn hineinlegte. RiEDMANN, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 74.



250 FRITZ GLAUSER

derachse aufwiesen, waren anscheinend nur fiir den lokalen Gebrauch zu verwenden oder
tiir Strecken, die eigens einigermafien dafiir hergerichtet waren'?!). FluR- und Binnensee-
schiffe wiesen eine hohere Transportkapazitit als alle Landtransportmittel auf'??. Der
Winter unterbrach auch im Gebirge den Verkehr nicht, wobei man fiir die Wegbarma-
chung gerne die trittsicheren Ochsen einsetzte.

Wenig wissen wir Uber die Wegweisung. Allgemein bekannte Zeichen oder Tafeln
miissen vorhanden gewesen sein, und zwar in der Art, wie sie noch im 19./20. Jahrhundert
bei den Gaunern iiblich waren. Fliisse und Strome jeglicher Grofe spielten, wenn wir die
Zeit vom 10. bis 13. Jahrhundert betrachten, als Wegweiser eine nicht zu unterschitzende
Rolle. Im tbrigen war der Verlauf viel begangener Landstraffen mit ihren Wegbegleitern
und den unvermeidlichen Spuren, die die Passanten hinterlieflen, in die Landschaft einge-
pragt und wohl gut erkennbar.

Die Frage der Unterktnfte, Tavernen und Hospize sind in den letzten Jahren immer
wieder untersucht worden'?. Mit der Verkehrszunahme wuchs auch die Anzahl und
Dichte der Tavernen. An den Bindner Passen und ihren Zugingen sind sie seit dem 9. Jahr-
hundert als Etappenorte fiir die Bedurfnisse des Reichs zu verfolgen!??. Schutzhiitten und
andere Unterschlipfe, aber immer auch kirchliche Einrichtungen wie Kapellen, Kirchen,
Kloster und Hospize dienten bet Unwettern und anderen Gefahren als Zufluchtsstitten.
Hospitaler waren noch selten. Im 10. Jahrhundert wurde lediglich in Augsburg ein kurzle-
biges Hospital gegriindet, das 1125 neu errichtet werden mufite. Im 11. Jahrhundert ver-
mehrte sich zwar thre Zahl auf dem Kontinent bedeutend, aber nicht im schwibischen Un-
terland, wo erst 1183 in Ulm eine solche Einrichtung nachzuweisen ist'?*. Das alte Durch-
zugsgebiet Schwaben kannte anscheinend andere, weiter bestehende Einrichtungen fir die
Reisenden und Pilger, sofern diese es nicht vorzogen, unter freiem Himmel zu lagern.

In den Alpen, wo besonders prekare Verhaltnisse eintreten konnten, errichtete man

126

fiir die Pilger und die iibrigen Reisenden seit dem 9. Jahrhundert Hospize!?®). Diese stan-

121) GLAUSER, Verkehr (wie Anm. 113), S. 8ff. Es fillt schwer sich vorzustellen, wie die im 9. Jahrhundert
in Walenstadt erscheinenden und zu verzollenden Wagen sich bewegt haben, wenn sie mehr als zwei Rader
aufwiesen. Apam, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 199. Die beweglichen, drehbaren Vorderachsen setzten sich
erst im ausgehenden 15. Jahrhundert durch. Anderer Ansicht sind K.-H. Lupwic/V. SCHMIDTCHEN,
Metalle und Macht 100-1600 (Propylien Technikgeschichte), Berlin 1992, S. 145ff.

122) GLAUSER, Verkehr (wie Anm. 113), S. 4f.

123) PEevER, Von der Gastfreundschaft (wie Anm. 85), passim. SCHMUGGE, Die Anfinge des organisierten
Pilgerverkehrs (wie Anm. 96), S. 12ff., 31ff. Th. Szas6, Xenodochia, Hospitiler und Herbergen — kirch-
liche und kommerzielle Gastung im mittelalterlichen Italien (7.-14. Jahrhundert), in: Gastfreundschaft,
Taverne und Gasthaus im Mittelalter, hg. von H. C. Pever (Schriften des Historischen Kollegs. Kollo-
quien 3), Minchen/Wien 1983, S. 61-92.

124) CLAVADETSCHER, Verkehrsorganisation (wie Anm. 53), S. 16£f.

125) ScHMUGGE, Die Anfinge des organisierten Pilgerverkehrs (wie Anm. 96), S. 31.

126) Ebd., S. 40ff. Siehe oben bei Anm. 83 das Hospiz am Septimer.
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den im 9./10. Jahrhundert beispielsweise in Bivio oder Bourg-St-Pierre nur so nahe der
Pafhohe, dafl der Ubergang bis zum nichsten Hospiz oder Rastort auf der andern Seite
in einem Tagesmarsch bewiltigt werden konnte. Ob sie im 10. Jahrhundert tatsichlich
untergegangen sind, wie allgemein angenommen wird, mufl im Hinblick auf den Verkehr,
den wir festgestellt haben, zum mindesten in Frage gestellt werden. Am gefihrdetsten
waren wegen der Sarazeneneinfille die Einrichtungen in den Westalpen. Am Brenner da-
gegen entstanden 921 und 931 in Verona Xenodochien, wihrend das Hospital in Brixen
1157 erstmals erwihnt wurde!'?”). Erst Mitte des 11. Jahrhunderts begann man, Hospize
auf der Paffhohe selber zu erbauen. So entstand das Hospiz auf dem Groflen St. Bern-
hard, und um 1100 wurde das Septimerhospiz auf die Paffhohe verlegt, wihrend das 1104
erwihnte Lukmanierhospiz in Casaccia immer noch oberhalb Olivone im stidlichen
Talgrund angelegt wurde!?®. Im 12. und 13. Jahrhundert reichten diese Formen von Gast-
lichkeit nicht mehr aus. Entlang den groflen Verkehrsadern bildete sich die kommerzielle
Gastung aus'?”. Mit dem Wachsen des Handelsverkehrs kamen auch die Susten — Lager-
hiuser fiir die Transitgtiter — in privaten Hausern und offentlichen Einrichtungen auf,
tiber die wir allerdings vor dem ausgehenden 13. Jahrhundert keine Nachrichten besit-
zent3Y.

Wichtig war die Versorgung mit dem Lebensnotwendigen'*. Besonders bei Heerzti-
gen tber die Alpen verlangte dies, daf} Vorausdetachemente die Vorratshaltung vorberei-
teten'®?). Das hief§ Beschaffung der Speisen fiir die Menschen und Futter fir die Tiere, was
besonders im Winter nicht einfach war. In der Frihzeit war die Selbstversorgung auf lin-
geren Strecken ohne Markte unumginglich!®®. Als Tutilo im frithen 10. Jahrhundert in
Mainz anlangte, wo er wollene Tuche einkaufen sollte, schickte er als erstes seine Leute
auf den Markt, um Proviant und Futter zu beschaffen'**. Im auslaufenden 10. Jahrhun-
dert beklagte sich der Biograph des heiligen Ulrich von Augsburg, daff alles so teuer sei,
wenn man eine grofle Reise unternehme, und dafl Futter und Essen kaum erhiltlich sei-
en'. Mit dem Ausbau des Netzes der Tavernen, die Speise und Futter verkauften, der

127) ScHMUGGE, Die Anfinge des organisierten Pilgerverkehrs (wie Anm. 96), S. 14, 44.

128) Ebd., S. 43.

129) PEYER, Von der Gastfreundschaft (wie Anm. 85), S. 51ff.

130) Ebd., S.269. Es war also nicht, wie MEYER, Blenio und Leventina (wie Anm. 101), S. 59f., meinte, Zu-
fall, dafl die Susten am Gotthard erst im 14. Jahrhundert auftauchten. Erstmals findet sich die Sust (susta,
sosta) 1271/73 erwahnt im Vertrag zwischen der universitas mercatorum von Mailand und Pistoia und dem
Bischof von Sitten. Documents relatifs a I’histoire du Vallais, hg. von J. GREmauD, Lausanne 1875ff,,
Nir. 805, 996 (1290), 1694 (1336), 1718 (1338), 1985 (1351).

131) Apawm, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 83ff.

132) PeYER, Der Einfluss der Alpen (wie Anm. 8), S. 59f. RieEDMANN, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 74.
133) StEIN, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie Anm. 20), S. 67.

134) Ekkehard IV, Casus s. Galli (wie Anm. 51), c. 40.

135) J. RIEDMANN, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 73.
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Mirkte und der Stidte entlang der Landstraffen verbesserte sich die Versorgung der Rei-
senden bis zum ausgehenden 13. Jahrhundert merklich.

Besonders in den Alpen, aber auch an allen iibrigen'*® schwierigen Passagen war der
Reisende mit seinem Gepick und mit schweren Lasten auf die Hilfe und Unterstiitzung
ortskundiger, also ortsansissiger Leute angewiesen. Daraus ergaben sich Verdienstmog-
lichkeiten, auf die man desto mehr zihlte, je regelmifiger der Verkehr flof}. Es war dies ei-
ne der Selbstverstindlichkeiten, die man beanspruchte und iiber die man in der Regel
nichts notierte, wenn alles klappte. Die Uberwindung der iiber 2000 Meter hohen Biind-
ner und Walliser Pisse sind ohne diese Hilfe nicht immer denkbar. Bis ins 12./13. Jahrhun-
dert war es die Regel, daf} der reisende Kaufmann oder Adelige seine Giiter auf eigenen
Saumtieren transportierte. Die Infrastruktur verbesserte sich, je dichter die Bergbevolke-
rung den wichtigen Achsen entlang sich entfaltete. Vor dem 13. Jahrhundert finden wir
keine Anhaltspunkte dafiir, dafl die Bergspezialisten als Saumer oder als Wirte auch orga-
nisiert gewesen waren. Sie halfen nach Bedar, leisteten Fithrerdienste, trugen das Gepick,
entlasteten die Saumtiere der Passanten und verteilten, um sie zu schonen, die Traglasten
auf ihre eigenen Tiere. Thre Unterstiitzung war im Winter bei den Hochgebirgsiibergin-
gen nicht weniger notwendig als im Sommer, denn die Passe waren das ganze Jahr began-
gen. Daflr erhielten sie je nachdem Geschenke oder Trinkgelder, mit der Zeit aber auch
fest tarifierte Lohne. Diese Fihrer und Siumer wurden durch das Wirtsgewerbe!'*”) er-
ganzt, das sie sehr oft auch selber betrieben. Vielfach mufiten Reisende, die wie 1053 der
Monch Gottschalk auf der Brennerroute auf eigene Faust und mit eigenen Saumtieren
durchzogen, im Freien tibernachten, Gewisser durchwaten und erst noch damit rechnen,
daf} ihnen die Pferde gestohlen wurden'®. Uber diesen Betrieb sind wir fiir das 10. und
11. Jahrhundert am anschaulichsten an der Route iiber den Groflen St. Bernhard orien-
tiert, wo sich Vorfille ereigneten, die in Heiligenviten und Reiseschilderungen ihren Nie-
derschlag fanden. So finden wir die Marronniers'*?, die bis ins 20. Jahrhundert unter ver-
inderten Bedingungen im Einsatz waren, erstmals in einem Vorfall von 905 als marruc
und 943 als marrones erwihnt'*. Sie anerboten sich, gegen Entschidigung die Reisenden
zu fiihren und das Gepick zu transportieren'*!). 1129 wird sogar die Winterausriistung

136) Fiir das Beispiel der Hollentalstrafle bei Freiburg im Breisgau vgl. ScHArER, Die Hollentalstrafle (wie
Anm. 21).

137) PEYER, Von der Gastfreundschaft (wie Anm. 85), S. 138ff. Apam, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 86.

138) RieDMANN, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 64.

139) Vgl. jetzt Helvetia Sacra 4/1, S. 48f.

140) Schausk, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 337. Borst, Der Wandel (wie Anm. 93), S. 7ff. E.-E.
GERBORE, Une communauté sur la route du Mont-Joux au bas Moyen Age. Lexemple d’Etroubles, in:
Ceux qui passent et ceux qui restent. Etudes sur les trafics transalpins et leur impact local. Actes du collo-
que de Bourg-St-Pierre 23-25 September 1988, hg. von P. Dusus, o. O. 1989, S. 57-75. ApaMm, Zollwesen
(wie Anm. 9), S. 82.

141) Apawm, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 82.
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der Marronniers beschrieben: dicke Handschuhe, Pelzmiitzen zum Schutz gegen die Kal-
te, Nagelschuhe gegen das Ausgleiten in Eis und Schnee, lange Bergstocke fiir alle mogli-
chen Zwecke. Thre Zahl, die zur Verfiigung stand, war nicht klein. Als die Marronniers
einmal in Einerkolonne im tiefen Schnee vorausgingen, wurden allein zehn von thnen von
einer Lawine verschiittet!*?.

Solche Bergspezialisten verteilten sich zweifellos an allen Alpeniibergangen. Organi-
siert treten sie uns erst in den Quellen des 13. Jahrhunderts entgegen, so beispielsweise am
Brenner'#). Es ist aber merkwiirdig, dafl wir die erste Siumerorganisation ausgerechnet an
jenem Paflzugang finden, dessen Offnung fiir den internationalen Verkehr noch nicht lan-
ge zuriicklag, nimlich jene aus dem Jahre 1237 von Osco im Livinental am Saumweg zum
St. Gotthard*%. Beteiligt waren ausschlieflich die Saum- und Alpberechtigten der Vi-
zinanz Osco. Einblicke in die Transportorganisation gewahren sie allerdings nicht; solche
erhalten wir erst im 14. Jahrhundert. Man konnte sich denken, daff diese Organisation
nicht eine Eigenerfindung gewesen sei, sondern fremden Beispielen, die wir nicht kennen,
folgte. Jedenfalls konnte sie anscheinend mitihelos in die bereits bestehende genossen-
schaftliche Verfassung der Vizinanz eingebaut werden. Am Simplon, wo die Siumerei in
Verhandlungen zwischen der Mailinder Kaufmannschaft und dem Bischof von Sitten um
1271/72 eingerichtet wurde, ist — vielleicht aufgrund von Erfahrungen im Livinental - ein
gewisses Mifitrauen gegeniiber der Eigenmichtigkeit der Siumer zu sptiren'*). Es diirfte
kaum ein Zufall sein, dafl etwa zu gleicher Zeit, namlich 1273 in Etroubles und St-Rhémy
am Grofen St. Bernhard im savoyischen Aostatal, die dorflichen Gerichtsherren mit den
burgenses et maroni zusammen eine Satzung erlieffen, in der auch Fragen des Transits und

142) Borst, Wandel (wie Anm.93), S.8. ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie
Anm. 84) Bd. 1, S. 98.

143) O. Storz, Geschichte des Zollwesens, Verkehrs und Handels in Tirol und Vorarlberg von den An-
fingen bis ins 20. Jahrhundert (Schlern-Schriften 108), Innsbruck 1953, S. 241ff. (1309). E-H. von HyE,
Das Verhiltnis Stadt und Strafle in Tirol von den Anfingen bis in die frithe Neuzeit, in: Die Erschliefung
des Alpenraums (wie Anm. 18), S. 197-217, hier S. 209 (13. Jahrhundert).

144) MEYER, Blenio und Leventina (wie Anm. 101), S. 53ff. Zur spiteren Organisation vgl. zuletzt SaBLO-
NIER, Innerschweizer Gesellschaft (wie Anm. 105), S.182ff. StaDLER-PLANZER, Uri (wie Anm. 94),
S. 191ff. Einen breiten Uberblick iiber die Statuten der Siumergenossenschaften und einen Problemkara-
log bietet aus rechtsgeschichtlicher und inneralpiner Sicht P. Caront, Dorfgemeinschaften und Siumerge-
nossenschaften in der mittelalterlichen und neuzeitlichen Schweiz, in: Nur Okonomie ist keine Okono-
mie. Festgabe zum 70. Geburtstag von B. M. Biucchi, hg. von P. Caron1/B. DarrLON/G. ENDERLE, Bern
1978, S.79-127.

145) GremAUD, Documents relatifs a I’histoire du Vallais (wie Anm. 130), Nr. 805: Item quod vecturales
terre domini episcopi qui portant ballas, non possint nec debeant facere inter se aliguod sacramentum sive
convenciones, promissiones sive pacta de ballis portandis in preiudicium mercatorum sive contra mercatores,
nist de consensu et voluntate domini episcopi. Ebenso Nr. 1017 (1291). Vgl. auch A. Lucon, Le trafic
commercial par le Simplon et le désenclavement du Valais oriental (fin du XII*-milieu du XIV¢ siecle), in:
Ceux qui passent (wie Anm. 140), S. 87-99.
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der Betreuung der Durchreisenden durch regelmifligen Wechsel der Gasthausfunktion
zwischen mehreren Hiusern ausfiihrlich geregelt wurden'*). Die iltesten erhaltenen
Rod- oder Siumerstatuten folgten am Nordfufl des St. Gotthards'*”) im 14., ja in
Graubtinden'*® erst im 15. Jahrhundert.

Es ist indessen anzunehmen, daff es auch an diesen Pissen seit dem 13. Jahrhundert in
zunehmendem Mafle Regelungen gab. Man konnte das etwa daraus schlieflen, dafl an der
Septimerstrafie in Chiavenna bereits 1260 die Einrichtung der Fiirleite (furleytum), die ei-
nen hohen Ertrag abwarf und verpachtet war, nicht mehr neu war. Es ist dies die erste und
alteste Erwahnung der Firleite'*?). Das Wort bedeutete »weiter fithren« und »vorwirts
leiten«'%%. Vor 1300 finden wir dann ebenfalls im benachbarten Vicosoprano die bischofli-
che Firleite, die auch als kleiner Zoll bezeichnet wurde!®". Erst seit dem 14. Jahrhundert
war sie beidseits des St. Gotthardpasses verbreitet'®?, und in verinderter Form oder mit
anderem Namen kam sie auch an den andern Alpentibergingen vor'®?. Die Fiirleite war
die Entschidigung fiir die Beniitzung der Straflen, die die Kommune zu unterhalten hatte.
Da die Fiirleite in der altesten erhaltenen Gemeinderechnung Chiavennas sofort und als

146) J.-B. pE TiLLIER, Le franchigie delle communita del ducato di Aosta, a cura di M. C. Daviso b1
CHaARrVENSOD/M. A. BENEDETTO (Deputazione subalpina di storia patria. Miscellanea di storia italiana Se-
rie IV, vol. 7), Torino 1965, S. 12-23. PEYER, Von der Gastfreundschaft (wie Anm. 85), S. 269.

147) SABLONIER, Innerschweizer Gesellschaft (wie Anm. 105), S.182ff. STADLER-PLANZER, Uri (wie
Anm. 94), S. 191-198.

148) M. Bunpi, Zur Besiedlungs- und Wirtschaftsgeschichte Graubtindens im Mittelalter, (Chur) 1982,
S. 607f., 616ff.

149) BeckEeRr, Chiavenna (wie Anm. 26), S. 236f.

150) Schweizerisches Idiotikon. Wérterbuch der Schweizerdeutschen Sprache Bd. 3, begonnen unter
F. StauB... —fortgesetzt unter Leitung v. A. BacHMANN, Frauenfeld 1895, S. 1492-1496. J. Grimm, Deut-
sches Worterbuch Bd. 4/1,1, Leipzig 1878, S. 768, 12/2, S. 1281f.

151) ScuNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 98.

152) Dieim 14./15. Jahrhundert nachweisbare Verpachtung der Fiirleite in Bellinzona und Biasca (Tessin)
vgl. MEYER, Blenio und Leventina (wie Anm. 101), S. 56f., Anm. 4. Auch in Bellinzona war der Ertrag der
Fiirleite von allen Einnahmequellen der ergiebigste. G. CHiest, Bellinzona ducale. Ceto dirigente e politi-
ca finanziaria nel quattrocento, Bellinzona 1988, S. 239ff. DERs., Manutenzione stradale nelle regioni tici-
nesi: aspetti organizzativi e finanziari nel tardo Medioevo, in: Die Erschliefung des Alpenraums (wie
Anm. 18), S. 277-292, hier S. 284f. SABLONIER, Innerschweizer Gesellschaft (wie Anm. 105), S. 183f.

153) Am Brenner erscheint die furleith 1398. O. Storz, Quellen zur Geschichte des Zollwesens und Han-
delsverkehrs in Tirol und Vorarlberg vom 13. bis 18. Jahrhundert (Deutsche Handelsakten des Mittelalters
und der Neuzeit 1), Wiesbaden 1955, S. 277. Der Begriff scheint sich dort nicht gehalten zu haben. Der
Straffenunterhalt war ebenfalls den Gemeinden tiberbunden, die dafiir im einen oder andern Fall ein Weg-
geld erheben konnten. Storz, Geschichte des Zollwesens (wie Anm. 143), S. 183f., 194ff. Am Arlberg ent-
sprach die Fubrleite der Rodfuhr. Ebd., S. 246. In den Ostalpen erscheint im 15. Jahrhundert der vermut-
lich jiingere Begriff Fiirfabrt, der der Fiirleite entsprach, so in Lienz (Osttirol) und Spittal (Kirnten).
H. HassiNGER, Geschichte des Zollwesens, Handels und Verkehrs in den 6stlichen Alpenlindern vom
Spatmittelalter bis in die zweite Hilfte des 18. Jahrhunderts (Deutsche Handelsakten des Mittelalters und
der Neuzeit 16), Stuttgart 1987, S. 75, 323.
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Pacht ausgebildet auftrat, diirfte sie damals bereits ein nicht unbetrichtliches Alter aufge-
wiesen haben. Dabei fillt auf, dafl der aus dem Deutschen stammende Begriff erstmals im
italienischen Sprachbereich, allerdings nahe der Sprachgrenze, auftauchte. Das lafit erneut
auf ein bedeutendes Alter dieser Gebiihr schlieffen, mufite doch zuerst die Einrichtung
zusammen mit dem Begriff iibernommen und dann auch sprachlich angepafit werden. Die
Existenz der Fiirleite bedeutete, daff im Tal von Chiavenna und im Bergell bereits ortliche
Siumergenossenschaften, die beim Transit nicht beansprucht wurden, bestanden haben
diirften. Dies traf aber nur dann zu, wenn bereits jene Regelung galt, die im 14./15. Jahr-
hundert in Kraft war und nach der nur jene die Furleite entrichteten, die ihre Giiter selbst
transportierten und daher die Dienste der Saumergenossenschaften nicht beanspruchten.
Ich méchte annehmen, dafl der Begriff der Furleite auf die urspriingliche Form des mittel-
alterlichen Transits hinweist. Sie dirfte in jene Zeit zuriickreichen, als der Eigentlimer der
Giiter mit seinen eigenen, schwer beladenen Tieren das jeweilige Gemeindegebiet passier-
te und bei Bedarf Fihrer und Entlastungssaumtiere gegen Entschidigung einstellte!>¥.
Die Frleite war das Entgelt fir die vom Reich um 1200 den territorialen Gewalten und
von diesen der ortlichen Gemeinde tiberbundene Pflicht des Baus und Unterhalts der

155

Reichsstraflen!® und der dazugehorigen Briicken.

Die Sicherheit des Verkehrs nahm zu, je mehr sich die hoheitliche Gewalt durchsetzte
und den Verkehr schiitzte!*®. Die Form des besonders garantierten Friedens war der sal-
vus conductus oder das Geleit!®”). Stérungen kamen trotzdem immer wieder vor. Beson-
ders betroffen war das 10. Jahrhundert, allerdings mit abnehmender Intensitat, je mehr
sich die K6nige und Kaiser durchzusetzen vermochten. Raubziige der Sarazenen®™® von
der Provence aus und der Ungarn aus dem Osten verunsicherten sowohl Oberitalien wie
Schwaben in der ersten Jahrhunderthilfte stark. Die Sarazenen etwa, die den herrschafts-
schwachen westlichen Alpenraum als Operationsbasis benutzten, fielen vor allem 905 in
Oberitalien ein. Ein Sarazenenzug oder auch mehrere Ziige suchten um 940 den Grofien
St. Bernhard, die Kloster Bourg-St-Pierre, St-Maurice und Disentis sowie Chur heim und
hinterlieflen Schaden, die Otto I. in Chur noch 951/52 bei seinem Durchzug feststellen

159

konnte!>”. Wenn ihre Kraft auch nachlieff, wurden sie trotzdem immer wieder listig, bis

154) Das Schweizerische Idiotikon (wie Anm. 150), Bd. 3, S. 1495, erwihnt die Meinung Plantas, der die
Abgabe als Entgelt fiir die Stellung eines Leitpferdes mit einem Mann auffafite.

155) RiepmanN, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 65f.

156) BECKER, Chiavenna (wie Anm. 26), S. 236f.

157) Lexikon des Mittelalters Bd. 4, Miinchen/Ziirich 1989, Sp. 1204f.

158) OenLMANN, Die Alpenpisse (wie Anm. 89) Bd. 3, S.205ff. ScauLtE, Geschichte des mittelalter-
lichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 59ff.

159) Helvetia Sacra 3/1, S. 249 (Bourg-St-Pierre), 476 (Disentis), eventuell 998 (Pfifers), 4/1, S. 27 (Gro-
Ber St. Bernhard), 290 (St-Maurice). Vielleicht wurde auch das Hospiz am Septimer betroffen. RINGEL,
Der Septimer (wie Anm. 83), S. 266ff. OEnLMANN, Die Alpenpisse (wie Anm. 89) Bd. 3, S. 211f. ScHAUBE,
Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 93. BUHLER, Chur (wie Anm. 74), S. 25f.
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sie um die Wende des 10. zum 11. Jahrhundert vertrieben waren. Gefihrlicher noch und
wie ein Flichenbrand wirkten sich sowohl in Oberitalien wie in Schwaben die Ziige der
Ungarn aus, bis sie 955 aufs Haupt geschlagen wurden'®?). Zu unterstreichen ist, dafl diese
Bedrohungen nur bei akuter Gefahr dazu fiihrten, dafl der Verkehr unterbrochen wurde.
Da man in der Regel rechtzeitig und erstaunlich rasch unterrichtet war, wenn die Ungarn
oder Sarazenen anrtickten, waren Behinderungen zeitlich befristet. Das Kloster St. Gallen
hatte 926, bevor die Ungarn eintrafen, gentigend Zeit, die Verteidigung und das Refugium
in den Wildern vorzubereiten und zu beziehen'®". Das Kloster Sickingen konnte dank
guter Vorbereitung erfolgreich verteidigt werden'®?. Auch Disentis war iiber den Anzug
der Sarazenen um 940 so frithzeitig orientiert, daf} die Monche samt ihren Kostbarkeiten
nach Zirich flichen konnten'®?. Wie ihnen die Nachrichten iiber ihr wegen der Pliinde-
rungen langsames Vorriicken vorauseilten, verbreitete sich auch die Kunde von ihrem
Verschwinden rasch. Und der Verkehr konnte stets wieder aufleben.

Die Sarazenen, von denen man nie recht weifs, wer sie eigentlich wirklich waren,
blockierten zeitweise den Groflen St. Bernhard. Aber auch andere Krifte konnten sich
storend auswirken. So richtete sichim 11. Jahrhundertam gleichen Paf} lokaler Adel ein, der
sich eine Einnahmequelle erschlof}, indem er von den Durchreisenden eigene Zollgebiihren
erhob!'®). Vielleicht war dies auch nur eine Abgabe im Sinne der Furleite, um die sicher im-
mer wieder notigen Unterhaltsarbeiten an den Gebirgstibergangen zu gewahrleisten. Fer-
ner schlossen italienische und deutsche Konige und Kaiser bei Bedarf ihre Klusen, wenn
Gefahr bestand, daff ungebetene Heerziige oder Adelige nach Oberitalien eindringen woll-
ten. Sie hatten in Bard, Bellinzona oder Chiavenna ihre Wichter. So befahl Otto I. 943 allen
Wichtern der Klusen, jeden Passanten zu identifizieren!®. Und 1002 lief} der italische K6-
nig Arduin alle Einginge in die Lombardei, die Klusen, besetzen und iberwachen, weil er
tiber den Italienzug seines Konkurrenten Heinrich II. rechtzeitig orientiert sein wollte!'®®).
Als sich wihrend des Investiturstreits Heinrich IV. im strengen Winter 1078/79 entschlofi,
nach Italien zu ziehen, versperrten ihm die schwibischen Groflen die nérdlichen Alpenzu-
ginge, so daf} er durch Burgund und tiber den Mont-Cenis ausweichen muf3te. Bei solchen
transalpinen Heerziigen kam es vor, daf§ die Kimpfer Kaufleute ausraubten. Solche Verge-
hen wurden nach der Heerfriedensordnung Friedrichs L. von 1158 geahndet!'®”). Wie sich im

160) J. FLECKENSTEIN, Das Reich der Ottonen im 10. Jahrhundert, in: Handbuch der deutschen Geschich-
te Bd. 3, hg. von B. GEBHARDT, Miinchen 1973, S. 14f.

161) Ekkehard IV., Casus s. Galli (wie Anm. 51), c. 51ff. Helvetia Sacra 3/1, S. 1198, 1283.

162) Helvetia Sacra 3/1, S. 325, 337.

163) 1. MULLER, Disentiser Klostergeschichte Bd. 1, Einsiedeln/Kéln 1942, S. 61ff. Helvetia Sacra 3/1,
S. 476.

164) Borst, Der Wandel (wie Anm. 93), S. 11.

165) Liutprand von Cremona, Antapodosis V, in: MIGNE, Patrologia Latina 136, S. 785-1180, hier V, 18.
166) Thietmar von Merseburg, Chronicon (wie Anm. 11) V, 24.

167) MGH DF 1 222.
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Gebirge die regionalen Herren fiir die Sicherheit des Verkehrs einsetzten, zeigt das Frie-
densgebot, das 1129 fiir das Bistum Brixen erlassen wurde. Danach genossen die Kaufleute
und alle iibrigen Reisenden auf der 6ffentlichen Strafe Frieden und Sicherheit. Wer ihnen
zu nahe trat, ihnen etwas entwendete oder sie pfandete, ohne den Richter eingeschaltet zu
haben, sollte als Friedensbrecher und Straflenrauber bestraft werden!®®. Im 13. Jahrhundert
iiberfielen trotzdem schwibische Adelige aus irgendwelchen Griinden italienische Giiter-

transporte vor allem auf der Rheintalroute!®%.

1.4 Zum Verkebrsaufkommen

Die Sicherheit sowohl wie die Schwierigkeiten des Weges legten es den Reisenden nahe, in
der Regel nicht als Einzelpersonen, sondern in Gruppen zu reisen. Adel und hohe Geist-
lichkeit wie Bischofe und Abte, die alle einen hohen Grad an Mobilitit aufwiesen, reisten
ohnehin nach Adelsmanier nur mit Gefolge, weshalb sie ihre Reisen selbstandiger planen
und durchfiithren konnten. Auch den kriftigen Monch Tutilo finden wir um 900 in einem
Wald mit zwei Begleitern unterwegs, und er war es, der die beiden Rauber mit einem Ast
vertrieb!”?. Weniger Vornehme schlossen sich zu Reisegruppen zusammen, die sich im
Verlaufe einer Reise immer wieder neu formierten. Man konnte sich so auf die Routen-
kenntnis anderer stiitzen und sich gegenseitig in Krankheit und Not unterstitzen. Ge-
schlossener waren gerne Pilgergruppen, die sich bereits in der Heimat formieren konnten
oder sich im Verlauf der Reise zusammenfanden, um ein bestimmtes Wallfahrtsziel ge-
meinsam zu erreichen. Innerhalb der Gruppe, gleich welcher Art, spielte sich ein grup-
pendynamischer Prozess ab, wobei sich die Erfahrung, der Stand oder andere Motive
durchsetzen konnten. Das kann man etwa bei jener irischen Pilgergruppe beobachten, die
um die Mitte des 9. Jahrhunderts von Rom heimreiste und die von einem Bischof ange-
fiuhrt wurde, der samt etlichen gleichsprachigen Dienern im Kloster St. Gallen bleiben
wollte, was den Unwillen der restlichen Gruppe hervorrief, denn diese wollte heimreisen.
Sie mufite sich neu orientieren und beriet sich deshalb lange, wobei sie nur mit Miihe zu
einer Einigung gelangte. Das bedeutet wohl, daf§ sie in ihrem Kreise eine neue Fithrung
bestimmen mufite. Der Bischof iiberlieff ihnen Geld, Pferde und Maultiere, um sie zu be-
sanftigen'’!). Anders zusammengesetzt war natiirlich eine kaiserliche Gesandtschaft. 1027
entsandte Konrad II. den Bischof von Straflburg als Gesandten mit reichen Geschenken

168) MGH LL 4/2, Nr. 426 S. 569.

169) Urkundenbuch der siidlichen Teile des Kantons St. Gallen, bearb. von E. PERRET, 2 Bde., Rorschach
1961-1982, Nr.234. ScuHuLTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm.84) Bd. 1, S.109.
ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 42. - QZWG 1, Nr. 51.

170) Ekkehard IV., Casus s. Galli (wie Anm. 51), c. 40.

171) Ebd., c. 2.
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zum Kaiser von Byzanz. Er nahm ein grofles Gefolge mit und fiir die Versorgung eine
ganze Herde von Grof- und Kleinvieh. Um sich zu tarnen, gab er sich als Jerusalempilger
aus. Als ihm der Weg tiber Ungarn versperrt blieb, reiste er iiber den Brenner und Venedig
nach Konstantinopel'72.

Um das Verkehrsaufkommen zu ermessen, sind die Beziehungsnetze sichtbar zu ma-
chen, die hoch und niedrig veranlafiten, tiber die Alpen hinweg Reisen zu unternehmen.
Die Annahme, dafl der Stiden mehr Anziehungskraft ausiibte, daf§ wir also mehr Schwa-
ben in Italien finden als Italiener in Schwaben, kann kaum fehlgehen.

Was konnte denn Italiener veranlassen, in den unwirtlichen Norden zu ziehen? Begin-
nen wir mit den kirchlichen Reisen, die sehr oft auch politische Zwecke verfolgten. Die
wenigen Pipste, vor allem aber die papstlichen Legaten und Kollektoren, die nach Schwa-
ben kamen und unter dem Reformpapsttum des 11. Jahrhunderts stark zunahmen!”?, wa-
ren nur zum Teil Italiener, vielfach waren es Deutsche, die in der romischen Kurie Karrie-
re gemacht hatten. Leo IX. (1049-1054), ein Elsasser, tiberschritt als Papst die Alpen nicht
weniger als sechs Mal'7%. 1051 trafen sich in Augsburg Papst Leo IX. und Kaiser Heinrich
II1.17%). Ob Deutsche oder Italiener, ist in unserem Zusammenhang indessen einerle;
wichtig ist die Feststellung, daf} sie den Verkehr nahrten. 1034 beispielsweise erschien
Kardinal Dietwin, selbst ein Schwabe von Geburt, als papstlicher Legat in Schwaben!7).

Mehr Verkehr erzeugten grofie Gruppen von Italienern auf thren Hin- und Riickreisen
nach Schwaben, die politische Zwecke verfolgten. Im 10. Jahrhundert kamen Konige und
Adelige aus dem italischen Reich aus politischen Griinden nach Schwaben, sei es, daf} sie
flichen mufiten, sei es, dafl sie Interessen wahrzunehmen hatten. 941 entwich Markgraf
Berengar von Ivrea vor Hugo von Vienne tiber den Groflen St. Bernhard nach Schwaben,
wo ihn Herzog Hermann aufnahm. Gleichzeitig mufite seine hochschwangere Gemahlin
Willa'””) auf beschwerlichem Weg iiber den Vogelsberg (San Bernardino) fliichten. In Be-
rengars Gefolge befand sich ein miles Amedeus, der 943 als Rompilger verkleidet mit dem
Adel in Italien Kontakt aufzunehmen und bei ihm zu sondieren hatte. Auf dem Riickweg
mufite er die gesperrten Klusen Oberitaliens auf unbewachten Nebenpissen umgehen.
Berengar kehrte 945 mit kleinem Gefolge aus Schwaben iiber den Vintschgau nach Italien

172) Wipo, Das Leben Kaiser Konrad II. (wie Anm. 16), S. 56.

173) Ch. ScuucHARrD, Pipstliche Legaten und Kollektoren nérdlich der Alpen, in: Kommunikation und
Mobilitat (wie Anm. 1), S. 261-275.

174) H. TtcHLE, Kirchengeschichte Schwabens, 2 Bde., Stuttgart 1950-1954, hier Bd. 1, S. 190.

175) Die Chronik Herimanns von Reichenau, hg. von K. Nosse (Die Geschichtsschreiber der deutschen
Vorzeit 42), Leipzig 1893, S. 48.

176) Continuatio Casuum Sancti Galli. Conradi de Fabaria Continuatio Casuum sancti Galli, hg. von G.
MEeYER VON KNONAU, in: [St. Galler] Mittheilungen zur vaterlindischen Geschichte 17, NF 7 (1879),
3-252, hier S. 102.

177) HiesTAND, Byzanz (wie Anm. 38), S. 215, wonach Liutprand von Cremona sie eine grenzenlose Ty-

rannin nannte.
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zuriick, wo er erwartet wurde!’®. Am 7. August 952 sah man auf dem Reichstag in Augs-
burg die Konige Berengar II. und Adalbert, die beide von ausgewanderten Franken ab-
stammten. Aufflerdem fanden sich die zwei Erzbisch6fe von Mailand und Ravenna und elf
weitere italische Bischofe ein'”?. Zusammen mit dem Gefolge diirfte es sich um bis zu
zweihundert Italiener gehandelt haben. Im Sommer 965 wurde Wido, der Gesandte Adal-
berts, auf der Riickreise nach Italien nach dem Passieren Churs in den Alpentilern festge-
nommen'®9. An einem weiteren Reichstag von vermutlich 983 erschienen in Konstanz ne-
ben dem Bischof von Como viele italische Grofie!®). 1019 wurde in Straflburg ein itali-
scher Reichstag abgehalten'$?. Sechs Jahre spater nahm Konrad II. in Konstanz die
Huldigung der italischen Groflen unter Fihrung des Erzbischofs Heribert von Mailand
entgegen. Auf der Weiterreise wiederholte sich dieser Vorgang auf der Burg in Ziirich mit

183)

jenen Nachziiglern aus Italien, die auf der Walenseeroute hergereist waren'®?). Ein weite-

rer Reichstag der lombardischen Grofien folgte unter Heinrich III. am 17. Juni 1052 in
Ziirich'®¥. Im Februar 1054 regelte der Kaiser wiederum von Ziirich aus in Anwesenheit
von italischen Wiirdentragern Verhiltnisse der Kirche Adria und zweier Kléster in Pa-
via!®). Nur einmal tiberschritten, soweit ich sehe, auch italische Truppen die Alpen. Kaiser
Konrad II. lieff sie unter der Fihrung des Erzbischofs Heribert von Mailand und des
burgundischen Grafen Hupert iiber den Groflen St. Bernhard anmarschieren, um den auf-

standischen Burgunder Graf Odo in die Zange zu nehmen, indem er selbst von Schwaben
her angriff!8®).

Auch waren Reisende aus dem Stiden von auflerhalb des politischen und kirchlichen
Raumes anzutreffen; wieviele von ithnen nach Schwaben kamen, ist nicht zu ermessen. Im
10. und 11. Jahrhundert sollen nicht wenige italienische Lehrer, Maler und Baumeister in
Deutschland gewirkt haben, somit sicher auch in Schwaben!®”). Um 1050 ging der aus der

178) Liutprand von Cremona, Antapodosis (wie Anm. 165) V, S. 10f., 18, 26. MAURER, Der Herzog von
Schwaben (wie Anm. 69), S. 194. Hiestanp, Byzanz (wie Anm. 38), S. 185. WitLicH, Das Locarnese (wie
Anm. 61), S. 248ff.

179) MGH LL Concilia 6/1, Nr. 18, 189f. REC, 360. Fontes Rerum Bernensium Bd.1, Bern 1883,
INr: 205,

180) BOHMER, Regesta Imperii 2/1, Nr. 409a.

181) PAULER, Das Regnum Italiae (wie Anm. 70), S. 158.

182) Ebd., S. 162.

183) Wipo, Das Leben Kaiser Konrad II. (wie Anm.16), S.12f., 34. Ziircher Urkundenbuch (wie
Anm. 45), Nachtrige Nr. 229b.

184) Ziircher Urkundenbuch (wie Anm. 45), Nachtrige Nr. 237a-b.

185) Ebd., Nachtrige Nr. 237d-g. Anwesend war z. B. der Bischof von Como. Helvetia Sacra 1/6, S. 103.
186) Wipo, Das Leben Kaiser Konrad II. (wie Anm. 16), S. 69. Fontes Rerum Bernensium (wie Anm. 179)
Bd. 1, Nr. 89.

187) ScuauBg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 90. ScHuLTE, Geschichte des mittelalterlichen Han-
dels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 109f. JonEs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1723. Como habe seine Mu-
ratori iber die Alpen geschickt. — Schenkung von Lasurfarbe durch einen Bischof von Venedig an das Klo-
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Mailinder Kaufleuteschicht hervorgegangene Geistliche Anselm von Besate nach seiner
Ausbildung auf Bildungsreise, tiberschritt den Groflen St. Bernhard und reiste iiber Basel,
Mainz, Bamberg und Augsburg, um offenbar tiber den Brenner nach Siiden zuriickzukeh-
ren. Als einziger Italiener wirkte er seit 1045 in der Kapelle Heinrichs III. Er gilt als Zeug-
nis fir den wenig dokumentierten, aber immer vorhandenen kulturellen Austausch zwi-
schen Mailand und den Transalpinen'®®. Niichterner waren wohl die Absichten jener bei-
den Biirger von Lodi, die anfangs Marz 1153 in Konstanz weilten und hier mit dem
Bischof in Verbindung standen. Sie gerieten in den Hoftag Friedrichs I. in Konstanz hin-
ein. Rasch erfafiten sie, daff Arme und Reiche vor dem Kénig zu ihrem Recht kamen, ins-
zenierten einen Auftritt und brachten, die Gelegenheit nutzend, Klagen der Stadt Lodi ge-
gen die Mailinder vor, die ithnen den Markt weggenommen hatten. Der eine der beiden,
deren berufliche Herkunft wir nicht kennen, sprach deutsch!®?. 926 gab es tibrigens auch
in Mailand Leute, die den alemannischen Dialekt verstanden, denn ein unfreundlicher
Ausspruch Herzog Burchards II. von Schwaben vor den Mauern Mailands wurde dem
Erzbischof hinterbracht, und zwar von einem einfachen Mann, dem wegen seines tiber
und tber geflickten Gewandes nur Verachtung begegnete, der aber immerhin beim Erzbi-
schof Zutritt hatte. Burkard hatte sich getauscht, wenn er glaubte, aufler seinem Gefolge
verstehe thn niemand'*?.

Der Verkehr der Schwaben mit Italien ist am sichtbarsten in der Ansiedlung hunderter
von Alemannen im Reich der Langobarden, die von den Franken veranlafit wurde. Seit
dem 8. Jahrhundert wanderten hohe und niedrige Adelige zusammen mit Franken und
Bayern tiber die Alpen, um dort die fir das karolingische Reich wichtigen Schlisselposi-
tionen zu besetzen. Fiir das 10. Jahrhundert sind 1160 sichere Namen von Zuwanderern
und Nachkommen von Zuwanderern zu eruieren, wobei die Alemannen weniger als die
Hilfte ausgemacht haben diirften!”?. Die tatsachlichen Zahlen liegen indessen hoher. Die-
se Wanderungen hielten bis tiber das 10. Jahrhundert hinaus an. Zwar verschmolzen Ein-
wanderer spitestens mit der zweiten Generation mit ihrer italienischen Umgebung, trotz-

ster Petershausen und deren Verwendung vgl. Die Chronik des Klosters Petershausen, hg. von O. FEGER
(Schwibische Chroniken der Stauferzeit 3), Lindau/Konstanz 1956, S. 58f.

188) Storia di Milano (wie Anm. 43) Bd. 2, S.27. Lexikon des Mittelalters Bd. 1, Miinchen/Ziirich 1980,
Sp. 680. W. WarTensacH/R. Horrzmann, Deutschlands Geschichtsquellen im Mittelalter. Die Zeit der
Sachsen und Salier. 2 Teile, hg. von E-J. SciMALE, Darmstadt 1967, Bd. 1, S. 325.

189) Das Geschichtswerk des Otto Morena und seiner Fortsetzer iiber die Taten Friedrichs I. in der Lom-
bardei, hg. von F. GiTerBoCck, MGH SS Rerum Germanicarum N. S. 7, Berlin 1930, S. 2ff. Vgl. RoscH,
Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 40.

190) Liutprand von Cremona, Antapodosis (wie Anm. 165) III, 14. SCHAUBE, Handelsgeschichte (wie
Anm. 30), S. 90.

191) E. HLawrTscHKA, Franken, Alemannen, Bayern und Burgunder in Oberitalien (774-962). Zum Ver-
standnis der frinkischen Kénigsherrschaft in Italien (Forschungen zur oberrheinischen Landesge-
schichte 8), Freiburg i. Br. 1960, S. 46.
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dem behielten sie die Kontakte mit ihrer Herkunftsregion aufrecht, allerdings mit abneh-
mender Intensitit. Am besten hielten sich die engen Beziehungen und Verbindungen auf
der politischen Ebene, weil der hohe Adel die Auseinandersetzungen ohne die Riicken-
stirkung aus dem Norden und Westen der Alpen nicht zu bestehen vermochte. Die steten
Wanderungen und Besuche im personlichen und im 6ffentlichen Interesse bildeten eine
bedeutende transalpine Verbindung aus und nahrten einen nicht zu unterschitzenden, un-
entwegt flielenden Grundverkehr, der zudem Kenntnisse tiber die Wege durch die Alpen
und iiber das stidliche Zielgebiet verbreitete!*?. Dieser Verkehr ist auch in Schwaben er-
kennbar. Die Italienreisenden waren im Bodenseegebiet eine alltigliche Erscheinung, und
ihretwegen errichtete das Kloster St. Gallen mit Bewilligung Ottos I. 947 in Rorschach ei-
nen Markt und eine Miinze!*?.

Viel Verkehr verursachten die Heerzuge, die fast ausnahmslos deutsche Scharen nach
Stiden und diese nur mit gelichteten Reihen wieder heimfiihrten. Schwaben war als Transit-
land und mit seinen Sammelplatzen fur die Italienztige in Augsburg, Ulm und Konstanz da-
von besonders berthrt. Als nachste Nachbarn hatten die Schwaben zudem stets die ersten
Kontingente zu stellen. Weil sie so nahe gelegen waren, erfolgte der Einsatz von Schwaben
in Italien bereits im merowingischen wie im karolingischen Interesse, hatte also eine lange
Tradition. Ja, das Reich mufite sie an seine Dienste binden, um zu verhindern, dass sie auf ei-
gene Faust und miteigenen Heerziigen iiber die Alpen Italienpolitik betrieben. Der Zug der
Stiddeutschen nach Italien war alt!?® und so stark, dafl sie die ganze Reichspolitik etwa der
sachsischen Ottonen zu beeinflussen vermochte. Unter Heinrich I. wurde, wie Helmut
Beumann meint, die transalpine Orientierung Schwabens besonders manifest!”. So unter-
nahm Herzog Burchard II. von Schwaben im Schlepptau seines Schwiegersohnes Rudolf
II. von Burgund 926 eine Expedition nach Italien, auf der er im April bei Novara auf eher
mysteriose Weise umkam. Dabei spielte das Bestreben mit, den Wirkungskreis der Her-
zogsherrschaft iiber die Alpen hinweg nach Siiden auszudehnen!”®). Sein Sohn Burchard
II1. hingegen handelte nur noch im Auftrag Kaiser Ottos L., als er im Sommer 965 mit Hilfe
seiner Alemannen in der Lombardei einen Aufstand erfolgreich niederschlug!®”.

192) Ebd., S. 75tf. H. BEuMANN, Exposition der Problemstellung, in: Die transalpinen Verbindungen (wie
Anm. 50), S. 9-22, hier S. 16f.

193) MGH DO 1 90.

194) Hiestanp, Byzanz (wie Anm. 38), 142f. Vgl. jetzt U. KocH, Der Ritt in die Ferne. Erfolgreiche
Kriegsziige ins Langobardenreich, in: Die Alamannen, hg. vom Archiologischen Landesmuseum Baden-
Wiirttemberg, Stuttgart 1997, S. 403-415.

195) Brumann, Exposition (wie Anm. 192), S. 10. P. Friep, Alemannien und Italien vom 7. bis 10. Jahr-
hundert, in: Die transalpinen Verbindungen (wie Anm. 50), S. 347-358, hier S. 358.

196) MAURER, Der Herzog von Schwaben (wie Anm. 69), S. 175, 194f. Friep, Alemannien und Italien
(wie Anm. 195), S. 354f. HiestanD, Byzanz (wie Anm. 38), S. 142f.

197) BOHMER, Regesta Imperii 2/1, Nr. 409a.
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Die grofien und sich relativ rasch wiederholenden Italienziige!®® der ottonischen Kai-
ser von Otto 1. bis Heinrich II. zogen meist tiber den Brenner nach Italien und manife-
stierten dem Alpenstdfuf§ entlang ihre Macht, um sich dann in Pavia krénen zu lassen und
dann weiterzuziehen. Je nachdem kehrten sie iiber den Grofien St. Bernhard, einen der
Biindner Passe oder den Brenner wieder heimwirts. Gelegentlich konnte es auch vorkom-
men, daf§ das geschlagene Heer tiber die Klus Bellinzona auf dem nichsten Weg in die Al-
pen entwich, wo es sich sicher fithlen und iiber den nichsten Paf§ nach Norden verschwin-
den konnte. Die Heerziige mit bis zu 30000 Mann stellten im 10. Jahrhundert nicht weni-
ger als im 13. enorme logistische Probleme, die bis zu einem Jahr vor Beginn des Zuges auf
der Marschachse vorzubereiten waren. Der Heerzug selbst setzte die Verkehrsachsen ei-
ner schweren Belastung aus. Wihrend des Zuges diirfte zwischen dem Heer und einer
Herkunftsregion wie Schwaben ein stetes Hin und Her an Boten, Heimkehrenden, Nach-
ziehenden viel Bewegung erzeugt haben. Solange er sich in Italien bewegte, belebte er also
den Verkehr tiber die Alpen hinweg zusitzlich, besonders dann, wenn sich die Kaiser, was
etwa im 10. und 11. Jahrhundert hie und da vorkam, jahrelang im Stiden aufhielten. Der
Anschlag fiir ein Zusatzaufgebot fiir den Romzug verlangte 981 von Schwaben ohne das
Elsaf§ die Stellung von 340 Panzerreitern, wozu der Trof§ kam. Die Bischofe von Augs-
burg und Chur sowie die Abte von der Reichenau, St. Gallen, Ellwangen und Kempten

199) Wenn es dem Kaiser schlecht ging, wie

hatten ihre Kontingente personlich anzufiihren
Otto II. im Juli 982 im Kampf gegen die vereinten Griechen und Sarazenen in Unteritali-
en, so dachte er gerne an seine fortes in armis Alemannos und bot sie zur Verstirkung des
Heeres auf. Das Rithmen verhinderte allerdings die Niederlage nicht, und unter den Ge-
fallenen wie den Gefangenen, die an die nordafrikanische Kiiste verschleppt wurden, be-
fanden sich viele Schwaben?®). Die Verhandlungen iiber deren Freikauf verursachten wie-
derum Verkehrsbewegungen. 1004, als Heinrich II. in Pavia von einem Birgeraufstand
bedroht wurde, iiberwanden die zu Hilfe gerufenen Alemannen zusammen mit den Fran-
ken und Lothringern die Stadtmauern®?.

Wieviele Schwaben in Italien umkamen und nicht mehr heimkehrten, wissen wir nicht.
Amazo ... occisus in expedicione Longobardica, heifit es im Jahrzeitbuch des Klosters Ein-

siedeln kurz und sachlich?®. Viele fielen im Kampf, vielleicht noch mehr starben am Fie-

198) OrnLMANN, Die Alpenpisse (wie Anm. 89) Bd.3, S.181ff. Pever, Der Einfluss der Alpen (wie
Anm. 8), S. 571f.

199) L. WeiNricH, Quellen zur deutschen Verfassungs-, Wirtschafts- und Sozialgeschichte bis 1250 (Aus-
gewihlte Quellen zur deutschen Geschichte des Mittelalters 32), Darmstadt 1977, S. 641.

200) Thietmar von Merseburg, Chronicon (wie Anm. 11) ITI, 20. Annales Sangallenses Maiores, in: Mit-
teilungen zur vaterlindischen Geschichte 19, NF 9 (1884), S. 297f.

201) Thietmar von Merseburg, Chronicon (wie Anm. 11) VI, S. 7f.

202) Quellenwerk zur Entstehung der Schweizerischen Eidgenossenschaft (wie Anm. 98) Bd. 2/3, S. 365.
KEeLLER, Einsiedeln (wie Anm. 46), S. 157.
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ber, wenn sie im Sommer Rom nicht rechtzeitig verlieffen®®®), so 1022 Abt Purchard von
St. Gallen®. Andere gerieten in Gefangenschaft, wieder andere blieben und assimi-
lierten®® sich. Oder 1027 kam im Streit zwischen Romern und Deutschen Berengar, der
Sohn Liutolds, eines Grafen aus Alemannien, um. Weil er ihm besonders nahestand, lief§
ihn Konrad II. in Rom neben dem Grab Kaiser Ottos IL. beisetzen?®). Im Juli 1038 gras-
sierte im Heer Konrads 1. in Italien eine Seuche, der mit andern der junge Hermann, Her-
zog der Alemannen, zum Oper fiel. Man wollte ihn nach Konstanz, der Stadt Alemanni-
ens, bringen, doch die Hitze war derart stark, daff man mit thm nur bis Trient kam, wo er
begraben werden muf3te?®”.

Ein neues Kapitel mit Heerztigen tber die Alpen ergab sich im Rahmen der Kreuz-
zugsbewegung, obwohl deren Kolonnen den Weg weniger iber Italien nahmen. Die
Schwaben folgten im 12. Jahrhundert zweifellos dem Zug tiber den Balkan. Verkehr nach
Italien entstand nur dann, wenn Nachziigler oder Ersatz den Pilgerweg uiber Venedig ein-
schlugen.

Eine der konstantesten Beziehungen mit wachsender Tendenz waren die kirchlichen.
Rom mit den Apostelgrabern und der Kurie, bertihmte Kloster und Wallfahrtsorte zogen
schwiabische Glaubige wie solche aus allen andern christlichen Landern aus religiosen und
kirchlich-administrativen Beweggriinden wie ein Sog an. Auf religioser Ebene sind die Pil-
gerreisen zu nennen, die kontinuierlich Jahr fiir Jahr bedeutende Zahlen an frommen Rei-

208

senden anzogen®®. Der heilige Konrad, Bischof von Konstanz, reiste zwischen 934 und

975 nicht nur dreimal nach Jerusalem, sondern auch mehrere Male nach Rom?*”). Auch der
heilige Ulrich, Bischof von Augsburg, pilgerte mehrmals nach Rom und wurde 942 und 971
vom Papst empfangen. Noch in seinem hohen Alter lief§ er sich nach Rom fahren?'%. Solche
Leute reisten natiirlich nie allein. Mitte des 10. Jahrhunderts waren die Rompilger im Bo-
denseeraum eine derart geliufige Erscheinung, dafl sie 947 zusammen mit den iibrigen Ita-
lienreisenden als Begrindung fiir die Errichtung eines Marktes in Rorschach angefiihrt

203) PevER, Der Einfluss der Alpen (wie Anm. 8), S. 60. 1021 kamen der Bischof von Konstanz und der
Abt von St. Gallen um. Continuatio casuum s. Galli (wie Anm. 176), S. 31ff.

204) Helvetia Sacra 3/1, 1288.

205) HrawitscHka, Franken (wie Anm. 191), S. 93f. BEumann, Exposition (wie Anm. 192), S. 16f.

206) Wipo, Das Leben Kaiser Konrad IL. (wie Anm. 16), S. 47f.

207) Ebd., S.79. Im Winter waren Leichentransporte besser zu bewerkstelligen. Im Dezember 992 starb
Gerdag, Bischof von Hildesheim, auf seiner Pilgerreise nach Rom. Sein Gefolge brachte die Leiche zer-
trennt in zwei Schreinen heim, was bedeutet, dafl man fiir den Alpeniibergang zwei Saumlasten gebildet
hatte. Thietmar von Merseburg, Chronicon (wie Anm. 11) IV, 9.

208) L.ScHMUGGE, Deutsche Pilger in Italien, in: Kommunikation und Mobilitit (wie Anm. 1), S. 97-113.
DERrs., Die Anfinge des organisierten Pilgerverkehrs (wie Anm. 96), S. 1-83.

209) Helvetia Sacra 1/2, 255.

210) BOHMER, Regesta Imperii 2/5, Nr. 169, 487. Chronik Herimanns von Reichenau (wie Anm. 175),
SHL5E;
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wurden?!'V. 967 weilte auch Dekan Ekkehard von St. Gallen lingere Zeit in Rom und avan-
cierte zum Vertrauten des Papstes, der ihn wahrend einer sechswochigen Krankheit oft be-
suchte?!?. Auffallend ist, daf} zwischen 990 und 1077 eine ganze Reihe von Abten der Rei-
chenau zum Teil mehrmals nach Rom reiste, sich dort Privilegien verschaffte und mehrere
von ihnen die Abtweihe empfingen?!®. Rompilger waren im 10./11. Jahrhundert an allen
norditalienischen Klusen vom Eingangszoll befreit?'¥). Im Zolltarif von Koblenz 1104/
1209 sind die Reisenden aufgeftihrt, die iber Ziirich auf der Route nach Rom verkehrten?!?).

Fur die Jerusalempilger, die an zuverlissige Routen gebunden waren, etablierte sich
Venedig wegen der wachsenden Schwierigkeiten im Balkan immer mehr als Zugangspfor-
te zum Heiligen Land, die nicht ohne weiteres umgangen werden konnte. Schwaben bega-
ben sich mit einiger Regelmafiigkeit immer wieder ins Heilige Land?!'). So reiste 902 die
alemannische Grifin Adelinde nach Jerusalem und zu andern heiligen Orten?!”). Bischof
Konrad von Konstanz pilgerte zwischen 934 und 975 nicht weniger als dreimal nach Jeru-

218

salem?!®. Welche nicht unbedeutenden Pilgergruppen so unterwegs waren, zeigen die

Palastinawallfahrt des Erzbischofs Siegfried von Mainz von 1064 mit angeblich mehreren
tausend deutschen Teilnehmern?'? und der Schiffbruch eines venezianischen Schiffes auf
der Riickreise im Jahre 1073, als nicht weniger als 116 Pilger ertranken®?%.

Zu den regelmafligen Romreisenden gehorten die Bischofe. Nehmen wir das Beispiel der
Bischofe von Konstanz. Die Reisen erfolgten aus kirchlichen, religiosen Griinden, im Ein-
vernehmen mit dem Konigtum auch aus politischen. Die Tabelle zeigt uns, dafl der Anteil der
Romreisen nach dem Jahr 1000 gegentiber den tbrigen Italienreisen eine abnehmende
Tendenz aufwies. Immer mehr reisten sie nach Italien, ohne Rom zu beriihren. Sie hielten sich
etwa im Gefolge des Kaisers auf oder nahmen besondere Aufgaben wahr wie Bischof Geb-
hard, der 990 in kéniglichem Auftrag die Bistiimer Padua und Pavia verwaltete??!). Nicht

211) MGH DO 1 90.

212) BOHMER, Regesta Imperii 2/5, Nr. 430.

213) BOHMER, Regesta Imperii 2/5, Nr. 689, 825, Chronik Herimanns von Reichenau (wie Anm. 175),
S. 20f., 29f., 46f. Helvetia Sacra 3/1, S. 1075ff., 1078, 1291.

214) BRUHL/VIOLANTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie Anm. 71), § 1.

215) QZWG Bd. 1, Nr. 17, 290. ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 43.

216) Vor 1000 schon sei eine zahllose Menge aus aller Welt zum Heiligen Grab gestrémt. G. Dusy, Die
Zeit der Kathedralen, Frankfurt a. M. 1984, S. 95f., 157.

217) Chronik Herimanns von Reichenau (wie Anm. 175), S. 3.

218) Helvetia Sacra 1/2, S. 255.

219) K. JorDAN, Investiturstreit und frithe Stauferzeit 1056-1197, in: Handbuch der deutschen Geschich-
te Bd. 4, hg. von B. GEBHARDT, Miinchen 1982, S. 57.

220) Bertholds Fortsetzung der Chronik Hermanns von Reichenau [1055-1080]. Ubersetzt von
G. GRaNDAUR. Repr. 1970 (Die Geschichtschreiber der deutschen Vorzeit 47), Leipzig 1893, S. 25£.

221) Helvetia Sacra 1/2, S.257f. Solche Aufgaben blieben keine Einzelerscheinungen. So wurde der
Ménch Eberhard von Einsiedeln 1004 Bischof von Como. KELLER, Einsiedeln (wie Anm. 46), S.79, 81.
Helvetia Sacra 1/6, S.99f. Oder Abt Ulrich von Eppenstein von St. Gallen wurde 1186 Patriarch von
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verwundern kann es, dafl im halben Jahrhundert mit dem Investiturstreit offenbar kein
Bischof nach Rom eilte, auch nicht vor und nach der sikularen Auseinandersetzung zwi-
schen Kaiser und Papst. Obwohl die Bischofe unter dem Einflufl des schwiabischen Adels
gregorianisch gesinnt waren und damit im Gegensatz zu frither sich dem K6nigtum entge-
gensetzten, verzichteten sie auf Romreisen???. Diese Reserve tritt im 12. Jahrhundert noch
klarer hervor, gingen sie doch neunzehnmal nach Italien und nur siebenmal nach Rom. Das
zeigt wiederum wachsende Konigsnihe, waren sie doch in Italien im Gefolge der Kaiser an-
zutreffen. Bischof Hermann weilte so 1154/55 anscheinend ein volles Jahr in Ober- und
Mittelitalien. Die Italienreisen horten mit dem Tode Kaiser Friedrichs I. abrupt auf. 1209
wurde Bischof Konrad von Tegerfelden nochmals zum Romerzug Ottos IV. aufgeboten,
1215 nahm er am Laterankonzil teil???, 1237 weilte sein Nachfolger Heinrich von Tanne im
Gefolge Friedrichs II. in Brixen, und Bischof Eberhard von Waldburg reiste 1254 aus kirch-
lichen Grinden letztmals vor 1300 nach Rom. Der Verkehr war allgemein dichter geworden
und an der Kurie waren die Strukturen erweitert, so daf} sie nicht mehr unbedingt personlich

nach Rom zu reisen mufiten. Man verhandelte iiber Prokuratoren??*).
Die Bischife von Konstanz in Italien 900—1299

Zeitraum Anzahl belegter Italienaufenthalte Davon nachweisbar bis Rom gelangt
900-949 2 2

950-999 5 4

1000-1049 6 5

1050-1099 3 0

1100-1149 11 2

1150-1199 8 5

1200-1249 3 2

1250-1299 1 1

Total 39 21

Grundlagen: REC, HS 1/2.

Mit all den Reisen, die bisher beschrieben wurden, war immer ein gewisses Bildungserleb-
nis verbunden, und sei es auch nur, weil der Horizont erweitert und fremde Anregungen
mit nach Hause genommen wurden. Es gab auch vertiefte Kontakte, durch die Kultur-
werte vermittelt wurden. Nicht zuletzt die nach Italien ausgewanderten Schwaben und

Aquileia, worauf er sich vornehmlich in Italien aufhielt. Helvetia Sacra 3/1, S. 1291f. Scnausk, Handelsge-
schichte (wie Anm. 30), S. 95.

222) Helvetia Sacra 1/2,S. 91.

223) 1215,1217 weilte der St. Galler Abt Ulrich von Sax in Rom und 1226 starb dort Abt Rudolf von Giit-
tingen. Ch. GscuweND-Gis1GER, Conradus de Fabaria Casuum sancti Galli continuatio. Die Geschicke
des Klosters St. Gallen 1204-1234, Ziirich 1989, S. 37, 39, 51f. Helvetia Sacra 3/1, 1297ff.

224) Lexikon des Mittelalters Bd. 7, Miinchen 1995, Sp. 238.
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die dorthin versetzten hohen geistlichen Wiirdentriger??® diirften dabei eine Vermittler-
rolle gespielt haben. Auf diesen Wegen wird es vom 9. Jahrhundert an zu den klosterlichen
Gebetsbriiderschaften Reichenaus, St. Gallens, Murbachs oder von Pfifers iiber die Alpen
hinweg mit Biasca, Bobbio, Brescia, Ceneda, Civate, Nonantola, Novalese, S. Bibiana in
Rom oder im 12. Jahrhundert mit San Abbondio in Como gekommen sein?2). Die konti-
nuierliche Aktualisierung der Namenslisten, die wegen der Neueintritte in die Gemein-
schaften und der Todesfille standig nétig war, verlangte einen regen Schriftverkehr zwi-
227). Des weitern wirkten die Reformen der Ménchsorden

mit zunehmend zentralistischen und daher verkehrsférdernden Tendenzen tiber die Al-

schen den beteiligten Klostern

pen hinweg und erzeugten vom 10. bis 12. Jahrhundert beidseits der Alpen viel Bewegung.
Um 1072 entsandte das Kloster St. Blasien auf Veranlassung der Kaiserin Agnes sogar

mehrere seiner Monche zur Ausbildung in das Reformkloster Fruttuaria in der Diozese

228)

Ivrea’”®. 1085 schlossen die beiden Kloster eine Fraternitit ab???). Ferner versorgte Bi-

schof Liutward von Vercelli, der alemannischer Herkunft war und als Nutzniefler der Ab-
tel Massino St. Gallen nahe stand, Notker den Stammler im Kloster St. Gallen mit schwer
erhaltlichen Werken, so noch vor 900 mit einem griechischen Werk, das er mithsam ab-
schrieb®?. Die Reichenau pflegte im 9./10. Jahrhundert mit dem Stiden dhnliche kulturel-

231

le Verbindungen®!). Endlich setzten schon vor 1200 die Anfinge des Besuchs italienischer

Ausbildungsstitten ein. Dank der weitsichtigen Ausbildungsplanung seines Onkels, des
Dekans Heinrich von Sax, konnte der St. Galler Abt Ulrich von Sax in jungen Jahren Stu-
dienaufenthalte in Paris und Bologna absolvieren, und zwar noch im ausgehenden
12. Jahrhundert®®?. Und was war der Grund fiir den Sohn eines deutschen Schmiedes,
nach Italien zu ziehen, der 1268 von Pavia aus nordwirts reiste und unterwegs mit dem
Bischof von Konstanz und dem Abt von St. Gallen ins Gesprach kam? War es ein Hand-

werker auf der Wanderschaft?? Aufgefallen ist er indessen nur deswegen, weil man ihn

tiberall fiir den hingerichteten Konig Conradin hielt??.

225) HrawrTscHKA, Franken (wie Anm. 191), S. 32 Anm. 37.

226) Helvetia Sacra 3/1, S. 982 (Pfifers), 878 (Murbach). D. GeuenicH, Die Sankt Galler Gebetsverbri-
derungen, in: Die Kultur der Abtei St. Gallen, hg. von W. VOGLER, Ziirich 1992, S. 29-38. HLAWITSCHKA,
Franken (wie Anm. 191), S. 50.

227) GeuenicH, Gebetsverbriiderungen (wie Anm. 226), S. 32.

228) Lexikon des Mittelalters Bd. 4, Miinchen/Ziirich 1989, Sp. 1004.

229) WartENBacH/HoLTZMANN/SCHMALE, Deutschlands Geschichtsquellen (wie Anm. 188) Bd. 2,S. 512.
230) Ekkehard IV,, Casus s. Galli (wie Anm. 51), c. 46. Zu Liutward vgl. HLawITscHKA, Franken (wie
Anm. 191), S. 32, 66, 76.

231) WarrensacH/HorzMaNN/ScaMALE, Deutschlands Geschichtsquellen (wie Anm. 188) Bd. 1,S. 243ff.
232) Helvetia Sacra 3/1, S. 1296. Vgl. Lexikon des Mittelalters Bd. 2, Miinchen/Ziirich 1983, Sp. 3741.
233) Nach K. ScHuLz, Deutsche Handwerker in Italien, in: Kommunikation und Mobilitat (wie Anm. 1),
S.115-133, hier 117, wurde die Wanderschaft der Gesellen in den letzten drei Jahrzehnten des 14. Jahrhun-
derts zur Gewohnbheit.

234) REC 1,2173.
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Nicht weniger regelmifiigen Betrieb auf den Verbindungsachsen zwischen Schwaben
und Italien verursachten die fernen italienischen Besitzungen schwibischer Kloster, die sie
vor allem im 9. Jahrhundert geschenkt bekommen hatten?®). Rheinau erhielt Giiter bei
Verona und Tortona?®). St. Gallen besaff vermutlich Chiusi in der Toskana®”) und seit
881/83 die Abtei Massino am unteren Langensee?®. Die Reichenau bewirtschaftete Guter
in Tremezzo und Gravedona am Comersee?*?. Dem Churer Domkapitel schenkte Konrad
I1. 1038 Giiter in Plurs und Chiavenna, darunter Kastanienwilder?*?). Dem Kloster Wein-
garten schenkte Welf IV. 1094 Giiter in Mals, im Vintschgau und in der Lombardei?*!). Sol-
che weitentfernten Besitzungen komplizierten zwar die Verwaltung und die Verbindun-
gen, bereicherten indessen die Speisenvielfalt vor allem mit Kastanien und Olivenél. So
rechnete die Reichenau schon 840 mit alljahrlichen Mengen von 12 Miitt Kastanien und

242) fiir deren Transport man viel-

fiinf Saum Ol von seinen Giitern am oberen Comersee
leicht sieben bis acht Saumtiere benotigte. Nach dem altesten erhaltenen Lehenbrief, den
das Kloster St. Gallen 1134 Guido Visconti als Lehensinhaber des Klosters Massino aus-
stellte, erhalten wir willkommenen Einblick in den Transport des Zinsgutes. Die Leute Vis-
contis hatten es bis zum Kloster Disentis zu siumern, wo es an Maria Himmelfahrt, also
Mitte August, von den Beauftragten St. Gallens iibernommen wurde. Der Zins bestand aus
anderthalb Mark Silber, zw6lf Pfund Pfeffer und Weihrauch sowie 16 Sester O1*#?). Die ge-
wahlte Route war somit der kiirzeste Weg und fithrte iber den Langensee, Bellinzona, das
Bleniotal und den Lukmanier. Die Zusammensetzung der Zinse zeigt, daf} sich St. Gallen
mit teuren Orientwaren bedienen lieff, die im Norden zur Zeit der Festlegung im 9. Jahr-
hundert wohl weniger verbreitet und teurer waren. Disentis bezog 1154 von seinen Glitern,
die sich vom Lukmanier an stidwirts bis in die Lombardei verteilten, neben Ol und Kasta-
nien auch Feigen und Wein?*". Auch der Speisezettel des Klosters Pfafers aus dem frithen
12. Jahrhundert verzeichnete fiir den Sonntag Kastanien, sofern solche vorhanden wa-

235) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 64ff. StoLz, Geschichte
des Zollwesens (wie Anm. 143), S. 241. HLawrTscHKA, Franken (wie Anm. 191), S. 64ff., 76.

236) QZWG 1, 5 (858). Rheinau hatte seine Giiter um Tortona und Verona teilweise bereits wieder abge-
stoflen. HLawiTscuka, Franken (wie Anm. 191), S. 64f. Dagegen Bestitigung des Besitzes 1049 durch
Heinrich IT1. MGH DH III 240.

237) HrawrtscHkaA, Franken (wie Anm. 191), S. 31, Anm. 29.

238) Historisch-Biographisches Lexikon der Schweiz Bd. 5, hg. von H. TURLER, Neuenburg 1929, S. 46.
HrawitscHka, Franken (wie Anm. 191), S. 66.

239) HrawitscHka, Franken (wie Anm. 191), S. 31.

240) Bundner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 179. MGH DK II 271.

241) Wirtembergisches Urkundenbuch, 11 Bde., hg. von dem Kéniglichen Staatsarchiv in Stuttgart, Stutt-
gart 1849-1913, hier Bd. 1, S. 302. Tiroler Urkundenbuch (wie Anm. 34) Bd. 1/1, Nr. 117, 124f.

242) Wirtembergisches Urkundenbuch (wie Anm. 241) Bd. 1, S. 125.

243) Chartularium Sangallense Bd. 3ff., bearb. von O. P. CLAVADETSCHER, St. Gallen 1983ff., hier Bd. 3,
Nr. 896, 900. Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 292, 306.

244) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 331.
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ren’*. Dem Dombkapitel Augsburg seinerseits schenkte um 1065 Bischof Embrico Wein-
garten im Raum Bozen; den Wein lief§ es sich iiber den Brenner zufithren, denn in der
Schenkung waren Weinfuhrdienste inbegriffen?*®. In der Uberschau waren die Verbindun-
gen, die man beniitzte, um die begehrten Giiter aus dem Stiden nach Schwaben heimzu-
fihren, der Septimer und der Lukmanier im Biindnerland und der Brenner im Tirol. Woll-
te man das ferne Besitztum erhalten und sicherstellen, waren auch regelmifige Besuche
und Inspektionen durch die schwibischen Eigentiimer nicht zu umgehen. Von diesen
festen Verbindungen ging somit ein beachtlicher Verkehr aus?”). Das gleiche galt fiir die
Wahrnehmung herrschaftlicher Rechte durch den Adel wie etwa die Verwaltung der Graf-
schaftim Blenio durch die Grafen von Lenzburg oder ihre Vertreter?),

1.5 Ergebnisse

Aufgrund von all dem, was im ersten Teil dargelegt ist, komme ich zu folgenden Ergebnis-
sen. Trotz aller Stérungen versiegte in der ersten Hilfte des 10. Jahrhunderts der Ver-
kehrsstrom nicht, noch weniger in der zweiten Halfte. Weil die Bevolkerungsdichte ge-
ring war, mufl als erstes auch das Verkehrsaufkommen sich in gewissen, aber nicht allzu
engen Grenzen gehalten haben. An zweiter Stelle steht die Vermutung, dafl sich der Ver-
kehr vermehrt auf die Hauptachsen konzentrierte, deren Verlauf und deren Bedingungen
bekannt waren und die eine eingetibte Infrastruktur aufwiesen. Der Verkehr auf den
Hauptachsen, zu denen Schwabens Hauptpasse Septimer, Grofler St. Bernhard und Bren-
ner gehorten, fiel somit nicht in gleichem Maf3e ab, wie sich im 10. Jahrhundert die Bevol-
kerungsdichte verringert hatte. Drittens waren die Unterbriiche, die die Einfalle der Sara-
zenen und Ungarn verursachten, zeitlich begrenzt, weil man uber deren Bewegungen
rechtzeitig unterrichtet war, so daff man sich einrichten konnte.

Als vierten Punkt diirfen wir die Anziehungskraft Italiens und Roms auf die Schwaben
und die iibrigen Nordlinder nicht unterschitzen. Pilgerstrome, Romreisen von Bischéfen
und Abten, Teilnahme an Reichs- und Hoftagen beidseits der Alpen, Heerziige ins itali-
sche Reich, Reisen von Legaten und andern Gesandten, verwandtschaftliche und politi-
sche Beziehungen von ausgewanderten Alemannen und Franken, Verkehr der schwibi-
schen Eigentiimer, vor allem der Kléster mit ihren italienischen Besitzungen, ja Bildungs-
reisen nihrten alle den Verkehr und lielen ihn auch in den dunkelsten Perioden nicht

245) Ebd., Nr. 280.

246) Tiroler Urkundenbuch (wie Anm. 34) Bd. 1/1, Nr. 79, 90, 214.

247) Ttalienische Kloster wie Fruttuaria hatten Besitzungen in Burgund, nicht aber in Schwaben. Damit
entfielen die damit verbundenen Verkehrsbewegungen iiber die Alpen. DOREN, Italienische Wirtschafts-
geschichte (wie Anm. 29), S. 131f. Scaausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 92.

248) GuUTERBOCK, Lukmanierstrafle (wie Anm. 54), S. 12.
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versiegen. Der nordliche Zustrom mufl in der Lombardei stets mit Sorge beobachtet wor-
den sein. Nicht von ungefihr verteilten sich die zehn Klusen des italischen Reiches auf die
wichtigsten Ausginge aus den Alpen in die Poebene. Die Klusen der Alpennordseite be-
schrinkten sich von Schwaben aus gesehen auf Chur und St-Maurice und wurden nicht
im gleichen Mafie instrumentalisiert?*).

Zum fiinften haben wir anhand des Beispiels der Biindner Passe in Chur, im Bergell und
in Chiavenna gesehen, dafl die Alpenpisse einen Verkehr aufwiesen, den auszubeuten und
um den zu streiten sich lohnte. Vom 10. bis zum 13. Jahrhundert sodann nahm die Bevolke-
rung stetig zu, noch stirker indessen die gehobenen Konsumbediirfnisse und damit auch
die allgemeinen Anforderungen an den Verkehr. Dieses Wachstum wirkte sich auch auf un-
sere drei Alpenhauptachsen aus, und um 1300 sind die ersten sehr groben Differenzierun-
gen zu erkennen. Scheint vom 10. bis 13. Jahrhundert der Grofie St. Bernhard den grofiten
Zuspruch erfahren und der Septimer eine mittlere Position eingenommen zu haben, so ent-
wickelte sich im 13. Jahrhundert der Brenner in einem Mafle, daf er alle andern Alpenpasse
weit hinter sich lieff. Der Septimer behauptete offenbar seine mittlere Position gut, wahrend
der Grofle St. Bernhard an Bedeutung einbuifite. Der St. Gotthard war im Kommen.

2. Wo VERKEHR IST, IST AUCH HANDEL

In diesen Verkehr gliederte sich auch — teils sichtbar, teils unsichtbar — der Handelsverkehr
ein. Seine Bedeutung wuchs vom 10. bis zum 13. Jahrhundert stindig an, er trat immer
starker hervor, verselbstindigte sich und entwickelte eigene Geltung.

2.1 Waren als Geschenke, als Beute und im Handel

Alle die Reisenden hohen und niederen Standes brachten Waren und Giiter®® ihrer Her-
kunftsregionen als Geschenke mit und kehrten mit geschenkten oder gekauften Waren
zuriick. Die gleichen Waren erreichten die Kauflustigen im Norden wie im Stiden auch
uber den Handel. Dieses Hin und Her verschob wertvolle Waren, denn man brachte und
holte, was im belieferten Raum nicht oder nur in unzureichendem Mafle vorhanden war.
Angesichts der vielen Kriegsziige nach Stiden ist auch die Beschaffung von begehrten Gii-
tern durch Beute?®! einzukalkulieren. Fiir Bischéfe und Abte, Pilger und Kriegsleute samt

249) Dazu PevER, Der Einfluss der Alpen (wie Anm. 8), S. 65.
250) DoREN, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 132ff.
251) Fir das Frihmittelalter vgl. H. SteuER, Handel und Fernbeziehungen. Tausch, Raub und Geschenk,

in: Die Alamannen, hg. vom Archiologischen Landesmuseum Baden-Wiirttemberg, Stuttgart 1997,
S.389-402.
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Gefolge und Trofl war es zweifellos selbstverstindlich, die Reise zu nutzen, um je nach
Bedarf und Interesse Gewiirze, feine Stoffe aus Seide und Purpur, haltbare Siidfriichte
usw. einzukaufen. Es wird bald mit Gewalt verbundene Aneignung, bald normaler Er-
werb gewesen sein, wenn Heinrich IV. 1077 auf dem Weg von Pavia nach Verona in hab-
stchtigster Weise schwere Mengen an Gold, Silber und kostbaren Stoffen zZusammenge-
rafft haben soll**?. Man wird sagen konnen, daf§ im 10./11. Jahrhundert eher der nérdliche
Kunde zum Anbieter im Stiden kam und daff dies einer der Griinde war, warum es sich der
italienische Kaufmann leisten konnte, den Norden zu meiden. Das begann sich im ausge-
henden 11. Jahrhundert zu andern®?.

Der Kunde im schwibischen Norden der Alpen war im 10./11. Jahrhundert die adelige
und geistliche Oberschicht. Angetan mit kostbaren, weil seltenen Kleidern, tippig behan-
gen mit fremdlandischem Schmuck und versehen mit wertvollen Waffen, suchte er seine
hohe Stellung zu untermauern®*. Bischofskirchen, Kloster und Stifte, deren Zahl stindig
wuchs und die mit dem Adel verwoben waren, verherrlichten den Gottesdienst mit kost-
baren Kaseln, Alben, sonstigen Gewéandern und Altarbehingen aus Seide, Purpur, goldbe-
stickten Textilien, mit fein gearbeiteten Gefaflen und Geriten aus Silber und Gold?**. Sol-
che Guter hoher Qualitit indessen begann Italien frithestens seit dem 12. Jahrhundert
selbst zu produzieren, vorher stammte solche Qualititsware vor allem aus dem tiberlege-
nen Konstantinopel oder aus dem Orienthandel mit den Arabern. Wie die Honorantie Ci-
vitatis Papie®®® zeigen, war Pavia im 10. und zweifellos noch im 11. Jahrhundert der
Hauptumschlagsplatz fiir die Waren aus dem Orient, und beliefert wurde dieser Markt
von Kaufleuten aus Venedig, Amalfi, Salerno und Gaeta. Auch unter dem Gesichtspunkt
einer Einkaufstour ist es nicht verwunderlich, dafl die Italienziige der Kaiser immer wie-
der den Weg tiber Pavia nahmen. Dort erkennbar gehandelte Waren waren Pfeffer, Zimt,
Galangawurzel, Ingwer, Elfenbein und Spiegel®”. Welche Mengen zur Verfiigung stan-

252) Bertholds Fortsetzung (wie Anm. 220), S. 70f. Auch fiir Friedrich L. Barbarossa, der aus dem erober-
ten Mailand und seinem Territorium »ungeheure« Summen erprefit haben muf, und Heinrich VI. war die
Geldbeschaffung von italischen Kommunen wichtig. Deutsche Stidte konnten als Geldquellen nicht mit-
halten. Vgl. G. DEiseL, Die finanzielle Bedeutung Reichs-Italiens fiir die staufischen Herrscher des
12. Jahrhunderts, in: ZSRG/GA 54 (1934), S. 134-177, hier S. 164.

253) BAUTIER, Les foires (wie Anm. 41), S. 107f.

254) G.Dusy, Die Zeit der Kathedralen, Frankfurt a. M. 1984, S. 16.

255) 954 war in St. Gallen Purpur von grofiem Wert vorhanden: Ekkehard IV, Casus s. Galli (wie
Anm. 51), c. 75. 965 schenkte Herzogin Hadwig von Schwaben seidene Mef3- und andere Gewander, dar-
unter eine Albe, die in Gold mit der Hochzeit der Philologie geschmiickt war. Ebd., c. 90. Abt Ymmo
(976-984) vermehrte den Kirchenschatz St. Gallens um Mefigewinder, Alben und Stolen mit Goldsticke-
reien, Purpur, Perlen: Continuatio casuum s. Galli (wie Anm. 176), S. 8f. Vor 995 besafl Petershausen her-
vorragende Schmuckstiicke und seidene Mefigewinder, 1122 einen Purpurmantel und Seidenstoff: Die
Chronik des Klosters Petershausen (wie Anm. 187), S. 78f., 180f.

256) BRUHL/VIOLANTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie Anm. 71), § 4f.

257) Ebd., § 1. RéscH, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 36, 38ff.
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den, zeigt die Tatsache, daf§ 1017 vier grof8e venezianische Schiffe untergingen, die mit vie-
lerlei Gewiirzen beladen waren. Daff die Kunde von diesem Ereignis bis zu Thietmar von
Merseburg im Norden Deutschlands drang und dieser es der schriftlichen Aufzeichnung
fiir wert hielt, beweist, welche Bedeutung man diesem Ereignis zumaf§?*®).

Von Norden her hingegen und durch die Klusen der Alpenstdseite brachte der Handel
nach den eben zitierten Honorantie Pferde, Sklaven und Sklavinnen, Woll- und
Leintiicher, Hanfwaren, Zinn und Schwerter in das italische Reich. Nach dem Zolltarif
des Bischofs von Aosta von 960 wurden auf der Route des Groflen und Kleinen St. Bern-
hards neben Salz, Metallen, Panzern und Pferden auch Affen und Falken durchgefiihrt??.
Im 12./13. Jahrhundert sodann veranderte und erweiterte sich das Warenangebot be-
triachtlich. Deutsche brachten Kupfer ins Spiel, mit dem ein Kaufmann schon 1190 in Ge-
nua Handel trieb, wahrend der gleiche deutsche Kaufmann in Como — wohl fiir den Wei-
tertransport Uiber den Septimer — neben Seide und Zimtrinde bereits auch Alaun und La-
surfarbe bereitgestellt und eingelagert hatte?®®. Drei Jahre spiter erfahren wir zusitzlich
von Wamsen, Brasilholz und Wachs, das in der Lombardei von ennetbirgischen Handlern
herumtransportiert wurde?®. Im gleichen Jahr 1193 erscheinen im Zolltarif von Gavi un-
ter den Giitern, die von Genuesen und Lombarden durch Tortona gefiihrt wurden, erst-
mals deutsche Leinen?*?, womit wir die Produktionslandschaft Schwaben?®® erreicht ha-
ben durften. 1215/16 versprach Arnold von Basel in Genua, 400 Stiick Glas zu liefern, und
zwar von der besseren und schoneren Qualitat, die in Schwaben zu finden waren; sie soll-
ten zu Spiegeln verarbeitet werden?**). Nur weil der Handelsverkehr auf der Septimerrou-
te pulsierte, war Chiavenna ab 1204 und noch 1248 in der Lage, dem Biindner Konrad von
Masein als Alpzins jahrlich die grofle Menge von zwanzig Pfund Pfeffer zu liefern®.
Und fiir den regelmafligen Weintransit auf der Walensee-Ziirich-Route zeugt der Wein
aus Chiavenna, welchen die Leute von Kaltbrunn SG (Gaster) dem Kloster Einsiedeln um
1220 jéhrlich als Zins schuldeten®®. Dafl Importgiiter wie Pfeffer und Weihrauch nun
auch in Schwaben gut zu beschaffen waren, zeigen die Zinsleistungen des Klosters St. Jo-
hann im Toggenburg an Graf Hugo von Montfort ab 1209, die jihrlich sechs Pfund Pfeffer

258) Thietmar von Merseburg, Chronicon (wie Anm. 11) VII, S.76. Scrausg, Handelsgeschichte (wie
Anm. 30), S. 22.

259) OrHLMANN, Die Alpenpiasse (wie Anm. 89) Bd. 3, S. 248ff. ScHuLTE, Geschichte des mittelalterli-
chen Handels (wie Anm.84) Bd.1, S.68f. BriUHL/VioLanTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie
Anm. 71), S. 35. HiesTaND, Byzanz (wie Anm. 38), S. 216.

260) ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 86 (1190).

261) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 106.

262) ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 31.

263) Zum schwibischen Fernhandel vgl. AMMaNN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 258ff.

264) SCHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 58.

265) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 2, Nr. 504, 855.

266) Quellenwerk zur Entstehung der Schweizerischen Eidgenossenschaft (wie Anm. 98) Bd. 2/2, Nr. 38.
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betrugen®®”). Oder die Zinslieferungen des Klosters Magdenau ab 1244 an die Kléster St.

Gallen und Reichenau, die je ein Pfund Weihrauch ausmachten und sich ab 1260 auf je
zwei Pfund erhéhten?®®. Es war deshalb nur eine Bestitigung fiir den alten Handel mit
Gewiirzen im Bodenseeraum, wenn 1262 in Genua zwei St. Galler als Pfand fiir den Kauf

eines grossen Quantums Pfeffer elf Ballen deutscher Leinwand einsetzten?69.

2.2 Der Kaufmann und der Handel

Der Kaufmann unterwarf den Handel, der im Karolingerreich lebhaft gewesen sein
muf$*’? und mit dessen Zerfall zurtickgegangen war, vom 10. bis zum 13. Jahrhundert ei-
nem bedeutenden Wandel. Dabei dirften die italienischen Kaufleute den schwibischen
gegentiber zweifellos in der Regel einen Schritt voraus gewesen sein. Seit der Karolinger-
zeit war er dem Kaufmannsrecht unterworfen, das sich allerdings verinderte und den neu-
en Gegebenheiten anpassen mufite. Insbesondere unterstand der Kaufmann nach wie vor
dem Schutz des Konigs?’", spater aber mit dem politischen Strukturwandel den Territori-
algewalten, den Markt- und schliefllich den Stadtherren. Die urspriingliche Zollfreiheit
wich der Verpflichtung, Waren und Giiter zu verzollen, wenn der Kaufmann sie im Han-
del umsetzte und darauf aus war, Gewinn zu erzielen. Das bestatigte ein Urteil, das 1149
in Salzburg in Gegenwart Konrads III. gefallt und dem Patriarchen von Aquileia mitge-
teilt wurde?”?). Der Beruf, der den Mann haufig und fiir lange Zeit aus dem Schutz der hei-
matlichen Gemeinschaft herausfiihrte, setzte ihn unterwegs als Fremden vielen Gefahren
aus. Der Kaufmann war deshalb notgedrungen hart und einigermaflen kampferprobt. Er
reiste denn auch nicht allein, sondern vor allem beim periodischen Besuch von Jahrmirk-
ten, die an fixe Termine gebunden waren, in Gruppen®’? und bewaffnet. Nach dem von
Friedrich I. 1152 in Ulm verkiindeten Landfrieden hatte der Kaufmann, der um des Han-
dels willen das Land durchreiste, sein Schwert am Sattel festzumachen oder auf sein Ge-

267) Chartularium Sangallense (wie Anm. 243) Bd. 3, Nr. 984, 1424 (1249), 1632 (1260).

268) Ebd., Bd. 3, Nr. 1340, 1612 (1259), 1629 (1260), 4, 1793 (1268).

269) Ebd., Bd. 3, Nr. 1694f.

270) Vgl. Apam, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 73. P. JoHANEK, Der frankische Handel der Karolingerzeit im
Spiegel der Schriftquellen, in: Der Handel der Karolinger- und Wickingerzeit, hg. von K. DoweL (Unter-
suchungen zu Handel und Verkehr in vor- und friihgeschichtlicher Zeit in Mittel- und Nordeuropa Bd. 4;
Abhandlungen der Akademie der Wissenschaften in Géttingen. Philologisch-Historische Klasse 3. Folge
144), Gottingen 1987, S. 7-68, hier S. 7ff. Allgemein vgl. oben Anm. 5.

271) E.IsENMANN, Die deutsche Stadt im Spatmittelalter 1250-1500, Stuttgart 1988, S.78. Apawm, Zollwe-
sen (wie Anm. 9), S. 84.

272) MGH DK III 203.

273) ScrauBE, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S.380. E. IRSIGLER, Jahrmirkte und Messesysteme im
westlichen Reichsgebiet bis ca. 1250, in: Europiische Messen (wie Anm. 39), S. 1-33, hier S. 3.
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fihrt zu legen, um sich gegen Rauber wehren zu kénnen?*. Die Kaufleute standen ferner
zu Recht oder zu Unrecht immer etwas im Verdacht, dafl sie Waren anbieten konnten, de-
ren Herkunft nicht eindeutig zu kliren gewesen wire. Nicht von ungefihr meinte eine
Kirchenversammlung in Rom 1078, der Kaufmann habe einen Beruf, der ohne Stinde
nicht ausgeiibt werden konne?”.

Untrennbar mit dem Handel verbunden war die Umsetzung von Geldmitteln, obwohl
direkter Tausch nie auszuschlieflen war. Das von den Karolingern eingefiihrte Miinzsy-
stem auf der Basis von Silber bestand fort. In Oberitalien war Pavia im 10. Jahrhundert als
politischer Mittelpunkt die Hauptmiinzstitte, daneben gab es weitere in Mailand, Lucca
und Verona?’®. Deren Miinzen sind in den Miinzfunden aus der sachsischen und salischen
Zeit 6stlich der Elbe und an der Ostsee gut vertreten?’”), was auf Handelskontakte schlie-
Ben 1ift. Mit den Marktverleihungen in Schwaben waren oft auch Miinzrechte verbun-
den, die zur Prigung eigener Miinzen berechtigten. Solche Miuinzstitten bestanden schon
im 10. Jahrhundert etwa in Augsburg, Basel, Breisach, Chur, Konstanz?®, Straffburg und
Ziirich?’?), spater in Ulm?9. Mit der betrichtlichen Ausdehnung der Geldtransaktionen
seit dem 12. Jahrhundert ergaben sich neue Formen der Geldiiberweisung, die es mit Hil-
fe des Wechsels ermoglichten, bargeldlose Zahlungen auszufiihren. Solche Transaktionen
wurden zur Hauptsache tiber die Messen abgewickelt, deren Termine zu Zahlungstermi-
nen wurden?$?.

In Schwaben waren immer Kaufleute als mercatores, negotiatores oder emptores anzu-
treffen, doch verraten die Quellen insgesamt nur durftige Spuren?®?. Von den Juden, die in
der Karolingerzeit den Handel belebten?®” und nach wie vor in wichtigen Zentren wie
K6ln, Mainz, Worms oder Regensburg ansissig waren, horen wir nichts, doch kénnte ihr

274) MGH DF 1 25, Artikel 13.

275) Bertholds Fortsetzung (wie Anm. 220), S. 134f.

276) BRUHL/VIOLANTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie Anm.71), §7-8. Scrause, Handelsge-
schichte (wie Anm. 30), S. 77f., 113f.

277) AmMANN, Die Anfinge (wie Anm. 50), S. 183f.

278) MAURER, Konstanz (wie Anm. 14) Bd. 1, S. 58.

279) StEeIN, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie Anm. 20), S. 68, 101f. H. C. Pever, Ziirich im Friih-
und Hochmittelalter, in: Ziirich von der Urzeit zum Mittelalter, hg. von E. VoG1/E. MEYER/H. C. PEYER,
Ziirich 1971, S. 163-227, hier 1771f.

280) H. BUTTNER, Staufer und Welfen im politischen Kriftespiel zwischen Bodensee und Iller wihrend
des 12. Jahrhundert, in: Degs., Schwaben und die Schweiz (wie Anm. 44), S. 337-392, hier S. 363.

281) Scuausk, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 118f. J. JarnuT, Die Anfinge des europiischen Mes-
sewesens, in: Briicke zwischen den Volkern — Zur Geschichte der Frankfurter Messe, 3 Bde., Frankfurt
1991, hier Bd. 1, S. 1-12.

282) Vgl. SteN, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie Anm. 20), S. 101, 148ff. Fiir die Karolingerzeit
vgl. E. GotHEIN, Wirtschaftsgeschichte des Schwarzwaldes und der angrenzenden Landschaften, Strafi-
burg 1892, S. 64.

283) JonaNEk, Der frinkische Handel (wie Anm. 270), S. 55ff. ApaMm, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 170f.
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Weiterwirken aus dem Sklavenhandel geschlossen werden, in dem sie fithrend waren und
dessen Kolonnen auch durch Schwaben nach Italien gezogen sein diirften?*. In Schwaben
traten sie erst um 1200 neu in Erscheinung, und zwar im Bereich des Geldhandels?®.
Schwibische Kaufleute konnten Freie sein oder Leibeigene, in die weltliche oder geistliche
Fronhofwirtschaft eingebundene mercatores, die Uberschiisse auf den Markt brachten und
wegen ihrer Tdtigkeit Giber einen groflen Freiraum verfiigten. Der Ubergang zum Fernhan-
del war flieflend®®. Auch die neuen Orden des 12. Jahrhunderts, zum Beispiel die Zister-
zienser, fihrten mitder Einrichtung der Konversen die klosterlichen mercatores ein?$). Wir
finden Kaufleute ferner auf dem Lande, vor allem aber dort, wo sich stidtisches Leben all-
mahlich entfaltete, beispielsweise vor den befestigten Bischofssitzen Schwabens; solche
Siedlungen vor den Mauern, die Vorstadte, bargen im 10. Jahrhundert gerne auch einen
Markt sowie Hindler und Kaufleute?®®. Schwaben erlebte im 10./11. Jahrhundert eine Rei-
he von Marktgriindungen, so Konstanz, Ziirich, Rorschach, Villingen, Allensbach, Schaff-
hausen, Augsburg, Basel, Kempten und Buchau?®). Als sich im 12. Jahrhundert im Norden
die ersten Stidte ausbildeten, waren die Kaufleute im Prozef§ der Stadtwerdung immer ein
unentbehrliches Element. In den Heeren der Ttalienziige wie wohl in allen andern Heer-
ziigen waren im Trof8 auch Kaufleute mit von der Partie, die in der Versorgung der Truppe
eingesetzt waren. Wir erfahren aus einem von Friedrich 1. 1158 zu Beginn des 2. Italien-
zuges erlassenen Gesetz tber die Aufrechterhaltung der Ordnung im Heere, daff deutsche
Kaufleute (mercator Teutonicus) in Italien in die Stadte zu gehen pflegten, um einzukaufen.
Was sie zuriickbrachten, verkauften sie im Heere, doch war es ithnen nicht erlaubt, einen
Zwischengewinn einzukassieren. Auch war es dem deutschen Kaufmann verboten, einen
lateinischen Gesellschafter zu haben, der der deutschen Sprache nicht machtig war. Er un-

284) Einfuhr in Italien um 1000 vgl. BRUHL/VioLANTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie Anm. 71),
§ 1. Keine Juden sind im Stiden des Reichs nachzuweisen: STein, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie
Anm. 20), S. 107. Allgemein E BATTENBERG, Das europaische Zeitalter der Juden. Zur Entwicklung einer
Minderheit in der nichtjiidischen Umwelt Europas, 2 Bde., Darmstadt 1990, hier Bd. 1, S. 56ff.

285) K. H. BURMEISTER, Medinat Bodase. Zur Geschichte der Juden am Bodensee 1200-1448, 2 Bde.,
Konstanz 1994-1996, hier Bd. 1, S. 25, 81ff. In Ritien gab es im Mittelalter keine Juden. Ebd. Bd. 1, S. 19.
H. Verrsuans, Die Judensiedlungen der schwibischen Reichsstidte und der wiirttembergischen Land-
stidte im Mittelalter (Arbeiten zum Historischen Atlas von Stidwestdeutschland Heft 5), Stuttgart 1970.
286) IRSIGLER, Jahrmirkte und Messesysteme (wie Anm. 273), S. 3.

287) W. ScuicH, Die Wirtschaftstitigkeit der Zisterzienser im Mittelalter. Handel und Gewerbe, in: Die
Zisterzienser. Ordensleben zwischen Ideal und Wirklichkeit (Schriften des Rheinischen Museumsamtes
10), K6ln 1980, S. 217-236, hier 220ff.

288) Zu Konstanz vgl. MAURER, Konstanz (wie Anm. 14) Bd. 1, S. 61f.

289) StEIN, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie Anm. 20), S. 11f,, 17£,, 68. Vgl. auch K. BEYERLE, Die
Marktgriindungen der Reichenauer Abte und die Entstehung der Gemeinde Reichenau, in: Die Kultur der
Abtei Reichenau. Erinnerungsschrift ... 724-1924, hg. von K. BEYERLE, Miinchen 1924, S. 513-539, hier
S.514ff. O. FEGER, Geschichte des Bodenseeraums (Bodenseebibliothek 2), Lindau/Konstanz 1956, Bd. 1,
S. 238ff.
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terstand der Aufsicht des Zahlmeisters (camerarius)*®®. Es handelte sich vermutlich um
militarisierte Kaufleute, die im Italiengeschift bewandert waren und italienisch sprachen.

Nordlich der Alpen finden wir — immer innerhalb unserer Untersuchungsperiode — die
erste Erwihnung von Kaufleuten im frithen 10. Jahrhundert in Konstanz; sie kehrten so-
eben aus Italien zuriick und lieen sich dazu verleiten, Falschmeldungen zu verbreiten??).
In Konstanz konnte man sich im 10./11. Jahrhundert Vorstellungen vom Fernhandel iiber
das Meer machen, wie das Scherzgedicht iiber das Schneekind andeutet?”?. Um das Jahr
1000 fiihrte, wie Walter Schlesinger erliuterte, Notker der Deutsche in St. Gallen in sei-
nem Boethiuskommentar das in Konstanz angewendete kaufmannische Gewohnheits-
recht an, was den regen Fernhandel dieser Stadt verrat**?. Die damalige Schwurvereini-
gung der Biirger in Konstanz verrit italienische Einflisse, die wiederum auf den schwabi-
schen Fernhandel jenseits der Alpen zuriickzufithren waren?”?. Ein wenig vorteilhaftes
Licht hingegen wirft auf die Kaufleute ein Vorfall von 1021/22. Im Kloster St. Gallen wa-
ren Stiicke des Kirchenschatzes verschwunden. Ein Teil, der noch nicht wieder einge-
bracht worden war, sei, so wurde dem abwesenden Abt berichtet?®®), dem Kaufmann Pero
von Buchau verkauft worden, der dort frither auch Miinzer gewesen war, also etwas von
Edelmetallen verstand. Vieles andere sei, so fihrt der Bericht fort, in die Hinde der sechs
Konstanzer Kaufleute (mercatores) Eccho, Chomeli, Woueli, Albeli, Engezo und Tegen-
harth verauflert worden. Diese Hiandler mufiten mit der Verwertung kostbarer Waren ver-
traut sein, was sie als Fernhandler qualifiziert haben diirfte.

Andere frithe Anhaltspunkte fiir das Vorhandensein von Kaufleuten fithren uns in den
Stiden Schwabens, an die Grenzen zu Italien. Es ist ein Zeichen fiir die nur periodisch an
Jahrmirkten erscheinenden Kaufleute, wenn in Chur 952 nach einer Konigsurkunde
Handlern (emptores) ein Zoll abgenommen werden durfte, die stindig auf Reisen (iteran-
tes) waren und von tiberall her zusammenstromten®’®. Es diirfte sich um Wanderhindler
gehandelt haben, von denen es, nach der Formulierung der Urkunde zu schlieflen, eine be-
achtliche, leider nicht bezifferbare Anzahl gegeben haben mufi. Sie waren hart, zuchtlos,
unstet?”). 958 schenkte Otto I. der bischoflichen Kirche Chur neben dem wichtigen

290) MGH DF I 222.

291) Ekkehard IV., Casus s. Galli (wie Anm. 51), c. 22.

292) StEIN, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie Anm. 20), S. 101. MAURER, Konstanz (wie Anm. 14)
Bd.1,S:61

293) W. SCHLESINGER, Burg und Stadt, in: Aus Verfassungs- und Landesgeschichte. Festschr. Th. Mayer
Bd. 1, Lindau/Konstanz 1954, S. 97-150, hier S. 97ff. K. Bost, Die gesellschaftliche Struktur Regensburgs
im Mittelalter, in: Festschr. H. Aubin zum 80. Geburtstag, Wiesbaden 1965, S. 452ff., hier 457.

294) W. SCHLESINGER, Burg und Stadt (wie Anm. 293), S. 103f.

295) Chartularium Sangallense (wie Anm. 243) Bd. 2, Nr. 874.

296) Bindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 109. MGH DO I 148. ScuNYDER, Handel und
Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 11.

297) StEeiN, Handels- und Verkehrsgeschichte (wie Anm. 20), S. 155f.
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Miunzrecht jeglichen Zoll, der von den Kaufleuten im Ort Chur erhoben wurde, die dies-
mal mit dem geldufigeren negotiatores namhaft gemacht wurden?®. 960 sodann wurden
wieder die Wanderhindler, die emptores iterantes, erwihnt, die nun aber das Bergell pas-
sierten, dessen Zoll seit einiger Zeit bereits ebenfalls in Chur abverlangt wurde???. Die
Churer Zeugnisse belegen die wichtige Tatsache, daf} die Wanderhindler also nicht nur
aus dem Norden, sondern auch aus Italien angereist sind.

Im Jahre 972 sind im Zollbefreiungsprivileg des Klosters Einsiedeln in Ziirich die
Hindler mit Kaufmannswaren in dieser civitas namhaft gemacht®®. Sie kénnten durchaus
zu den Kaufleuten (negociatores) gehort haben, die nach den Honorantie civitatis Papie
um die erste Jahrtausendwende Pferde, Sklaven usw. iiber die Alpen und durch die nord-
italienischen Klusen in die Lombardei einfihrten und verzollten®®!). 1097 zog eine ganze
Gruppe von Kaufleuten aus Augsburg, das schon zu Beginn des 10. Jahrhunderts mit Ita-
lien Handelsbeziehungen gepflogen hatte’®?, nach Verona’®). Zwei von ihnen, Wolfhard
und Licko, waren Sattler, und sie werden ihre Erzeugnisse aus der Sattlerei abgesetzt und
feine Spezialleder eingekauft haben. Wihrend ihre Gefihrten wieder heimkehrten, blie-

1304

ben sie in Verona, weil es thnen dort sehr gefiel®. Zwei Kaufleute als Auswanderer also,

ein Vorgang, der kaum vereinzelt dastehen diirfte.

Im 12. Jahrhundert deuten die Zeugnisse an, daf§ der Berufsstand des Kaufmanns und
Handlers in Schwaben — jedenfalls mit vielen Schattierungen und in grofler Vielfalt — tiber-
all verbreitet war. 1170 erhielt das Kloster St. Gallen in einer Schenkung des Otto von Ri-
chenbach neben Horigen auch das ganze landliche Gericht tiber freie Kaufleute (zberi ne-
gotiatores)*®). Auch in Niederwinterthur lebten schon vor der Stadtwerdung um 1180 ne-
ben Bauern (coloni) Kautleute (mercatores)’. Als 1185 Heinrich VI. und der Bischof von
Basel sich dartiber verstindigten, wie sie den Berg Breisach befestigen wollten, sahen sie

298) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 115. MGH DO I 191.

299) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 119. MGH DO 1209. Der Begriff emptores iterantes
erscheint nur hier. In den folgenden Urkunden zur gleichen Sache ist nur noch von dem reloneum die Rede,
ohne nihere Bestimmung: Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 148. MGH DO III 48 (988).
300) Quellenwerk zur Entstehung der Schweizerischen Eidgenossenschaft (wie Anm. 98) Bd. 1/1, Nr. 44.
QZWG Bd. 1, Nr. 10-12 (972, 984, 996).

301) BrUHL/VIOLANTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie Anm. 71), § 1.

302) W. Heyp, Geschichte des Levantehandels im Mittelalter, 2 Bde., Stuttgart 1879, Bd. 1, S. 97.

303) Verona gehorte im 13. Jahrhundert zum Messezyklus am unteren Po, der als einziger internationale
Beachtung fand. Résch, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 44f.

304) Beitrage zur Geschichte des deutschen Italienhandels im Frith- und Hochmittelalter, hg. von J. Sy-
pow, in: Verhandlungen des Historischen Vereins fiir Oberpfalz und Regensburg 97 (1956), S. 405-413,
hier Nr. 9, S. 408, nach Acta Sanctorum April IT1 828. Vgl. Lexikon fiir Theologie und Kirche Bd. 10, Frei-
burg 1965, Sp. 1216. Leder, Giirtel und Handschuhe wurden 1237 auch in Bozen von Augsburger Hind-
lern verkauft. Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 440.

305) Chartularium Sangallense (wie Anm. 243) Bd. 3, Nr. 928.

306) Ziircher Urkundenbuch (wie Anm. 45) Bd. 1, Nr. 336.
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vor, in der Feste niemand Wohnsitz nehmen zu lassen aufler den Handlern’®”). Diesen
Vorzug verdankten sie ihrer Funktion in der Versorgung des Ortes mit wichtigen, aber
nicht alltaglichen Giitern.

Im 12. Jahrhundert werden auch die Konturen etwas klarer, die zeigen, dafl der schwia-
bische und der deutsche Kaufmann in Oberitalien prasent und aktiv waren. In Verona hielt
der Zustrom deutscher Kaufleute, den wir soeben im 11. Jahrhundert punktuell festgestellt
haben, mit groffer Regelmafligkeit an, denn nach der Zollordnung von 1173 passierten sie
die Stadt, und deren Statuten beschaftigten sich ausdriicklich mit der Strafle von jenseits der
Alpen, der Brennerstrafle, die von ithnen und den Pilgern benutzt wurde®®®. Daf} dieser
Handelsverkehr frither oder spater auch Venedig erreichen werde, war nicht zu vermeiden.
Die Lagunenstadt und ihr Handel waren seit dem 9. Jahrhundert durch die Pakta mit dem
Italischen Reich verbunden®®. Venedig setzte sich im 10./11. Jahrhundert im Handel auf
dem Po und in der Lombardei durch’'® und gelangte damit auch mit den ennetbirgischen
Handelspartnern in Kontakt. Schwaben sollen schon Mitte des 12. Jahrhunderts in Venedig
verkehrt haben’'V. Der Handel mit Deutschland jedoch lag in deutschen Handen, nicht in

312) Der venezianische Handel diirfte sich 1177 mit dem neuen Kaiser-

venezianischen
paktum tber das Italische Reich hinaus dem ganzen Deutschen Reich geoffnet haben. Zeu-
ge daftir, daf} die Oberdeutschen darauf rasch reagierten, ist, wie Wolfgang von Stromer
zeigt, jener Bernardus Teotonicus aus Miinchen, der 1189 am Rialto bereits fest etabliert
war und den Friedrich I. als Sammelstelle fur Gelder zur Fortsetzung des Kreuzzuges be-
stimmte. 1222 entstand in unmittelbarer Nachbarschaft des Bernardus der Fondaco dei
Tedeschi, der 1228 erstmals erwahnt wird und wahrend Jahrhunderten als Zwangsunter-
13), Wiederum auf der Brennerachse

belegen die Notariatsregister von Bozen den Handelsverkehr aus dem Leinwandgebiet

kunftund -warenlager der deutschen Kaufleute diente

Schwabens, der auch hier nicht haltmachte, sondern tiber Trient hinaus bis Padua nachzu-

307) BOHMER, Regesta Imperii 4/3, Nr. 4.

308) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 444. RieDMANN, Verkehrswege (wie Anm. 34), S. 66f.
Die Stadtstatuten sind in der Fassung von 1228 erhalten.

309) ScrauBk, Handelsgeschichte (wie Anm.30), S.4ff. Jomanek, Der frinkische Handel (wie
Anm. 270), S. 65. ApaM, Zollwesen (wie Anm. 9), S. 168.

310) Dogren, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 111f.

311) Scuausk, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 446f.

312) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1654f. RoscH, Venedig und das Reich (wie Anm. 29),
S. 78-96.

313) H. StmonsFeLp, Der Fondaco dei Tedeschi in Venedig und die deutsch-italienischen Handelsbezie-
hungen, 2 Bde., Stuttgart 1887. PEvER, Von der Gastfreundschaft (wie Anm. 85), S. 138ff. W. von StrRO-
MER, Binationale deutsch-italienische Handelsgesellschaften im Mittelalter, in: Kommunikation und Mo-
bilitit (wie Anm. 1), S. 135158, hier S. 142f. DErs., Bernardus Teotonicus und die Geschiftsbezichungen
zwischen den deutschen Ostalpen und Venedig vor Griindung des Fondaco dei Tedeschi, in: Grazer For-
schungen zur Wirtschafts- und Sozialgeschichte Bd. 3, Graz 1978, S. 1-15. RéscH, Venedig und das Reich
(wie Anm. 29), S. 47, 89ff.
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weisen ist*'?). So ist fiir 1237 die Anwesenheit von Kaufleuten aus Augsburg, Kaufbeuren,
Kempten, Wangen und Schaffhausen an den Mirkten von Bozen und Meran bezeugt. 1297
trat auch ein Kaufmann aus Konstanz auf, und weitere aus Lindau, Ulm und Memmingen
belieferten den Grafen von Tirol. Diese Schwaben handelten mit etwas Leinwand, vor
allem aber mit teuren, flandrischen Tuchen, die ohne Zweifel tiber die Messen der
Champagne und im Tausch gegen Leinwand nach Schwaben gelangt waren®'®). Schlieflich
rechnete das Augsburger Stadtrecht von 1276, das sicher iltere Zustinde wiedergibt, mit
dem Gut aus Venedig, das die eigenen Kaufleute tiber die Berge herantransportierten?'6).
Auch in Genua verkehrten im 12. Jahrhundert bereits regelmiflig deutsche Kaufleute,
unter denen die Schwaben hervorzuheben sind. Sie vor allem waren die Lieferanten der
qualitativ ausreichenden, einer breiten Nachfrage gentigenden und daher gegentiber der
Spitzenqualitit der flandrischen Textilien konkurrenzfihigen deutschen Leinwand, die
dank verntinftigem Preis grofle Umsitze erzielte und im ganzen Mittelmeerraum zur gin-

317

gigen Ware wurde®'”). Ob sie schon in der Genueser Zollurkunde von 1128 unter den dort

genannten Leuten aus Gebieten jenseits der Berge zu vermuten wiren, muf§ offen blei-

318

ben’®. Als 1168 Como dem Lombardenbund beitreten mufite, hatte es zwar zu verspre-

chen, dem Kaiser und seinen Anhiangern Strafle und Markt zu sperren, nicht aber Kauf-
leuten®'”). Es kann kein Zweifel bestehen, daff es sich um deutsche Kaufleute handelte, die
in Oberitalien zirkulierten und sicher bis Genua gelangten. Man kann annehmen, daf die
Schwaben seit Mitte des 12. Jahrhunderts in Genua vertreten gewesen sein dirften, doch
der Zufall der Uberlieferung will es, dafl ihre Spur von Como und damit vom Septimer
her erst im genuesischen Notariatsprotokoll von 1190 und ithre Leinwand am gleichen Ort
1201°29, ferner im Zolltarif von Gavi 1193°?V in Erscheinung treten, dafiir aber bereits mit
einer Selbstverstindlichkeit und Vertrautheit, die beweist, daf§ sie selbst und ihre spezifi-
schen Giiter in Genua seit lingerer Zeit eingefiihrt waren. In den gleichen Rahmen gehort
die beildufige Meldung von 1193, daf§ zwischen Mailand und der Alpennordseite, zweifel-

314) Zum folgenden AMMANN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 285f.

315) ScHausk, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 439f. B. KircHGAsSNER, Handel und Verkehr zwi-
schen Konstanz und Oberitalien (insbesondere in staufischer Zeit), in: Konstanz zur Zeit der Staufer, hg.
von dem Rosgarten Museum Konstanz aus Anlafl der 800. Wiederkehr des Konstanzer Friedens, Kon-
stanz 1983, 2642, hier S. 36.

316) ScuauBg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 443.

317) Dazu KirRcHGASSNER, Handel und Verkehr (wie Anm. 315), S. 31ff.

318) ScuurTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 106f. ScHNYDER, Handel
und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 20. AMMANN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 283.

319) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 451. ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66),
Nr. 22.

320) ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 26 (1190), 34a (1201). AMMANN, Leinenindustrie
(wie Anm. 7), S. 303. MAURER, Konstanz (wie Anm. 14) Bd. 1, S. 148f.

321) BAUTIER, Les foires (wie Anm. 41), S. 106f. AMMANN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 283.
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los auch zwischen Mailand, Genua und Savona regelmaflig Kaufleute von diesseits und
jenseits der Alpen mit ihren Giitern verkehrten®??. 1229 schlief8lich besitzen wir die ersten
Nachrichten dariiber, daf§ in Italien, und zwar in Como, Kaufleute aus Schafthausen titig
waren, die, wie gut erkennbar ist, die Septimerroute benutzten, bei Wirten — ein tiberaus
typischer Vorgang — Warendepots eingelagert hatten und mit Leinwand handelten®?). Wer
im iibrigen in der Lombardei im Handel tatig war, kam an der Stadt Mailand nicht vorbei.
Auf ihren Mirkten diirften seit spatestens dem 12. Jahrhundert Kaufleute aus Schwaben
vertreten gewesen sein, wobei jene Zeit in der zweiten Jahrhunderthalfte auszunehmen ist,
in der Mailand mit Friedrich I. um seine Existenz rang. Wie wir 1168 schen koénnen, konn-
te der deutsche Kaufmann wieder frei verkehren®?"). Der Friede von Konstanz 1183 ebne-
te den Weg zur Normalitit neu’?).

Die Prasenz der schwabischen und deutschen Kaufleute in Oberitalien vom 10. bis zum
13. Jahrhundert diirfte einigermaflen sichtbar geworden sein. Seit dem 10. Jahrhundert
driangten, wenn diese Formulierung nicht zu stark ist, schwibische wie andere deutsche
Krimer, Wanderhindler und Kaufleute selbstindig oder mit andern Kaufleuten zusam-
men, auch im Gefolge von Notabeln und von Heerzligen nach Italien, um eigene Giiter ab-
zusetzen und neue Giiter, die zu Hause Mangelware oder auch einfach Luxus waren, ein-
zukaufen. Sie belebten die Verbindungslinien tiber die Alpen und diirften zur Hauptsache
den Alpentransit bestritten haben®®. Vor allem der Handel mit Venedig geriet seit dem
10. Jahrhundert immer ausschliefllicher in die Hinde der oberdeutschen Kaufleute®?”).

Wie stand es mit den italienischen Kaufleuten in Italien und in Schwaben? In Oberita-
lien erlebten die Stidte im Rahmen der alten romischen Stadtsiedlungen schon im
10. Jahrhundert einen bemerkenswerten Aufschwung. Die Kaufleute waren stirker in die
Gesellschaft integriert und nahmen eine andere Stellung ein als ihre Berufskollegen im

328

Norden, und sie waren zahlreicher’?®. Auch der Kaufmann des Fernhandels war im

10. und 11. Jahrhundert eine verbreitete stadtische Erscheinung®®’), die eine angesehene

322) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 106. ScHNYDER, Handel
und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 30.

323) ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 68. K. MEYER, Schaffhauser in Como 1228 und
1229, in: Zeitschrift fiir Schweizerische Geschichte 9 (1929), S. 188-197. Zur Situierung Schaffhausens im
Fernhandel vgl. AMmann, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 280ff.

324) Wie Anm. 319.

325) A. Haverkamp, Der Konstanzer Friede zwischen Kaiser und Lombardenbund (1183), in: Kommu-
nale Biindnisse Oberitaliens und Oberdeutschlands im Vergleich (Vortrige und Forschungen 33), Sigma-
ringen 1987, S. 11-44.

326) Ahnlich Jongs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1697.

327) Dogren, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 132, 344.

328) Vgl. Artikel Stadt im Lexikon des Mittelalters Bd. 7, Miinchen 1995, Sp. 2174 (Deutschland), 2179ff.
(Italien). JonEs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1660ff.

329) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 86ff. Doren, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie
Anm. 29), S. 122ff., 167ff.
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Stellung einnahm®?). Trotzdem und obwohl sie ein verbreitetes Element gewesen sein
muf}, trat sie in den Quellen eher selten auf. Selbst in Oberitalien sind im 10. und 11. Jahr-
hundert die Belege fiir den sicher vorhandenen Stand der Kaufleute nicht iippig. Wir wis-
sen aber, daff im 10. Jahrhundert Pavia das wichtigste Verteilzentrum des venezianischen
Handels war. Um 900 beobachtete Gerald von Aurillac dort venezianische und andere
Kaufleute, die kostbare Stoffe anboten®'). Des weitern entnahmen wir den Churer Zeug-
nissen, dafl die Wanderhindler aus Italien Mitte des 10. Jahrhunderts regelmiflig durch
das Bergell und iiber den Septimer nach Chur gereist sind. Das diirfte einer der wenigen
Belege sein fiir den frithen italienischen Handel iber die Biindner Pisse hinweg?*?.

Noch vor der Mitte des 10. Jahrhunderts erscheinen die Kaufleute auch in Mailand, so
938, 941 und 946*). 952 schenkte Otto I. dem Kloster S. Ambrogio in Mailand Baustellen
auf dem Marktplatz, wobei der Kaufmann (negotiator) Uualzo genannt wurde®*. Drei
Jahrzehnte spiter tiberlief§ Otto II. dem Kaufmann (negotiator) Baribert, Sohn des Petrus,
ein Stiick der Stadtmauer in Como samt einem dazugehorigen Grundstiick nicht weit vom
Markt**. Das waren Kaufleute, die im sozialen Aufstieg fortgeschritten waren®®. Seit
dem ausgehenden 10. Jahrhundert waren nach einer neueren Hypothese die Kaufleute
und deren Nachkommen zusammen die wichtigsten Grundbesitzer. Thre Spitzen ver-
schmolzen mit dem Adel, und in Genua schlieflich ging die Initiative fur die Expansion
des stadtischen Handels von den adeligen Familien aus, die sich grofere Ertrage ausrech-
neten und den Handel ihren armen Verwandten tibertrugen®”).

968 verwies Liutprand von Cremona, der als Gesandter Ottos I. in Konstantinopel
weilte, auf die Kriamer (institores) oder — um es weniger abschitzig zu formulieren — die
Kaufleute aus Venedig und Amalfi, die mit Purpurstoffen handelten**®). In Chiavenna war
der mit seinen Giitern durchreisende Kaufmann (negotiator) 980, als Otto II. der bischof-

330) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 16591.

331) ReENouarD, Les hommes d’affaires italiens (wie Anm. 30), S. 32. CLaupg, Der Handel im westlichen
Mittelmeer (wie Anm. 9), S. 143.

332) ScHausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 90ff. DoreN, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie
Anm. 29), S. 131f. JonEs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1659.

333) Zitiert von Doren, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 123, Anm. 3. Dort weitere
Beispiele aus dem 9. Jahrhundert.

334) MGH DO I 145. ScHausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 75.

335) BOHMER, Regesta Imperii 2/2, Nr. 913.

336) Vgl. Storia di Milano (wie Anm. 43) Bd. 2, S. 25, 27.

337) Jongs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1661ff.

338) Liutprand von Cremona, Relatio de legatione Constantinopolitana c. 54f., zitiert von Sypow, Beitra-
ge (wie Anm. 304), S. 407. HrestanD, Byzanz (wie Anm. 38), S. 200. Als Liutprand Purpurstoffe aus Kon-
stantinopel heimfiihren wollte, verweigerte der byzantinische Zoll ihm das mit der Begriindung, Italiener,
Sachsen, Franken, Bayern und Schwaben seien ihrer unwiirdig. Darauf erwiderte Liutprand, in Italien
kleideten sich selbst gemeine Frauenzimmer und Betriiger in Purpur, der von den Kaufleuten aus Venedig
und Amalfi Giberall verkauft werde.
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lichen Kirche Chur den dortigen Briickenzoll schenkte, nach wie vor eine gewohnte Er-
scheinung®?. 997 erhielt die Abtei Nonantola bei Modena von Otto III. fiir ihre Kaufleu-
te Zollfreiheit im ganzen italischen Reich®*?. Wihrend in Mailand und Cremona um 1000
vergleichsweise viele bekannte Kaufleute (negotatiores) einen starken Handel verraten,
war offenbar Bergamo mit einem einzigen Kaufmann unter zahlreichen Nennungen trotz
eines florierenden Marktes mit Fernhandel kein uiberregionales kommerzielles Handels-
zentrum?*).

Die zu Beginn des 11. Jahrhunderts verfafiten Honorantie civitatis Papie nennen ne-
ben jenen aus Pavia die Kaufleute aus Venedig mit ihrem Salz und den byzantinischen
Waren und die Kaufleute aus Salerno, Gaeta und Amalfi, deren Giiter arabischer Her-
kunft hervorgehoben wurden. Dafl diese Kaufleute selbst auch die Alpen tiberschritten
hitten, davon vernehmen wir nichts, und es war auch nicht zu erwarten®*?. Dafiir besaf§
Pavia seiner wirtschaftlichen Bedeutung entsprechend eine Kaufleuteorganisation, denn
hier gab es im 10. Jahrhundert die iltesten bekannten magistri negotiatorum. Diese emp-
fingen vom Kaiser personlich die Satzungen und hatten dafiir zu sorgen, dafl die Privile-
gien der Paveser Kaufleute auf den Land- wie auf den Wasserwegen eingehalten wurden.
Um 1000 wurden sie als sehr reiche und ehrbare Leute bezeichnet®®). Auch in Ravenna
waren die Kaufleute noch im 10. Jahrhundert organisiert’**. Von Zusammenschlissen
innerhalb der Kommunen zu Kaufmannsgilden horen wir erst wieder, als Pavia seinen
Rang verloren hatte, und es ist kaum ein Zufall, dafl wir 1154 in Piacenza den consules
mercatorum und 1169 dem commune mercatorum sowie 1159 in Mailand den consules
negotiatorum begegnen, die in sozialem Aufstieg in die Adelsgesellschaft der Motta be-

griffen waren®*?.

339) Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 1, Nr. 146. MGH DO II 237. ScuNyDER, Handel und
Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 15.

340) MGH DO I1I 237.

341) J. JarNUT, Bergamo 568-1098. Verfassungs-, Sozial- und Wirtschaftsgeschichte einer lombardischen
Stadt im Mittelalter (Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte Beiheft 67), Wiesbaden 1979,
S. 225ff. RéscH, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 38ff., 42.

342) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1654.

343) BrRUHL/VIOLANTE, Die »Honorantie civitatis Papie« (wie Anm. 71), §§ 4-6. JoNEs, La storia econo-
mica (wie Anm. 6), S. 1654, 1660.

344) Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1650, 1660. In Ravenna bestanden noch im 10. Jahrhun-
dert Kaufleutekorporationen (scholae negotiatorum). Sie waren am Verschwinden.

345) DoREN, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 411. Vgl. auch ScunypER, Handel und
Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 23 (1169 Piacenza). Jongs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1719. MGH
LL 4/1, S.506 (1194 Mailand). Zur Credenza di San Ambrogio von 1198 vgl. Doren, Italienische Wirt-
schaftsgeschichte (wie Anm. 29), S.250f.; Lexikon des Mittelalters Bd. 6, Miinchen/Ziirich 1993, Sp. 116.
Zur sozialen Einordnung in Mailand im 12. Jahrhundert vgl. H. KeLLER, Adelsherrschaft und stidtische
Gesellschaft in Oberitalien 9. bis 12. Jahrhundert (Bibliothek des Deutschen Historischen Instituts in
Rom 52), Tiibingen 1979, S.398f. Nach Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 86f. hitten die
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In Pavia waren 1136, als Lothar von Supplinburg in der Nihe sein Lager aufschlug, die
Hindler, die als Lieferanten fiir die Versorgung des Heeres in Frage kamen, in der Vorstadt
zu finden, doch zeigten sie sich so widerspenstig, daff es zu ernsten Zwischenfallen kam346).
Dabei dirfte es sich vor allem um Kriamer gehandelt haben, dhnlich wie bei jenen Kauf-
leuten (mercatores), die 1164 im Marktprivileg Friedrichs I. fiir Locarno erwihnt wurden
und die aus der Nachbarschaft mit Schiffen und Karren anreisten®””). Unter ihnen diirfte im
frithen 13. Jahrhundert jener Kanonikus aus dem Blenio zu finden gewesen sein, der ge-
legentlich seiner mercadantia wegen bis zu zwei Monate ortsabwesend war, also als Hind-
ler unterwegs®*®. Um 1300 fand alljahrlich am Gallustag, also Mitte Oktober, wenn die
Alpabfahrt vorbei war, auf der ebenen Hofstitte unter der Burg zu Lagenberg bei Laax
(Graubiinden) ein Jahrmarkt statt, wo Vieh, Tuche, kleiner Kram, Schuhe, Salz, Wein, Eisen
und Stahl gehandelt wurden. Als regelmiafige Besucher besonders erwihnt wurden die
Kaufleute aus Lugano, die fiir den Zoll jeweils eine pauschale Gebiihr von immerhin zwolf
Pfund Pfeffer zu entrichten hatten, auch wenn nur ein einziger von ihnen erschien®*).

Mustern wir die Quellen durch, so ergibt sich, dafl im 11. und in der ersten Hilfte des
12. Jahrhunderts nur wenige Kaufleute aus Italien die Alpen tiberschritten, aber offenbar
keine Schwaben aufgesucht haben®?. Wir konnen aber vermuten, daff im Gefolge der
Groflen des italischen Reiches, die an Hof- und Reichstagen in Schwaben erschienen, auch
Kaufleute mitgereist sein konnten, sei es in ihrer beruflichen Eigenschaft, sei es als stadti-
sche Gesandte. Denn ich gehe davon aus, daff der allgemeine Verkehr zwischen Schwaben
und Italien auch den Handel nach sich zog. Des weitern werden die Wanderhindler weiter
ithre Jahrmirkte in Chur und sonst im unmittelbaren Alpenvorland besucht haben, so viel-
leicht auch im Raum Zentralschweiz. Doch wird man insgesamt diesen frithen Aktivhan-
del der Ttaliener in Schwaben nicht tiberschitzen diirfen®".

Ein nachhaltiger Wandel trat erst in der zweiten Hailfte des 12. Jahrhunderts ein, aller-
dings fiir lange Zeit vor allem auf der Route tiber den Grofen St. Bernhard. Die Messen

Kaufleute schon nach der Reformkonstitution des Mailinder Klerus von 1068 zum unteren Lehensadel
gehort. Storia di Milano (wie Anm. 43) Bd. 2, S. 24ff.

346) BOHMER, Regesta Imperii 4/1/1, Nr. 534.

347) MGH DF I 469. L. DepLAZES, Barbarossa und Locarno. Staufische Privilegien fiir eine Adels- und
eine Landgemeinde, in: Neue Ziircher Zeitung 28./29. Juni 1986, S. 69. WikLicH, Das Locarnese (wie
Anm. 61), S. 581f.

348) MEYER, Blenio und Leventina (wie Anm. 101), Beilagen 29*.

349) Habsburgisches Urbar (wie Anm. 104), S.528f. ScanypER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66),
Nr. 98 b. Vgl. L. DEpLAZES, Zum regionalen Handel und Verkehr an der Lukmanier- und der Oberalprou-
te, in: Geschichte und Kultur Churritiens, Festschr. fiir P. I. Miiller OSB zu seinem 85. Geburtstag, Disen-
tis 1986, S. 409-439, hier S. 414.

350) ScHauBE, Handelsgeschichte (wie Anm.30), S.90. Vgl. auch Jongs, La storia economica (wie
Anm. 6),S. 1697.

351) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 438.
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begannen in unserem Zeitraum zwischen 900 und 1300 eine immer wichtigere Rolle zu
spielen’®?. In der Poebene ragten frith die beiden Messen von Ferrara®®) hervor, doch ent-
wickelte sich hier allgemein das Messewesen kaum iiber seine regionale Bedeutung
hinaus®*¥). Als etwa die Stadt Piacenza eine neue Messe errichtete, verpflichtete sie 1169
die Konsuln ihrer Kaufleute, deren Eroffnung regelmifiig auf den Messen jenseits der Al-
pen publik zu machen®?. Der Erfolg war mager. Allgemein fanden die Messen ihren
Hohepunkt im 11./12. Jahrhundert in Flandern und im 13. Jahrhundert in den Messen der
Champagne an der Verkehrsachse Italien-Nordwesteuropa®®. Die Messen dezentrali-
sierten sich im 14. Jahrhundert und verlagerten sich in verkehrsgiinstig gelegene Regio-
nen, nach Chalon-sur-Saéne®””) zuerst, dann nach Genf, Lyon, Antwerpen oder Frank-
furt®®). In Schwaben bestanden und entwickelten sich zwar Jahrmirkte in zunehmender
Zahl, aber aufler in Zurzach®*” keine Messen mit internationaler Beteiligung.

Italienische Kaufleute erschienen in der Champagne erst in grofierer Zahl, als die Mes-
sen bereits im Aufblithen waren®®?). Zwar besuchten die ersten Italiener schon 1074 die
Messen von St-Denis, bald darauf waren sie in England anzutreffen und 1127 an der Messe
in Ypern®*). Von Mailinder Kaufleuten aber berichtet eine Familienchronik, dafl sie erst
1172 erstmals die Alpen tiberschritten haben sollen, um feine Wolle und Tuche einzukau-
fen’%?), wobei zu vermuten ist, dafl sie die Messen der Champagne aufsuchten. Auch fir die

352) Fiir Italien DoRrEN, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 126ff.

353) RoscH, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 39, 47ff.

354) Scuausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 13. DoreN, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie
Anm. 29), S. 416. R6scH, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 35ff., bietet einen guten Uberblick
tiber die Entwicklung der oberitalienischen Messen und Jahrmarkte vom 10. Jahrhundert an.

355) ScHauBE, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 343. ScuNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66),
INE23.

356) BAUTIER, Les foires (wie Anm. 41). H. THOMas, Beitrage zur Geschichte der Champagne-Messen im
14. Jahrhundert, in: Vierteljahrschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte 64 (1977), S. 433-467. DERrs.,
Die Champagnemessen, in: Briicke zwischen den Volkern (wie Anm. 281), hier Bd. 1, S. 13-36. A. SCHON-
FELDER, Handelsmessen und Kreditwirtschaft im Hochmittelalter. Die Champagnermessen, Saarbriicken/
Scheidt 1988.

357) H.Dusors, Les foires de Chalon et le commerce dans la vallée de la Sadne a la fin du moyen age (Vers
1280-vers 1430), Paris 1976. Dazu Rezension von Ph. BRAUNSTEIN, in: Annales ESC 34 (1979), S. 172-179.
Diese Messen schoben sich zwischen jene der Champagne und Genfs ein. Deutsche erschienen keine, von
den Italienern nur einige Mailinder und Venezianer.

358) Lexikon des Mittelalters Bd. 6, Miinchen/Ziirich 1993, Sp. 558ff.

359) Vgl. zuletzt W. HERBORN, Die mittelalterlichen Messen im deutschsprachigen Raum, in: Briicke zwi-
schen den Vélkern (wie Anm. 281) Bd. 1, S. 51-65, hier S. 54f.

360) Tromas, Die Champagnemessen (wie Anm. 356), S. 16f.

361) BAUTIER, Les foires (wie Anm. 41), S. 107f. ScuaUBE, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 90. JoNEs,
La storia economica (wie Anm. 6), S. 1654f.

362) Galvano Fiamma, Chronicon Maius, zitiert bei BAUTIER, Les foires (wie Anm. 41), S. 105f. SCHULTE,
Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 108.
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Genuesen finden sich vor dem Ende des 12. Jahrhunderts keine Anzeichen fiir den Besuch
der Champagnemessen®*?). Diese Erscheinungen fiigen sich in die allgemeine Entwicklung
ein. Eine steigende gesamteuropidische Nachfrage bewirkte, daf§ sich das Handelsvolumen
im 12. und 13. Jahrhundert enorm ausdehnte. Die Wirtschaftsgeschichte spricht geradezu
von einer kommerziellen Revolution®*¥. Der Aufschwung hatte seine Riickwirkungen
auch auf das herkémmliche Verkehrs- und Transportsystem, das dieser grofien Belastung
im Bereich der Hochgebirge durch die Erschlieffung neuer Pisse wie des St. Gotthards und
Simplons und durch verbesserte und erweiterte Organisation des 6rtlichen Fuhrwesens
durch die Schaffung von Sdumer- und Schiffahrtsgenossenschaften begegnete.

Positiv nachzuweisen ist der Handel italienischer Kaufleute in Schwaben erst im
13. Jahrhundert*®). 1208 tberfiel Graf Hugo von Montfort Kaufleute aus Piacenza und
raubte ihr Kaufmannsgut**®. 1226 wurde ein Kaufmann aus Rom im Bistum Chur iiber-
fallen®”). Auf der Walensee-Ziirich-Route beraubten die Herren von Toggenburg 1267
einige lombardische Kaufleute, die auf dem Weg ins Elsafl waren®®®. Klagen iiber Berau-
bung italienischer Kaufleute zwischen Lothringen und den Alpen drangen bis zu Konig
Rudolf I.; dieser versammelte am 30. Mirz 1283, als er zu den Grenzen Alemanniens und
Burgunds kam, die zustindigen Geleitsherren und befahl ihnen, fiir den Schutz der
Durchreisenden zu sorgen. Er lief} es den Italienern verkinden, dafl sich die Herren fiir

die Einhaltung des Geleits verbiirgt hatten*?

). Diese Zeugnisse zeigen deutlich und relativ
unvermittelt an, daf hier eine regelmifiige Durchfuhr im Gange war, die sich bereits im
12. Jahrhundert eingespielt hatte. Es spricht einiges dafiir, dafl es sich um Transporte
zwischen Italien und der Champagne handelte, die den Weg tiber die Bundner Pisse, den
Bodenseeraum und nicht zuletzt Ziirich wahlten, wie das schon 1223 in Basel angedeutet
wurde, wo von Siumen und Watsicken, Maultieren und Pferden die Rede ist, die sich von
der Lombardei oder von Frankreich her durch die Stadt bewegten und zu verzollen
waren®’%. Der hier angedeutete, tibliche Weg fiihrte iber den Bozberg zu den Biindner
Pissen oder iiber den Oberen Hauenstein und Solothurn zum Groffen St. Bernhard. Der

italienische Transit durch den Bodenseeraum konnte auch das tibrige Oberdeutschland

363) BAUTIER, Les foires (wie Anm. 41),S. 105. Vgl. auch Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 16971f.
364) J. LE Gorr, Kaufleute und Bankiers im Mittelalter, Frankfurt a. M. 1989, S. 12ff.

365) Handel mit Oberdeutschland vgl. Schausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), Nr. 433ff.

366) Urkundenbuch St. Gallen-Siid (wie Anm.169), S.234. ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie
Anm. 66), Nr. 42.

367) ScHNYDER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 65.

368) Ebd., Nr. 88. QZWG 1, Nr. 51.

369) BOHMER, Regesta Imperii 6/1, Nr. 1774.

370) Urkundenbuch der Stadt Basel, bearb. von R. WACKERNAGEL u. a., 11 Bde., Basel 18901910, Bd. 1,
S.103. Diese Quellenstelle wird stets kritiklos dem Gotthardverkehr zugeschieden, was noch zu friih war.
Nichts mit dem kontinentalen Transit zu tun hatte die 1225 errichtete Basler Briicke iiber den Rhein. R.
WACKERNAGEL, Geschichte der Stadt Basel, 3 Bde., Basel 1907-1924, hier Bd. 1, S. 24.
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und die Hanse zum Ziel gehabt haben. Ob er den Alpentransit deutscher Kaufleute ver-
dringte, wie behauptet wird®’", ist fraglich.

Die Messen der Champagne waren wohl einer der Grunde dafiir, daf} sich die am Fern-
handel interessierten Italiener in Schwaben weniger zeigten als die Schwaben in Italien?’?).
Aus Schwaben nahmen Kaufleute aus Konstanz und Freiburg im Breisgau teil’”?), sicher
auch solche aus Augsburg und andern Stidte des Leinwandbezirkes. Auch das Auftau-
chen der Kaufleute aus Ziirich am Zoll von Koblenz 1104 und wieder 1209 diirfte auf
Handel mit Nord- und Nordwesteuropa hinweisen*’*. Die Messen der Champagne setz-
ten sich um 1150 als kontinentaler Treffpunkt des Fernhandels durch. Hier trafen sich
spitestens seit dem ausgehenden 12. Jahrhundert in einem internationalen Umfeld schwi-
bische und italienische Kaufleute?”®. Im 13. Jahrhundert nahm ein Teil der begehrten Bo-
denseeleinwand den Weg nach Italien iiber diese Messen und iiber Stdfrankreich?®). Fiir
das starke Interesse der oberdeutschen Leinenproduktionsgebiete an den Messen der
Champagne zeugt die Tatsache, dafl die Stadt Konstanz, Zentrum des Leinwandbezir-
kes?”), fiir den Leinwandhandel in den vier Stidten Provins, Lagny, Troyes und Bar-sur-
Aube je ein Haus besafl*’® und die Stadt Basel ihrerseits sicher einen eigenen Hof in Bar-
sur-Aube’’?. Die langjihrigen Erfahrungen der Konstanzer Kaufleute mit den Messen
flof§ in die Ordnung fiir den Leinwandhandel ein, die der Rat der Stadt Konstanz 1289 er-
1ieR8%89). Schwaben diirften ohne Zweifel auch die Messen des Podeltas, die mit Ausnahme

Bolognas an den Champagner Messen nicht vertreten waren, besucht haben®®".

371) Nach Jones, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1699f., hitten Ende des 13. Jahrhunderts die italie-
nischen Kaufleute den Handel tiber die Alpen in ihre Hinde genommen, so dafl sich die Prisenz der nor-
dischen Kaufleute in Italien verringerte.

372) Uber die Besuche der Italiener an den Messen und iiber die beteiligten und unbeteiligten lombardi-
schen Stidte vgl. ScHuLTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels (wie Anm. 84) Bd. 1, S. 156ff. Zuletzt
Rosch, Die italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 43f. mit Karte S. 51.

373) SCHONFELDER, Handelsmessen (wie Anm. 356), S. 21.

374) QZWG Bd. 1, Nr. 17, 20. FE. KeuTGeN, Urkunden zur stadtischen Verfassungsgeschichte Bd. 1, Ber-
lin 1901, Nr. 49.

375) Dazu AMMANN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 2771f.

376) AMMANN, Leinenindustrie (wie Anm.7), S.278. KircHGAsSNER, Handel und Verkehr (wie
Anm. 315), S. 32ff.

377) AmMANN, Leinenindustrie (wie Anm. 7), S. 269.

378) KEeutcen, Verfassungsgeschichte (wie Anm. 374) Bd. 1, Nr. 250. MAURER, Konstanz (wie Anm. 14)
Bd. 1, S. 149f.

379) R. WACKERNAGEL, Geschichte der Stadt Basel Bd. 1, Basel 1907, S. 106.

380) Druck: KEUTGEN, Verfassungsgeschichte (wie Anm. 374) Bd. 1, Nr. 250. Dazu MAURER, Konstanz
(wie Anm. 14) Bd. 1, S. 149f. KircHGAssNER, Handel und Verkehr (wie Anm. 315), S. 34ff. AMMANN, Lei-
nenindustrie (wie Anm. 7), S. 270f., 286f.

381) Nach der Zollordnung von Ferrara. Scuause, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 449. RoscH, Die
italienischen Messen (wie Anm. 39), S. 48.
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Fiir die lebhafte Beanspruchung der Messen in der Champagne sprechen auch die finan-
ziellen Beziehungen®®?). Die Gebiihr fiir die Schutzurkunde des Papstes Gregor IX. fiir das
Spital St. Gallen von 1234 war in Pfennigen der Champagne, den provesini, berechnet, die
in ganz Europa wie in Italien zeitweise eine auflerordentlich starke Verbreitung fanden; die
Urkunde kann also, muf aber nicht unbedingt in der Champagne ausgehindigt worden
sein?®). 1239 quittierte in Troyes der Prokurator des romischen Biirgers Bobo und dessen
Gesellschaft den Empfang von 284 Mark, die ihm das Kloster St. Gallen schuldete. Als Ver-
treter des Klosters handelten der Basler Domherr Rudolf und der St. Galler Biirger Rudolf
Spiser’®"). Beide Vorginge bezeugen die Verbindungen St. Gallens zu den Messen der
Champagne, die zweifellos tiber den Fernhandel liefen, wihrend der folgende Ziirich als
Etappenort zwischen Italien, Basel und der Champagne in Erinnerung bringt. In Ziirich
traf 1241 Albertus Benushe, Kaufmann aus Siena®®®), als Vertreter seiner Gesellschaft mit
Bischof Volkard von Chur eine Verabredung zur Abtragung einer Schuld von 400 Mark
seines Amtsvorgangers. Die Zahlung erfolgte ratenweise, wobei die erste Rate in Basel ab-
zuliefern war, die drei restlichen je zu St. Martin in Troyes. Das Instrument iiber 403 Mark
des Bischofs Ulrich, des Vorgangers, versprach Albert, dem Prokurator des Bischofs, dem
Leutpriester Georg in Sevelen, in Troyes zurtickzugeben®®. 1276 schliefllich war das
Handelshaus Bernhard Scotti aus Piacenza damit beauftragt, den papstlichen Kreuzzugs-
zehnten des Bistums Konstanz zu tibernehmen. Um dies auszufithren, wurden Meister
Roger de Merlomonte und Roland de Ripalta entsandt*®”). Die Uberweisung erfolgte ohne
Zweifel nicht direkt, sondern tiber die Messen in der Champagne.

Um das Jahr 1300 waren Italien und Schwaben politisch, gesellschaftlich und wirt-
schaftlich ungleich entwickelter als um 900. Eigentliche Umwilzungen hatten sich voll-

382) Vgl. Scrausg, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 433f. Zur Ausbreitung italienischer Finanzbe-
ziehungen vgl. JonEs, La storia economica (wie Anm. 6), S. 1703ff.

383) Chartularium Sangallense (wie Anm.243) Bd. 3, Nr. 1232. THomas, Die Champagnemessen (w1e
Anm. 356), S. 21f. Zur Verbreitung der provesini in Italien vgl. D. ABuLAFIA, Maometto e Carlo Magno: le
due aree monetarie italiane dell’oro e dell’argento, in: Storia d’Italia. Annali 6. Economia rurale, economia
monetaria, Torino 1983, S. 225-270, hier S. 245ff. Ph. GrR1ERSON, Miinzen des Mittelalters, Miinchen/Fri-
bourg 1976, S. 165.

384) Chartularium Sangallense (wie Anm. 243) Bd. 3, Nr. 1272. Vgl. ebd., Nr. 1174f,, laut denen 1230 mit
den Kaufleuten von Rom und Siena die Abzahlung einer Schuld von 1200 Mark, zahlbar in Como und in
Rom, abgesprochen wurde. Diese und die Schulden stammen von Bischof Rudolf von Giittingen von
Chur, der gleichzeitig auch Abt von St. Gallen war. Helvetia Sacra 3/1, S. 1298ff.

385) DoREN, ltalienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S.348. Siena ging nach 1220 unter den
nach Frankreich handelnden italienischen Stidten in Fiihrung. Die Sienesen waren Hauptgeldgeber fiir die
immer geldbediirftige deutsche Geistlichkeit.

386) Ziircher Urkundenbuch (wie Anm.45), Nachtrige 558a. Urkundenbuch St. Gallen-Sid (wie
Anm. 169), S. 386 (Trier statt Troyes). Biindner Urkundenbuch (wie Anm. 22) Bd. 2, Nr. 783 (Utrecht statt
Troyes).

387) QZWG Bd. 1, Nr.58.
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zogen. Neben dem als Einzelkimpfer tatigen Kaufmann des 10./11. Jahrhunderts trat im
12./13. Jahrhundert wegen des gemeinsamen Besuchs der Messen immer mehr der im Rah-
men seiner Herkunftsstadt oder -landschaft organisierte Kaufmannsverbund oder die
Handelsgesellschaft in Erscheinung. Sie verwendeten wohl seit dem 12. Jahrhundert ihre
Angestellten, um die Warentransporte durch Schwaben und nach Schwaben auszufthren.
Es wiirde nicht verwundern, wenn die italienischen Kaufleute fiir diese eher miithsame
Titigkeit auch schwibische und deutsche Beauftragte eingesetzt hatten. Als weiterer
Schritt 16ste sich der Transport der Giiter ab und verselbstindigte sich als eigenes Geschaft.
Es entstanden die Transportunternehmen, die in der Frithzeit mit eigenen Lasttieren
operierten’®®, dann aber dazu tbergingen, die Transporte auf viel begangenen Routen zu
organisieren, indem sie die regionalen oder ortlichen Transportkapazitaten aktivierten. Auf
den Fuhrstrecken nahmen Firmen mit groflerem Transportgut Fuhrleute (vectnarii) in
Dienst, die im 13. Jahrhundert begannen, nur noch die Teilstrecken bis zu den Klusen am
Alpenrand zu bedienen, wihrend auf den Gebirgsstrecken die organisierten Saumer- oder
Rodfuhrgenossenschaften den Transport weiterfithrten. Fiihrte die Route tiber die Alpen,
so begleitete immer ein Vertreter des Transportunternehmers die Fuhr, um an Ort und
Stelle den Weitertransport auf der nachsten Etappe zu veranlassen. 1193 beobachten wir in
der Lombardei, dafl Mailander ihre Giiter anderen, teilweise iiber die Alpen hinweg ver-

389). Aus dem Jahre 1248 stammen die ersten

kehrenden Leuten zum Transport anvertrauten
Vertrage, die zwischen Fuhrleuten und Hindlern abgeschlossen wurden und erhalten ge-
blieben sind**®. Der vom Transport entlastete Kaufmann konnte unabhingiger reisen und
dazu tibergehen, dank der wachsenden Verbreitung der Schriftlichkeit seine Geschifte von
seinem Sitz aus zu dirigieren®”!). Auswirts lief§ er sich durch seine Faktoren oder Prokura-
toren vertreten. Diese Entwicklung der Handelsformen dirfte eine weitere Erklirung

dafiir liefern, dafl wir in Schwaben nur wenige italienische Kaufleute gefunden haben.

388) Schausk, Handelsgeschichte (wie Anm. 30), S. 380f. Daviso, I pedaggi (wie Anm. 117), S. 55.

389) ScunypER, Handel und Verkehr (wie Anm. 66), Nr. 30. Sypow, Beitrige (wie Anm. 304), S. 409f.
SCHONFELDER, Handelsmessen (wie Anm. 356), S. 40. Daviso, I pedaggi (wie Anm. 117), S. 55.

390) ScHONFELDER, Handelsmessen (wie Anm. 356), S. 40f.

391) Doren, Italienische Wirtschaftsgeschichte (wie Anm. 29), S. 126f., 145, sicht einen Vorliufer bereits
Mitte des 11. Jahrhunderts in Amalfi.
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3. ZUSAMMENFASSUNG

Ausgangs- und Mittelpunkt dieser Untersuchung war der Handel zwischen Schwaben
und Italien mit der Absicht, das Schwergewicht auf das 10. und 11. Jahrhundert zu legen
und das 12. und 13. Jahrhundert nicht zu vernachlissigen. Da besonders fiir die Frithzeit
die Quellenlage diirftig ist, aber auch fiir die zweite Hilfte unserer Beobachtungsperiode
nur selektiv besser, haben wir versucht, als breiteren Hintergrund den Verkehr allgemein
einzufangen und zu tberlegen.

1. Der allgemeine Verkehr flof auch in Zeiten schwacher Staatlichkeit und diinner Be-
volkerungsdichte weiter. Um Verkehr zwischen Italien und Schwaben zu erméglichen,
war das Uberwinden der Alpenbarriere unumginglich. Der direkteste Weg tiber die Al-
pen war von Schwaben aus gesehen das Paf8system des Septimers. Flankiert wurde es von
weiteren, weniger begangenen Bindner Passen, vor allem aber durch den Brenner im
Osten und den Groflen St. Bernhard im Westen, die beide nur tiber nichtschwibisches
Gebiet erreicht werden konnten. Wir stellten fest, dafl insbesondere das Pafisystem des
Septimers vergleichsweise gut dokumentiert ist. Chiavenna, Bergell und Chur lieferten
vom 10. Jahrhundert an kontinuierlich Anhaltspunkte fiir einen praktisch nicht versiegen-
den allgemeinen Verkehr, in dem der Handelsverkehr eine bedeutende Rolle spielte. Er
diirfte jener Paf} gewesen sein, der die Hauptlast des Verkehrs zwischen Schwaben und
Italien bewaltigt hat. Der Neuling unter den von Schwaben aus direkt zuginglichen Pas-
sen, der Sankt Gotthard, wies vor 1300 ein beachtliches Verkehrsvolumen auf, doch trat er
mehr zum Groflen St. Bernhard als zum Septimer in Konkurrenz. Vom Septimerpafl aus-
gehend schlossen wir, dafl der Grofle St. Bernhard in der Frithzeit und der Brenner um
1300 besser frequentiert waren. Die Storungen, fir die im 10. Jahrhundert Sarazenen und
Ungarn, aber auch lokale Gewalthaber unterschiedlichster Qualitat mit moglichen Re-
pressalien verantwortlich gemacht werden, waren befristet.

2. Italien war immer attraktiv. Viele der umgesetzten Waren wurden vom schwabi-
schen Kunden in Italien selbst erworben. Als Pilger, kirchliche Reisende, Gesandte oder
als Teilnehmer an Heerziigen erwarben, erbeuteten oder raubten sie begehrte Waren, die
wegen ihres Charakters als Mangelware kostbar waren.

3. Um die Ausdehnung der Handelsbeziechungen zwischen Schwaben und Italien zu
erfassen, versuchten wir den Spuren der Kaufleute zu folgen. Auf einen kurzen Nenner
gebracht, ergab sich, daf} es bis zum spiten 12. Jahrhundert die schwibischen Kaufleute
waren, die nach Italien zogen, um Giiter auszutauschen, wihrend die Italiener aufler als
Wanderhindler in Schwaben weniger auftauchten. Die Schwaben dominierten auf dieser
Achse den Fernhandel.

4. Im Rahmen des Fernhandels erschienen die Italiener seit dem ausgehenden 12. Jahr-
hundert in Schwaben, um ihre Giiter entweder in den Handelszentren wie Augsburg,
Ulm, Konstanz, Basel, Straburg oder Freiburg im Breisgau abzusetzen oder Richtung
Franken oder zur Hanse durchzufiihren. Dieser Giiterumschlag diirfte in erheblichem
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Ausmafd bereits nicht mehr durch personliche Begleitung und auf eigenen Saumtieren er-
folgt sein, sondern durch beauftragte Transportunternehmer oder andere Spediteure, die
zuerst mit den eigenen Lasttieren operierten, sich dann immer mehr auf 6rtliche Trans-
portmittel wie Fuhrleute, Saum- und Schiffsfuhr stiitzten.

5. Die Kaufleute aus Schwaben und Italien trafen sich, wie das tiblich war, auf den Mes-
sen und Jahrmarkten. Im spaten 12. und im 13. Jahrhundert traten sie auf den Messen der
Champagne miteinander in Kontakt, nach 1300 auf neuerstandenen Messen in Frank-
reich, Deutschland und Flandern. Uber diese Messen spielten sich auch Finanztransaktio-
nen aus Schwaben nach Italien ab.

6. Der Handel und der Kaufmann, der ihn trug, durchliefen im Laufe des Hochmittel-
alters in einem langsamen Prozef} grundlegende Verinderungen. Bevolkerungszuwachs,
neue Gewohnheiten und neue Kenntnisse erweiterten die Nachfrage, und die Stidte zo-
gen den Handel an sich, in Italien allerdings viel frither als in Schwaben. Der eher grob-
schlichtige Wanderhandler der friheren Periode trat neben dem neu aufkommenden, ge-
bildeten Kaufmann des 13. Jahrhunderts mit europaweiter Tatigkeit immer mehr zurtick,
verschwand indessen aber keineswegs, sondern betreute weiter sein regionales Bezie-
hungsnetz. Schwibische und italienische Fernkaufleute naherten sich mit der wachsenden
Berthrungsdichte im Laufe der Entwicklung in ihren Organisationsformen einander an.
Je dichter die Vernetzungen wurden, desto mehr beeinflufiten sie sich gegenseitig. Beide
Nachbarrdume, Oberitalien und Schwaben, wandelten sich von agrarisch geprigten
Landschaften zu Produktionsgebieten mit grofler und weitreichender Exportkraft. Die
Produkte indessen unterschieden sich, Schwaben erzeugte mit seiner Leinwand eine ver-
gleichsweise grobe Ware, die allerdings dem Markt angepafit war, wihrend Oberitalien
immer hochgestochenere und feinere Gebrauchs- und Luxusstoffe und Waffen herstellte.
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