6. Die Wirtschaft in Deutschland, Italien und Frankveich
im 14.Fabrbundert, insbesondere thre verkebrswirtschaftlichen
Verflechtungen

VON HERMANN KELLENBENZ

In der allgemeinen wirtschaftlichen Entwicklung hat die Zeit vom 11. bis an die
Wende zum 14. Jahrhundert ihren Platz als eine Epoche der starken Expansion des
Handelslebens dank verschiedener Faktoren, von denen die Kreuzziige einen der wich-
tigsten darstellen. In den letzten Jahren des r1. Jahrhunderts einsetzend und bis in die
zweite Hilfte des 13. Jahrhunderts sich erstreckend, bildeten sie einen Kraftaufwand
mit immer neuen Ansitzen, der an das europidische Wirtschaftsleben gewaltige An-
forderungen stellte, ihm aber auch ebenso wichtige Anregungen vom Orient her
brachte. Ein damit zum Teil verwobener Vorgang war die Ostkolonisation, die den
skandinavischen, baltischen und osteuropidischen Raum enger an das abendlindische
Wirtschaftsleben anschlofl. Eine der wichtigsten Folgen dieser Vorginge war die
Modernisierung des Handelsbetriebs. Sie war so tiefgreifend und umfassend, dafl
man von der kommerziellen Revolution gesprochen hat.

Um die Wende zum 14. Jahrhundert ist sie noch keineswegs abgeschlossen, weitere
Fortschritte wurden gerade auch in diesem Jahrhundert gemacht, wobei wie bislang
die Fithrung von Italien ausging.

Das Bild, das wir von dem nun beginnenden Jahrhundert haben, ist vielschichtig
und in dieser Vielschichtigkeit widerspruchsvoll. Die gingige Vorstellung ist die, daf3
nach der expansiven Bewegung der vorausgegangenen Zeit nun eine Art Stillstand
eingetreten ist und dafl damit Krisen verbunden sind. Die Italiener sind bis zur Agﬁis,
zum Schwarzen Meer vorgestoflen und behaupten die dort errungenen Positionen.
Sie bringen aus dem Orient, der Levante und Nordafrika mancherlei Luxuserzeug-
nisse, z. T. auch Rohstoffe und das Gold, aus dem man jetzt Zechinen, Florinen und
Dukaten schlagt.

Die Hansen haben bei ihrem Ausgreifen nach dem Nordosten sich mit dem Kontor
in Novgorod eine dufierste Position geschaffen und beherrschen den Warenaustausch
zwischen dem gewerblich produzierenden Westen mit dem Mittelpunkt Briigge und
dem an Rohstoffen reichen Norden und Osten.
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Die Italiener haben inzwischen die Schiffahrt nach den Niederlanden und nach
England eingeleitet und verbinden so die mediterrane Welt mit dem Nordwesten
Europas nicht mehr nur auf Landwegen.

Keine volle Ubereinstimmung besteht iiber die zeitliche Dauer und riumliche
Weite der Krisen. Bestimmte Tatbestinde bleiben unbestritten, so die Kimpfe zwi-
schen Frankreich und den Niederlanden, die wichtigste verkehrswirtschaftliche Zonen
becintrichtigen, der Niedergang der Champagner-Messen, der lange Krieg zwischen
England und Frankreich, dazu Hunger- und Pestperioden, namentlich in den Jahren
1315—-1317 und 1347-1350, schlieflich noch soziale Unruhen in Flandern, England
und Frankreich.

Vor diesen allgemeinen Feststellungen sah ich meine Aufgabe darin, zu unter-
suchen wie sich dieses Jahrhundert wirtschaftlich in dem Raum gestaltet hat, der
durch die Begriffe Deutschland, Italien und Frankreich umschrieben ist. Es ist dabei
allerdings unmoglich, alle wirtschaftlichen Zweige in gleicher Weise in die Betrach-
tung einzubeziehen. Vielmehr wird der verkehrswirtschaftliche Aspekt im Mittel-
punkt des Interesses stehen. Es geht darum zu zeigen, welche gegenscitigen wirt-
schaftlichen Verflechtungen zwischen den drei Gebieten bestanden.

II.

Ich muf} dabei von einer kurzen verkehrsgeschichtlichen Betrachtung ausgehen. Wie
stand es mit den Straflen und Verkehrsmitteln? Wir wissen wenig dariiber, aber ver-
schiedene Nachrichten deuten doch darauf hin, dafl man sie veridnderte, verbesserte.
Deutschland stand im Strafienbau wohl nicht an der Spitze der europidischen Ent-
wicklung. Doch zeigen die erhaltenen Nachrichten, dafl man im 14. Jahrhundert in
den Stidten mit dem Pflastern der Strafien begann.”)

Uber die Alpen mufite man sich zumeist mit unbefahrbaren Saumstrafien begnii-
gen, deren Unterhalt Aufgabe der Siumergesellschaften bzw. einzelner Talschaften
war. Der zunehmende Verkehr gerade tiber die Alpen zwang allerdings, sich den
Verkehrswegen in stirkerem Umfang zu widmen.?) Sogenannte Susten wurden an-
gelegt, 1311 wird die Sust von Brig erwihnt, 1397 nahmen sich die Anwohner des

1) K. O. BuLL, Verkehrswesen und Handel an der mittleren Hardt bis zur Mitte des 19. Jahr-
hunderts (= Veroff. z. Gesch. v. Stadt und Kreis Neustadt a. d. Weinstrafle 5), 1965, S. 19.
Dort auch die dltere Literatur.

2) A. Hauser, Schweizerische Wirtschafts- und Sozialgeschichte, 1961, S. 62 ff.; C. F. MOSER,
Das Straflen- und Schiffahrtswesen der Nordostschweiz im Mittelalter, 1930; H. H. MUHEIM,
Die StraBenbaupolitik des Kantons Uri, 1945; H. PrisTER, Das Transportwesen der internatio-
nalen Handelswege in Graubiinden im Mittelalter und in der Neuzeit, 1913.




WIRTSCHAFT IM 14. JAHRHUNDERT 199

Grimselpasses vor, diesen Ubergang, der wohl zunichst mehr regionale Bedeutung
hatte, auszubauen. Jacob von Castelmur verbesserte um 1387 den Ubergang iiber den
Septimer. Auf der Héhe des Lukmanier gab es seit 1374 ein Hospiz in Santa Maria,
wobei nach Schulte die Konstanzer ein besonderes Interesse am Ausbau gerade dieses
Passes hatten.

Die Strafle iiber den Arlberg wird 1326 zuerst erwihnt. 1343 iiberlie8 Markgraf
Ludwig dem Kunz Mergart diesen Weg zu den Bedingungen, zu denen er ihn frither
schon hatte, d. h. er sollte ihn ausbessern und dafiir von wagen und rossen eine Ab-
gabe einheben, soweit dies aufierhalb der Interessen bestimmter Dorfgemeinden lag.
Eine #hnliche Konzession gab Ludwig der Brandenburger 1347 Ulrich dem Gaz-
zendraien von Grimmeg und dessen Erben. Auch die Dienste von Zollimtern wurden
zu solchen Zwecken herangezogen. Insbesondere Briickenzolle mufiten zum Briicken-
bau verwendet werden.

Wir wissen, wie man in Tirol an den Transitrouten gearbeitet hat.’) Die Strafle
durch die Finstermiinz war im 14. Jahrhundert nicht nur fiir Saumtiere, sondern auch
fir Wagen passierbar. Man verpachtete die Herstellung der Wege, z. B. iiber den Jau-
fen, an die Richter von Passeier und berechtigte die Pichter, von den Reisenden und
Frachten Abgaben einzuheben. Der Weg durch die Scharnitz, die belebteste Verbin-
dung zwischen Augsburg und Innsbruck, gelangte 1332 in die Gewere der Stadt Inns-
bruck, um sie zur Zufriedenheit der Kauf- und Frachtleute auszubauen und dafiir Ab-
gaben einzuheben.

Etwas frither fillt die Offnung der Eisackschlucht fiir den Warenverkehr auf
der Route Bozen—Verona, um damit der fiir Venedig giinstigen Route durch die
Dolomitentiler gegen Sterzing Konkurrenz zu machen. Ein Geschiftsmann Tirols,
Heinrich Kunter, lief sich vom Koénig die Konzession zum Bau geben und sicherte
sich wiederum dafiir die Zollgerechtsame und das Recht, an der Strafle Gasthduser
zu errichten. Spiter machte ein Bozener Biirger eine Stiftung zum Unterhalt des Kun-
tersweges, wie die Route hief. Doch wurde sie erst gegen Ende des 15. Jahrhunderts
zur Fahrstrafie ausgebaut.

In Frankreich war das rémische Straflensystem nach Lyon, nach der Rhone orien-
tiert, seit dem Ende der Karolingerzeit begann die kiinftige Kapitale Paris die
Straflenverbindungen auf sich zu ziehen.#) Von Paris aus fing man nun an »routes
royales« zu schaffen. Eine von ihnen verband Paris mit Provins; im Champagner-
raum lieffen die Mefistidte Troyes, Bar-sur-Aube, Lagny ein neues Straflennetz ent-

3) O. Storz, Das mittelalterliche Zollwesen Tirols bis zur Erwerbung des Landes durch die
Herzége von Osterreich, 1369. In: Archiv f. Osterr. Gesch. 97, 1909, S. 643 fI.

4) W. Gorpon East, An Historical Geography of Europe, London, Methuen 1966, S. 119 f.;
JeaN HusBerT, Les routes du Moyen Age. In: Les routes de France depuis les origines jusqu’a
nos jours, Paris 1959, S. 25 ff.
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stehen.s) Nach Siiden zu wurde das Berry mit Bourges einbezogen. Zum Teil seit
dem ausgehenden 11. Jahrhundert waren diese Strafien schon gepflastert »chaus-
siert«®), allerdings ohne die in der R6merzeit iiblichen Griben. Man baute Briicken
und verwendete fiir die Frachten die vierridrigen, von Pferden gezogenen Wagen,
»chariots«, wie sie der »Hortus deliciarum« zeigt, den Herrad von Landsberg um
1170 anfertigen liel. Wir wissen ja, daf Hufeisen, Kummet und Geschirr schon seit
dem ro. Jahrhundert bekannt waren.?) Allerdings scheint man das Kummet erst seit
dem 12. Jahrhundert in grofierem Umfang verwendet zu haben.?) Es scheint gerade
der verstirkte Gebrauch von gepflasterten Straflen mit der hiufigeren Verwendung
des Kummets in Verbindung zu stehen, da die Frachten nun wesentlich schwerer wur-
den. Uber die Umstinde des Strafienbaues sind wir aus der Gegend von Troyes unter-
richtet.?) Einigermaflen widerstandsfihige Steine mufiten aus einer Entfernung von
50 km nach Troyes gebracht werden. Das geschah auf Lastwagen, deren Fuhrleute
meist aus den Dorfern halbwegs stammten. Ein Wagen konnte im Durchschnitt
2300 kg, im besten Falle bis 3900 kg fahren. Oft fuhr derselbe Fuhrmann zwei
Wagen.

Neben der Krone trugen die Kloster, die bestrebt waren, ihren oft weit verstreuten
Besitz, z. B. die Priorate mit dem Mutterkloster durch Strafien zu verbinden, viel zum
Straflenbau bei. Hubert betont den guten allgemeinen Zustand der Strafien in Frank-
reich™ dank der Einrichtung von péages und sonstigen Diensten. Es gab keine
Klagen iiber den Zustand der Strafien. Solche kamen erst nach den Trubeln des Hun-
dertjahrigen Krieges.

Welches waren die wichtigsten Strafien, die Deutschland mit Italien und Frank-
reich verbanden? Ich beschrinke mich hier auf jene Routen, die fiir den Waren-
austausch ber die Alpen bzw. mit den franzosischen Nachbarn wichtig waren. Da
fillt zundchst der Blick auf den Rhein. Mochte der Strom mit Zollen, Stapelrechten
und sonstigen, durch die deutsche Territorialstaatlichkeit bedingten Hindernissen
belastet sein, so blieb er doch die wichtigste Verkehrsstrafle des Rheinlandes zum
Oberland.”® Neben dem Strom haben wir alte Uberlandstrafien; die von Aachen
her kommende Route hatte ihre wichtigste Ostliche Verbindung in der Strafie nach
Frankfurt, wihrend auf dem linken Rheinufer eine Strafle bis Basel am Oberrhein

5) Hugert, Routes, S. 36.

6) RoBERT-HENRI BAUTIER, Les foires de Champagne. In: La Foire, Briissel 1953, S. 103.

7) LEereBvRE DEs NOETTES, L'attelage, le cheval de selle 4 travers des dges, Paris 1931.

8) Marc BrocH, Les inventions medievales. In: Annales VII, 1935, S. 634 ff.

9) PIERRE PIETRESSON DE SAINT-AUBIN, La fourniture de la pierre sur les grands chantiers
troyens du Moyen Age et de la Renaissance. In: Bulletin archéologique du Comité des travaux
historiques 1928/29, S. 560—-600.

10) HuskerrT, Les routes du Moyen Age, S. 41.

11) H. Kerrensenz, Rheinische Verkehrswege der Hanse zwischen Ostsee und Mittelmeer. In:
Die Deutsche Hanse als Mittler zwischen Ost und West, 1963, S. 109 ff.
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hin fiihrte. Eine gute Ausgangsstellung nach Siiden hatten seit dem Aufblithen der
Frankfurter Messen auch die Stidte am Hessenweg, der von Holland herkommenden
Strafle, die iiber Miinster und Paderborn nach Siiden fithrte. Mit der Ausweitung der
ober- und mitteldeutschen Wirtschaft gewannen die mitteldeutschen Verkehrswege,
insbesondere iiber Hildesheim, Gottingen, Braunschweig, Hannover und Erfurt nach
Frankfurt bzw. nach Niirnberg, das auch zum ostmitteldeutschen Straflennetz giinstig
lag, an Bedeutung. Hinzu kommt noch die bohmische Route iiber Regensburg, die
nach Graus der Wiener den Rang streitig machte.) Bekannt sind die Bemithungen
Karls IV., den Venedig- und Levantehandel iiber die Donau nach Prag zu ziehen und
auf dem Elbeweg nach Hamburg weiterzuleiten, wo er eine Pfingstmesse privile-
gierte.”?) In diesem Zusammenhang lief} er eine Strafle iiber Berg-Reichenstein nach
Passau anlegen und den Venedig-Handel iiber Wien von der dortigen Niederlage be-
freien. Aber diese Pline liefen sich, namentlich infolge des Widerstandes von Magde-
burg, nicht verwirklichen.

Von Basel aus ging eine Hauptroute iibers Liestal und den Jura nach Aarburg und
nach Luzern, am Vierwaldstittersee entlang, das Reufital empor iiber den St. Gott-
hard nach Bellinzona und von da an den Lago Maggiore. Eine weitere Route ging
iiber Ziirich bzw. vom Bodensee her durch das obere Rheintal nach Chur. Von hier
aus konnte man den Septimer benutzen oder die Via Mala wihlen. Beide Strafien
miindeten in Chiavenna. Weiter &stlich gab es von Oberdeutschland her noch ver-
schiedene Routen iiber die Alpen. Von Augsburg aus fiihrte eine solche iiber Fern-
und Reschenpafl nach dem oberen Etschtal, die andere benutzte den Weg iiber Inns-
bruck und den Brenner. In den Ostlichen Alpen gab es noch zwei Wege. Die Salz-
burger Route benutzte man von Niirnberg, Regensburg und Augsburg her. Sie ging
iiber den Tauernpafl und die Katschberghthe und erreichte iiber Spittal, Villach und
und Tarvis Venedig. Das war die untere Strafle. Weniger hiufig wurde die »obere
Straffe« benutzt, die iiber die Heiligenbluter Tauern (Grofiglockner) und nachher
tiber den Plockenpaf fiihrte. )

12) FranTISER Graus, Die Handelsbeziehungen Béhmens zu Deutschland und Osterreich im
14. und zu Beginn des 15. Jahrhunderts. In: Historica II, Prag 1960, S. 95.

13) H. ReinckE, Die Hamburger Messen und die Weltverkehrspline Karls IV. In: Zeitschr.
d. Ver. f. Hamburg. Gesch. 23, 1919, S. 85 ff.; DERs., Machtpolitik und Weltwirtschaftspline
Kaiser Karls IV. In: Hans. Gesch.bll. 19, 1924, S. 78 ff.; DErs., Kaiser Karl IV. und die
Deutsche Hanse. In: Pfingstbll. d. Hans. Geschichtsver. 22, 1931, S. 17 ff.; E. v. LEHE, Die Mirkte
Hamburgs von den Anfingen bis in die Neuzeit, 1966, S. 22 ff.

14) F. PoreLka, Die Alpenstrafen im Mittelalter. In: Zeitschr. des Histor. Vereins fiir Steier-
mark 47, 1956, S. 3—10; H. KLEIN, Kaiser Sigmunds Handelssperre gegen Venedig und die Salz-
burger Alpenstrafie. In: Verfassungs- und Landesgeschichte, Festschrift f. Th. Mayer II, 1955,
S. 317; H. KeLLENBENZ, Le déclin de Venise es les relations économiques de Venise avec les
marchés au nord des Alpes. In: Aspetti e cause della decadenza economica veneziana nel
secolo XVII (= Civilta veneziana, Studi 9), Venedig-Rom 1961, S. 121 f.
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In Frankreich machte der Aufbau der Monarchie die Hauptstadt Paris auch zum
Zentrum eines Strafiennetzes, welches sich strahlenformig nach den verschiedenen
Teilen des Landes richtete. Hier interessiert vor allem, daf} es nach dem Rhein drei
Hauptrouten gab: Die eine fiihrte tiber Liittich und Aachen nach Koln, die zweite
tiber Reims und Metz nach Mainz und Frankfurt.’s) In der Bliitezeit der Champagner-
messen hatte sich von den Mef3stidten her eine wichtige Durchgangsstrafie durch die
Pfalz nach Oberdeutschland herausgebildet, sie fiihrte tiber Saarbriicken, Kaiserslau-
tern, Diirkheim nach Speyer, verlor aber mit dem Niedergang der Messen an Bedeu-
tung, dafiir gewann um so mehr die grole Durchgangsstrafie von Flandern und Bra-
bant iiber Luxemburg nach Straflburg®), die nun iiber Reims nach Paris einen Ab-
zweiger bildete, entsprechend der wachsenden Bedeutung von Paris. Allerdings muf}
beachtet werden, was Hektor Ammann fiir das Elsaf} sagte: dal von einem wesent-
lichen Durchgangsverkehr in der West-Ost-Richtung im Spitmittelalter nicht gespro-
chen werden koénne.”7”) Gewisse Verbindungen gingen iiber die Vogesenpisse nach
Lothringen. Die Hauptverbindungen des Elsal mit seinen landwirtschaftlichen Er-
zeugnissen lagen in der Nord-Siid-Richtung des Rheintales.’® Schlieflich kam noch
eine Route iiber Provins, Bar-sur-Aube und durch die burgundische Pforte an den
Rhein nach Basel hinzu, wobei der Umweg tiber Chalons von Interesse ist, das etwas
vom Erbe der Champagnermessen iibernahm.™) Weiter siidlich haben wir die Pisse
tiber Jura und Alpen nach der welschen Schweiz und nach Italien. Alte Pisse iiber die
Alpen waren diejenigen des Grofien St. Bernhard und des Mont Cenis, die vom Rhone-
bassin?®) aus leichter zu iiberqueren waren als die Pisse der Zentralalpen, der St.
Gotthard und der Simplon. Seit dem Ausgang des 13. Jahrhunderts gewann auch der
Paf} von Jougne an der Strafle von Besangon iiber den Jura an den Genfer See an Be-
deutung.?”) Vom Genfer See aus konnte man iiber den Grofien St. Bernhard ins Aosta-
Tal oder das obere Rhonetal aufwirts tiber den Simplon zum Lago Maggiore gelan-
gen. Schliefllich gab es von Lyon die Verbindung nach Genf, der Messestadt, und von
da weiter nach der deutschen Schweiz und nach Oberdeutschland hinein.

Dies waren die Landverbindungen. Dazu gab es aber auch die Seeverbindungen

15) Vgl. die allerdings nur grobe Karte bei HErBERT HEATON, Economic History of Europe,
Rev. Ed., New York 1948, S. 144 f.

16) BuLr, Verkehrswesen und Handel an der mittleren Haardt, S. 23 £.

17) Vgl. auch JacQuEs UNGERER, Le Pont du Rhin a Strasbourg du XIVe siecle a la Révolution,
Paris 1952.

18) H. Ammany, Von der Wirtschaftsgeltung des Elsal im Mittelalter. In: Alemann. Jb.
1955, S. 100.

19) Ebenda.

20) V. CuomMeL, J. EBersort, Cing siécles de circulation internationale vue de Jougne, Paris
1951, S. 41 f.

21) Ebenda, S. 61 ff.

e il
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von den italienischen Hifen, den Hifen der Provence an die Atlantikkiiste und von
da nach der Nord- und Ostsee.

Die Reconquista von Cartagena (1245) und Sevilla (1248) begiinstigte den Aus-
bau eines regelmifligen Verkehrs zwischen Mittelmeer und Atlantik. Von 1277 an
fuhren genuesische Galeeren regelmifig nach England und Flandern.??) Dazu kamen
Pisaner Schiffe fiir die Giiter der Florentiner Wirtschaft. Sie segelten Marseille an,
passierten die Rhonemiindung und Mallorca, fuhren an der spanischen Ostkiiste bis
Malaga und machten noch in Cadiz und La Coruna Station, ehe sie vor Sluis, dem
Hafen von Briigge, Anker warfen.23) In die Stelle der Pisaner treten dann, nachdem
Florenz von Genua Livorno kiuflich erworben hatte, Schiffe aus diesem Hafen. Die
regelmiflige Fahrt einer venezianischen Flotte von grofien und kleinen Galeeren seit
dem zweiten Jahrzehnt des 14. Jahrhunderts scheint begiinstigt worden zu sein durch
die Schwierigkeiten, die damals in Frankreich, der Lombardei und in Deutschland fiir
die Betitigung bzw. Durchreise der Venezianer bestanden.?4) Das zwang die venezia-
nische Regierung, entsprechende Vorkehrungen zu treffen, zumal sich auch die Ge-
nuesen in Flandern bemerkenswerte Privilegien sicherten.?s) In Briigge verlangten die
Venezianer ganz bedeutende Fremdenrechte. Dies hatte, solange die Forderungen ab-
schligig beschieden wurden, zur Folge, dal der Geschwaderchef Sluis bzw. Antwerpen,
also Brabant anlaufen mufite. Immerhin setzten die Venezianer 1332 ein Konsulat in
Briigge durch. Die Route ging, nachdem verschiedene Hifen Italiens, Mallorcas, der
spanischen und marokkanischen Kiiste angelaufen waren, nach Lissabon. Von hier
aus fuhr ein Teil der Flotte nach England, um in Sandwich, Southampton und London
zu landen, ein Teil ging nach Briigge, Sluis, Middelburg und Antwerpen. Die gemein-
same Riickreise wurde von Southampton oder Sandwich aus angetreten.

Auf der franzosischen Atlantikseite gingen bedeutende Seerouten von Bayonne,
Bordeaux, der Baie von Bourgneuf, La Rochelle, Rouen, St. Malo und Dieppe aus.
Die wichtigsten Ziele des Exportgutes Wein waren in England London und in den
Niederlanden Briigge. Wir werden nachher noch sehen, wie weit die Hansen sich hier
einschalten konnten. Dasselbe gilt fiir das Salz von Bourgneuf.

22) RENEE DoEHAERD, Les galéres génoises dans la Manche et la mer du Nord 4 la fin du
13¢ et au debut du 14¢ siécle. In: Bulletin de P'institut historique belge 2 Rome, fasc. XIX, 1938.
23) J. HEERs, L’occident aux XIVe et X Ve siécles, S. 145.

24) A. Scuausg, Die Anfinge der venezianischen Galeerenfahrt nach der Nordsee. In: HZ
1908, S. 28 f.

25) R. HApkE, Briigges Entwicklung zum mittelalterlichen Weltmarkt, Berlin 1908, S. 155 ff.;
H. KerLengenz, Landverkehr, Fluf- und Seeschiffahrt im europiischen Handel (Spitmittel-
alter — Anfang des 19. Jahrhunderts). In: Les Grandes voies maritimes dans le monde (XVe
XIXe siecles), Rapports présentés au XIIe Congres International des sciences Historiques
par la Commission Internationale d’Histoire Maritime 4 l'occasion de son VIIe Colloque
(Vienne 29 aout — 5 septembre 1956), Paris 1965, S. 80 f.
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III.

Welche Produktionszweige waren fiir den Warenaustausch zwischen den drei Lin-
dern wichtig? In Deutschland muff man vor allem an das Textil- und Metallgewerbe
denken. Hektor Ammann verdanken wir einen ausgezeichneten Uberblick iiber die
Entfaltung der schwibischen Leinen- und Barchentproduktion im Mittelalter, wobei
er das, was bisher bekannt war, durch jahrelange eigene Forschungen erginzte.?) So
konnen wir heute den Raum dieser oberdeutschen Exportindustrie gut iiberblicken.
Sie erstreckte sich vom Bodenseegebiet bis iiber die Donau im Norden und im Osten
bis iiber den Lech hinaus. Sie bliihte in zahlreichen Stidten. Zuerst herrschte die
Leinenherstellung vor, dann kam in der ersten Hilfte des 14. Jahrhunderts die
Barchentindustrie namentlich in Ulm, Biberach?”), Memmingen, Kaufbeuren und
Augsburg auf. Die filhrende Leinenstadt blieb Konstanz, daneben machten sich
St. Gallen*®) und verschiedene Allgaustidte geltend.29)

Die Tuchproduktion greift z. T. in diesen Leinenbereich hinein, so in Ulm und
N'drdlingeﬁ.3°) Sie verteilte sich auf verschiedene innerschwibische Stidtes?), hatte
einen Schwerpunkt in Freiburg im Uchtland’?) und Strafburg3?) und hatte eine
weite Verbreitung vom Mittelrheingebiet aus in die Wetterau und nach Hessen hin-
ein. Auch diese Zusammenhinge kennen wir am besten dank den Forschungen von
Ammann.34)

Hinzu kommt der niederrheinische Tuchbezirk, mit dem Deutschland Anteil am

26) H. Ammann, Die Anfinge der Leinenindustrie des Bodenseegebietes und der Ostschweiz.
In: Alemann. Jb. 1953, S. 251 ff.

27) DieTER FUNK, Biberacher Barchent, Herstellung und Vertrieb im Spitmittelalter und zur
beginnenden Neuzeit, Diss. Basel 1965, S. 15 ff.

28) Vgl. dazu neuerdings H. K. PEYER, Leinwandgewerbe und Fernhandel der Stadt St. Gal-
len von den Anfingen bis 1520, I/IL, St. Gallen 1960.

29) Vgl. dazu H. KeLLENBENZ, Isny im Allgdu. Von den wirtschaftlichen Maglichkeiten einer
Reichsstadt zwischen Mittelalter und Neuzeit. In: Jb. f. Gesch. d. oberdeut. Reichsstidte 12/13,
1966/67, S. 100 fI.

30) K. EBert, Die Lodweberei in der Reichsstadt Nordlingen, Nordlingen 1919; R. ENDRES,
Die Niirnberg-Nordlinger Wirtschaftsbeziehungen (= Schriften des Instituts fiir Frankische
Landesforschung 11), Neustadt/Aisch, o. J., S. 143 ff.

31) Vgl. dazu H. AMMAaNN, Vom Lebensraum der mittelalterlichen Stadt, eine Untersuchung
am schwibischen Beispiel. In: Berichte zur deutschen Landeskunde 31, 1963.

32) Vgl. die Arbeiten von H. AMMANN, u. a.: Wirtschaft im Alltag, Quellen zur Geschichte
von Gewerbe, Industrie und Handel des 14. und 15. Jahrhunderts aus den Notariatsregistern
von Freiburg i. Ue. I, Aarau 1942.

33) Vgl zuletzt H. AMMANN, Von der Wirtschaftsgeltung des Elsafl im Mittelalter, S. 153 ff.
34) H. Ammann, Der hessische Raum in der mittelalterlichen Wirtschaft. In: Hess. Jb. f. LG. 8,

1958, S. 37—71.
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grofien nordwesteuropiischen Gebiet fiir Qualititstuche hatte. Die Schwerpunkte
waren hier Aachen und K6ln, neben kleineren Plitzen wie Diiren.3s)

Eine gewisse Seidenverarbeitung hatten Ziirich’), Regensburg?”) und vor allem
Ko61n3®), doch weifl man iiber jhren Umfang noch verhiltnismiflig wenig. Seiden-
stickerei und die Herstellung von Luxusartikeln aller Art aus Textilien und Leder
blithten besonders in Koln.3¥) Von Westfalen nach der Kiiste erstreckte sich ein
Flachs- und Hanfgiirtel mit einer entsprechenden Verarbeitung, die allerdings hinter
Oberdeutschland zuriickstand. Tucherzeugung haben wir an verschiedenen Plitzen
Norddeutschlands, von Westfalen iiber Niedersachsen bis in die Mark.4°)

Hinzu kommen die Erzeugnisse des Bergbaus und der Metallverarbeitung. Wir
sind da heute am besten iiber die Rolle Niirnbergs unterrichtet, das ein reich blithen-
des Metallgewerbe innerhalb seiner Mauern hatte und auf dem Weg des Verlags
Himmer und Miihlen in der Umgebung betrieb, unternehmerisch vor allem in die
Bergbaugebiete der Oberpfalz und des bohmisch-polnisch-ungarischen Raumes aus-
griff.41)

Auch Regensburg und Ulm#?) hatten eisengewerbliche Verbindungen zur Ober-
pfalz, wihrend Augsburg die kiinftig so wichtigen Bergbauverbindungen zu den
Alpengebieten ankniipfte. 1362 erhielt ein Augsburger mit zwei Miinchnern zusam-
men von der Grifin von Tirol ein neu eréffnetes Eisenbergwerk bei Landeck zur
Ausbeute angewiesen.43) Im Westen ist KéIn ein Platz mit Waffenherstellung und Ver-
bindungen zu den Bergbau- und Metallverarbeitungsgebieten links und rechts des

35) C. BRUCKNER, Zur Wirtschaftsgeschichte des Regierungsbezirkes Aachen. In: Schriften zur
Rheinisch-Westfilischen Wirtschaftsgeschichte 16, 1967, S. 195 ff.; H. KELLENBENZ, Die Wirt-
schaft des Aachener Bereichs im Gang der Jahrhunderte, ebenda, S. 468 £.

36) W.ScHNYDER, Quellen zur Ziiricher Wirtschaftsgeschichte I/II, Ziirich/Leipzig 1937.

37) H. HEmeeL, Seide aus Regensburg. In: MIOG 6z, 1954, S. 278 f., 286 ff.; H. KELLENBENZ,
Biirgertum und Wirtschaft in der Reichsstadt Regensburg, in: Bl dt. LG, 98, 1962, S. 98.

38) B. Kuskg, Koln, zur Geltung der Stadt, ihrer Waren und Maf3stibe in ilterer Zeit. In:
Kéln, der Rhein und das Reich. Beitrige aus fiinf Jahrhunderten wirtschaftsgesch. Forschung,
Ko6ln-Graz 1956, S. 152 f.

39) H. KerLensenz, Der Aufstieg Kélns zur mittelalterlichen Handelsmetropole (= Gesell-
schaft fiir Rheinische Geschichtskunde, Vortrige 17), 1967, S. 25 f. und die dort angegebene
Literatur.

40) Dariiber orientiert gut: B. Kuske, Wirtschaftsgeschichte Westfalens in Leistung und Ver-
flechtung mit den Nachbarlidndern, 2., Aufl., Miinster/W., 1949, S. 71 ff.

41) F. M. Ress, Geschichte und wirtschaftliche Bedeutung der oberpfilzischen Eisenindustrie
von den Anfingen bis zur Zeit des 3ojihrigen Krieges. In: Verhandlungen des Hist. Vereins
der Oberpfalz und Regensburg 91, 1950, S. 125 ff.; F. ScHNELBOGL, Die wirtschaftliche Bedeu-
tung ihres Landgebietes fiir die Reichsstadt Niirnberg. In: Beitrige zur Wirtschaftsgeschichte
Niirnbergs I, 1967, S. 261 ff.

42) Ress, Geschichte und wirtschaftliche Bedeutung der oberpfilzischen Eisenindustrie, S.
142 ff.

43) W. Zorn, Augsburg, Geschichte einer deutschen Stadt, Miinchen o. J., S. 138 f.
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Rheines.+) In Westfalen ist vor allem Dortmund als Zentrum des Metallwaren-
handels zu nennen. Hinzu kommt noch der Harz mit dem alten Zentrum Goslar.

Nicht iibersehen seien die Fernhandelsbeziehungen nach den Niederlanden und
nach Nord- und Osteuropa, iiber die Pelzwerk, Wachs und Metalle hereingefiihrt
und weiterexportiert wurden, ganz abgesehen von den Giitern, die zur See gingen
und von denen spiter die Rede sein wird.

Wihrend die grofite Stadt Deutschlands, Kéln, zwischen 30 ooo und 40 ooo Ein-
wohner hattte, waren die wichtigsten italienischen Wirtschaftszentren wesentlich
grofier. Wie Mailand hatte Venedig nach Luzzattos Schitzung vor der Pest etwa
100 ooo Einwohner#s), und trotz der Pestverluste nahm die Bevolkerung verhiltnis-
maflig rasch wieder zu. Genua diirfte vor der Pest 60 ooo oder 65 ooo Einwohner
gehabt haben und scheint sich infolge weiterer Pestziige wihrend der zweiten Hilfte
des 14. Jahrhunderts nur schwer erholt zu haben. Allerdings rechnet Heers fiir das
15. Jahrhundert dann doch mit einer Bevolkerungsziffer von 100 000.4¢) Florenz, das
nach Beloch 1351 an die 40 ooo Einwohner hatte, zihlte erst 20 Jahre spiter wieder
61 500.47)

Auffallend ist in Venedig der Zuzug von Auswirtigen. Ein besonderer Anreiz zur
Zuwanderung, namentlich aus verschiedenen Gegenden Italiens, lag in der Bedeutung
Venedigs als Gewerbezentrum, was man gegeniiber der Rolle der Lagunenstadt als
Handelsplatz gerne iibersieht.

In Venedig gab es nicht weniger als 52 Arti4®), von denen verschiedene ausgespro-
chen grofigewerblichen Charakter hatten. Dies gilt besonders fiir die Gerber und
Kirschner, die Schiffsbauer (calafati und marangoni), die Goldschmiede, Seiler,
Barchentweber, Glasmacher, wihrend die Wollverarbeitung bis ins 16. Jahrhundert
einen sekundiren Platz einnahm, im Gegensatz zur Seidenverarbeitung und den durch
sie bedingten Gewerben wie der Farberei, Golddrahtspinnerei und Goldschlidgerei,
dann die Verarbeitung des Zuckers und die Herstellung der Seife. Grofitenteils waren
diese Gewerbe bestimmt durch die Import- und Exportméglichkeiten Venedigs und
die damit verbundene Rohstoffversorgung, sowie durch die Stellung Venedigs als
Zentrum der Schiffahrt wie auch durch die Bedeutung, die die Schiffahrt in Venedig
selbst mit seinen Kanilen und Inseln hatte.

Auf der Basis dieser Gewerbe hat der Handel in Venedig seine beherrschende
Stellung behauptet. Der Handel war die Hauptgrundlage des Wohlstandes und der
Machtstellung. Dank der Aktivitit zu Wasser und zu Lande war Venedig in dieser

44) Kuske, Koln, zur Geltung der Stadt, ihrer Waren und Mafistibe, S. 155 ff.

45) Zum folgenden: Givo LuzzaTTo, L’economia. In: La civiltd veneziana del Trecento, Flo-
renz 1956, S. 88.

46) G. FeLLONI, Per la storia della popolazione di Genova nei secoli XVI e XVII. In: Archivio
Storico Italiano CX, 1952; J. HEERs, Génes au X Ve siécle, Paris 1961, S. 35 ff.

47) K.J.BEeLocH, Bevilkerungsgeschichte Italiens III, Berlin 1961, S. 339 ff.

48) LuzzaTo, L'economia, S. go f.
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Zeit neben dem flandrischen Briigge der grofie internationale Platz fiir den Waren-
austausch, wie ihn der damalige Welthandel erméglichte: auf der einen Seite euro-
piische Textilien und Metallwaren, auf der anderen Seite Pfeffer und andere Ge-
wiirze, Drogen, Farben, Baumwolle, Edelsteine, Seide und Baumwollgewebe sowie
Zudcker. Daneben hatte die Stadt einen bedeutenden Handel mit Salz und anderen
Rohstoffen wie Getreide der Terraferma und des iibrigen Adria- und Mittelmeer-
bereichs.49)

Padua hatte ein bedeutendes Wollgewerbe und konnte dank seiner Kaufmanns-
schicht einen zeitweilig betrichtlich iiber die Stadt hinaus reichenden Einfluibereich
schaffen, ohne seine Freiheit auf die Dauer gegeniiber der iiberlegenen Macht von
Venedig und Mailand behaupten zu konnen.s®) Grofigewerbliche und kaufminnische
Aktivitit sicherten neben der beriihmten Universitdts?) in der Emilia Bologna den
ersten Platz. Die Zuwanderung lucchesischer Seidenhindler kam diesem Platz beson-
ders zustatten.s?)

Im iibrigen behaupteten sich in Oberitalien als grofiere Wirtschaftszentren nur
Verona und Mailand. Verona lag auferordentlich giinstig am Eingang zum Brenner-
paBl und war im Besitz von Legnago, dem einzigen Platz, wo die Etsch iiberquert
werden konnte, die fir die Verbindung nach Venedig so wichtig war. Auflerdem
kontrollierte Verona durch den Besitz von Peschiera den oberen Mincio, der die Ver-
bindung zum Gardasee herstellte. Verona war wohl Mittelpunkt eines Wollgewerbes,
aber seine Haupttitigkeit ergab sich aus der Handelslage. Diese Aktivitit erlebte
gerade jetzt unter den Scaligern neue militirische und politische Impulse. Doch erlag
die Autonomie Veronas dann den Visconti in Mailand. Die grofle Rolle, die die
Zecca, die Miinztitigkeit Veronas fiir den Etschraum gespielt hatte, ging damit zu
Ende; zwar wurde weiter gemiinzt, aber die Prigungen dem Mailinder System ange-
pafit, und zu Beginn des 15. Jahrhunderts kam Verona dann unter venezianische
Herrschaft.s3)

49) Vgl. dazu auch Gmvo LuzzaTTo, Storia economica di Venezia dall’ XI al XVI secolo,
Venedig 1961, S. 35 ff., 135 ff.

50) R. Cess1, La corporazione dei mercanti di panni e della lana in Padova. In: Memoria del
R. Istituto Veneto di Scienze, Lettere e Arti XX VIII, 1908; Gino LuzzaTTO, Storia economica
d’Italia, I1 Medievo, Florenz 1963, S. 161; Maria BorGHERINI, L’arte della lana in Padova
durante il governo della Repubblica di Venezia (1405-1797), Venedig 1964.

s1) C. F. BuHLER, The University and the Press in the XVth century Bologna, Notre Dame,
Indiana 1958; LorEz, The Trade of Medieval Europe II, S. 393.

52) LuzzaTToO, Storia economica d’Italia, S. 161.

53) Zu Verona vgl. C. Zameoni, La navigazione sull’Adige in rapporto al commercio vero-
nese, Venedig 1925; L. FaccioLl, Verona e la navigazione Atesina, Verona 1956; M. CARRARA,
Gli Scaligeri, Mailand 1966; GiNo Barsieri, Uomini, merci e capitali lungo Parteria atesina
dal medioevo all’etd moderna, Lezione inaugurale dei Corsi Estivi dell'anno accademico 1965
a 1966 in Bressanone il 9 agosto 1966; OTTORINO MURARI, La moneta veronese nel periodo
comunale, Area monetaria e funzioni economiche. In: Universita degli Studi di Padova, Annali
della Faccolta di Economia e Commercio in Verona, Serie I, vol I1, 1965/66, S. 213 ff.
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Das beherrschende Wirtschaftszentrum der Lombardei war Mailand. Mailand
hatte ein bedeutendes eigenes Gewerbe der Metall- und Textilverarbeitung und ver-
fiigte iiber eine ausgezeichnete Lage hinsichtlich der Alpeniiberginge. Von Mailand
aus gelang es den Visconti, die meisten lombardischen Stidte in einem Territorial-
staat zusammenzufassen und eine fiir die damaligen Verhiltnisse dufierst moderne
Wirtschaftspolitik zu treiben.s4)

Como, Pavia, Cremona und zahlreiche andere Stidte verarbeiteten Wolle und
stellten Fustane herss), Bergamo, Como und Lodi hatten Metallverarbeitung.s6) Die
grofle Zeit Piacenzas und Astis war indessen bereits voriiber.s7)

Im Gegensatz zu Venedig und Mailand litt Genua im Trecento unter den Zwistig-
keiten seiner adligen Parteien. Immer wieder setzten diese auf die Hilfe von aufien,
auf den Markgrafen von Montferrat, die Visconti von Mailand, bis es schliefilich im
Jahre 1396 dem Konig von Frankreich gelang, seine Herrschaft iiber die Stadt zu
sichern, ohne sie freilich lange behaupten zu konnen. Trotzdem blieb Genua die
Hauptrivalin Venedigs, es hatte mit seinem ligurischen Hinterland ein reichhaltiges
Gewerbe und weitreichende Handelsbeziehungen, die ebenso nach dem Schwarzen
Meer wie nach den westlichen Mittelmeergebieten und nach der atlantischen Kiiste
reichten und namentlich im levantinischen Bereich auf die Interessensphire der Vene-
zianer stief3en.s?)

Hauptzentrum des italienischen Seidengewerbes war Lucca, das gleichzeitig ein
reges Bankleben entfaltete. Eine betrichtliche Schwierigkeit lag allerdings darin, dafl
Lucca iiber keinen Seehafen verfiigte. Die Stadt lag deshalb dauernd im Streit mit
Pisa, das bis 1356 den kleinen lucchesischen Hafen Motrone besetzt hielt. Inzwischen
halfen sich die Lucchesen mit den Genuesen, mit denen sie Vereinbarungen trafen, die

54) T. Zers1, Aspetti economico tecnici del mercato di Milano nel Trecento, Como 19365
Gmvo Barsierr, Economia e politica nel Ducato di Milano (1386-1535), Mailand 1938; DERrs.,
Origini del capitalismo lombardo, Studi e documenti sull’economia milanese del periodo
ducale, Mailand 1961, S. 47 ff.

55) Aspetti dell’economia comasca all'inizio dell’etd moderna, Como 1939. ELEONORA CARUS-
WiLsoN, The Woollen Industry. In: The Cambridge Economic History of Europe II, Cam-
bridge 1952, S. 387 ff.; RoBERTO S. LoPEZ, The Trade of Medieval Europe: The South, ebenda,
S. 3575 G. Mira, Aspetti dell'economia lombarda durante la dominazione Visconteo-sforcesca,
Rassegna di documenti a cura di Gino Barbieri, Mailand 1958, S. 17 ff.; U. Guarazzing, I mer-
canti di Cremona, Cremona 1928; DERs., Rapporti fra capitale e lavoro nelle industrie tessili
lombarde del Medio Evo, Turin 1932.

56) Vgl. RoLF SPRANDEL, Die oberitalienische Eisenproduktion im Mittelalter. In VSWG 52,
1965, S. 289-329.

57) LuzzatTo, Storia economica d’Italia, S. 159.

58) A. SorseLLy, La lotta fra Genova e Venezia per il predominio del Mediterraneo, Bologna
1921; LorEz, The Trade of Medieval Europe, S. 305 ff.; J. HEERs, Génes au XVe siecle,
Activité économique et problémes sociaux, Paris 1961, S. 218 ff.; Joun Day, Les douanes
de Génes 1376-1377, I, Paris 1963, S. XV ff.
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ihnen die volle Gleichberechtigung einriumten. Aus der Tatsache, dafl die Rohseide
vornehmlich aus den Produktionsgebieten der Levante importiert wurde, ergab sich
die beherrschende Position des Kollegiums der Kaufleute oder Verleger im Seiden-
gewerbe, dessen Arbeitskrifte nicht nur in der Stadt lebten, sondern sich auch aus
der Landbevélkerung rekrutierten. Es ergab sich aus der Art und Qualitdt des Arti-
kels Seidenstoff, dal gerade die Lucchesen unter dem Adel, den herrschenden Hiu-
sern und der Kurie ihre Kundschaft hatten und diese Beziehungen in der Richtung
auf das Bankwesen ausbauen konnten.

Lucca erlag 1314 der Tyrannis von Castruccio Castracane und wurde dann bis
1317 und 1329-1369 von Pisa beherrscht, was zur Folge hatte, daf} zahlreiche Seiden-
handwerker und Kaufleute emigrierten und in Bologna, Florenz und Venedig Nieder-
lassungen griindeten; sie wurden dort gerne aufgenommen und erhielten entsprechen-
de Privilegien. Hier konnten sie der Seidenproduktion auf kapitalistische Weise im
Sinn des Verlags bestimmte Anregungen geben. Nach der Wiedererlangung der
Unabhingigkeit machte Lucca ernste Anstrengungen, um seine fritheren Mirkte
wiederzugewinnen, was trotz generationenlanger Bemiihungen nicht mehr gelang.s9)

Das in einem wenig fruchtbaren Berggebiet gelegene Siena hat nie eine grofiere
gewerbliche Bedeutung erlangt. Dagegen kam ihm die giinstige Verkehrslage gegen-
iiber Florenz und Bologna zugute, seine grofle Rolle als Bankzentrum war aller-
dings nach dem Zusammenbruch der Grande Tavola dei Bonsignori in der zweiten
Hilfte des 13. Jahrhunderts ausgespielt.f) Auch die Handelsmacht Pisa hatte ihren
Hohepunkt iiberschritten, doch behauptete es weiterhin einen Platz als Textilprodu-
zenté?), und daneben machte sich Prato geltend, dem Francesco di Marco Datini
seinen besonderen Glanz verleihen sollte.?) Alle sie aber wurden iiberstrahlt von
Florenz. Florenz war in erster Linie ein bedeutendes Gewerbe- und Bankzentrum.
Seine Lage im Binnenland, ohne bedeutenden Hafen, setzte dem Warenhandel Gren-
zen bzw. zwang zur Konzentration auf leichtere Giiter, wie die englische Wolle, zumal
als durch die franzésischen Verbote von 1307 und 1311 die Produkte der Tuchgilde
der Calimala den michtigen franzésischen Markt verloren. Es gelang indessen der
Arte della lana, die Krise zu tiberwinden und durch Beschaffung der Wolle aus Eng-
land und von anderen Mirkten die Produktion in ungeahntem Mafle zu steigern.
Wichtig war dabei auch die Vorrangstellung von Florenz im Firbergewerbe. Die Ver-

59) E. Lazzarescur u. F. Parpr, Lucca nella storia, nell’arte e nell industria, Lucca 1941;
Lorez, The Trade of Medieval Europe, S. 393; LuzzaTToO, Storia economica d’Italia, S. 161 f.
60) M. Criaupano, I Rothschild del Duecento, Siena 1936.

61) A. DIeT, Industry in Pisa in the early Fourteenth Century. In: Quart. Journ. Econ.
XXVIII, 1914; Lorez, The Trade of Medieval Europe, S. 393; F. MEL1s, Uno sguardo al mer-
cato dei panni di lana a Pisa nella secunda metd del Trecento. In: Economia e Storia 6, 1959,
S. 321-365; AMINTORE FANFANI, Un mercante del Trecento, Mailand 1953.

62) FEDERIGO MELIs, Aspetti della vita economica medievale (= Studi nell’archivio Datini di
Prato) I, Siena 1962.



210 HERMANN KELLENBENZ

wendung des Orzella-Extrakts seit 1300 scheint der Stadt besonders zugute gekom-
men zu sein. Zu Beginn des Jahrhunderts sollen 300 Betriebe 100 ooo Stiick Tuch
hergestellt haben. Um 1340 besafl Florenz zwar nur 200 Betriebe, die jihrlich 70 coo
bis 80 ooo Stiick farbiges Tuch herstellten, aber ihr Wert war betrichtlich hoher als
der der ungefirbten. Indessen nicht die Gewerbetreibenden nahmen den ersten Platz
im sozialen Gefiige in Florenz ein, sondern die Kaufleute, deren Aktivitit sich im
ganzen mediterranen Bereich, im Orient ebenso wie im europiischen Westen und
Norden feststellen 1afit, und die nicht nur die Rohstoffbeschaffung und den Absatz
besorgten, sondern auch ein bedeutendes Bankgeschift damit verbanden.63)

Weiter siidlich ist im Rahmen unserer Betrachtung Rom noch von Interesse, aber
lediglich als Sitz der Kurie und Platz, zu dem es sich lohnte Bankverbindungen zu
unterhalten.®) Ferner sei auf die verschiedenen Exportgiiter verwiesen, auf den
Safran der Abruzzen$s), das Ol Apuliens, die Seide Kalabriens und Siziliens.
Neapel¢®), Messina”), Tranié® und Bari waren hier die wichtigsten Umschlagplitze.

Was hatte Frankreich an Exportgiitern zu bieten? Wein und Salz, die auf den
atlantischen Seerouten die Hauptrolle spielten, haben wir bereits erwihnt. Dazu
kommt das Salz der Provence, Burgunds und Lothringens.®?) Im Siiden Frankreichs
waren Safran und Waid oder Pastel wichtige Exportgiiter, wobei sich Toulouse zum
Haupthandelsplatz entfaltete.7? An Exportgiitern der gewerblichen Wirtschaft
haben wir im Norden vor allem Tuch. Das nordfranzésische Tuchproduktionsgebiet
umfafite das Ponthieu und die Picardie, das Vermandois, die Isle de France, die
Champagne und die Normandie. Es umschlof} im Siiden noch Stidte wie Bernay und

63) A. Sapori, Le marchand italien au moyen 4ge, Paris 1952; CarRus-WiLsoN, The Woollen
Industry, S. 389 ff.; LuzzaTTO, Storia economica d'Italia, S. 198; RAYMOND DE ROOVER, The
Story of the Alberti Company of Florence, 1302-1328, as revealed in its Account Books. In:
The Business History Review XXXII, 1958, S. 14-59; DERrs., The Rise and Decline of the
Medici Bank (1397-1494), Cambridge/Mass. 1963. '

64) Vgl. L. Nina, Le finanze pontificie nel medioevo, I-III, Mailand 1930; W. E. LunT, Papal
Revenues in the Middle Ages, I-II, New York 1934.

65) G. Mussoni, L'antico commercio dello zafferano nell’Aquila. In: Bollettino della Societd
di Storia Patria Antinori negli Abruzzi XVIII, 1906.

66) L. GEnuarpi, Commercio e diritto marittimo in Napoli nei secoli XIII, XIV e XV. In:
Studi di storia napoletana in onore di M. Schipa, Neapel 1926.

67) Lorez, The Trade of Medieval Europe, S. 352; cf. ARDONE, Genova e Pisa nei rapporti
commerciali col Mezzogiorno d’Italia, Prato 1923.

68) V. A. ViTaLE, Trani dagli Angiovini agli Spagnuoli, Bari 1912.

69) J. SCHNEIDER, La ville de Metz aux XIIIe et XIVe siécles, 1950, behandelt diese Frage nicht
niher; MicHEL MoLLAT, Le réle du sel, Paris 1968; JacQuEs LE Gorr, Orientation de recherches
sur la production et le commerce de sel en Méditerranée au moyen age. In: Bulletin philologique
et historique (jusqu’a 1715) du comité des travaux historiques et scientifiques, 1958, Paris 1959,
S. 155 i

70) Vgl. Puiiepe WoLrr, Commerce et marchands de Toulouse (vers 1350-vers 1459),
Paris 1954.
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St. L6, Chartres und Etampes, wobei die bedeutendsten Plitze Rouen und Caen,
Chélons und Provins, Paris, St. Quentin, Amiens, Abbeville und Montreuil waren.
Es bildete so den Siidsaum des sich bis nach Ostengland und den nérdlichen Nieder-
landen erstreckenden nordwesteuropiischen Tuchgebiets.7) Auch Burgund hatte
Tucherzeugung, vor allem Dijon sowie verschiedene Stidte im Languedoc.

Fiir den internationalen Warenaustauch und das damit verbundene Geldgeschift
hatte Frankreich zunichst vorziigliche Treffpunkte in den Champagnermessen, deren
Bedeutung allerdings seit den Jahren von 1320 ab stark zurﬁd<ging.7‘) Das Erbe
iibernahmen im Norden Briigge und im Osten Frankfurt am Main, das 1330 zu seiner
Herbstmesse auch die Fastenmesse bewilligt bekam.7’s) Neben den Champagnermes-
sen bildeten diejenigen von Burgund, namentlich von Chalon »ein kleines Ebenbild«
(Ammann) derjenigen der Champagne.74)

Schon im Laufe des 13. Jahrhunderts wurde Paris als Residenzstadt der fran-
z6sischen Koénige ein Zentrum der gewerblichen Produktion und des Handels, wobei
dhnlich wie in K6ln das Schwergewicht bei den zahlreichen Artikeln eines verfeiner-
ten Lebensbedarfs der héheren Schicht lag.7s)

Im Siiden Frankreichs gewann Avignon, an einem wichtigen Rhoneiibergang ge-
legen, seitdem es Sitz der schismatischen Kurie war, an Bedeutung sowohl als Waren-
umschlagplatz wie als Mittelpunkt des papstlichen Geldgeschifts.7)

Von den Stidten der Provence waren Marseille’”) und Montpellier mit Port Bouc
als Hifen zum Mittelmeer von Bedeutung.”®) Uber die internationale Rolle der Mes-
sen von Beaucaire, Pezenas und Montagnac wissen wir noch zu wenig.79)

71) H. Ammann, Deutschland und die Tuchindustrie Nordwesteuropas im Mittelalter. In:
Hans. Gbll. 72, 1954, S. 1 ff.

72) R. H. BAUTIER, Les Foires de Champagne, Recherches sur une évolution historique. In:
La Foire, Briissel, 1953, S. 97—-145; AMMANN, Die Anfinge der Leinenindustrie, S. 270.

73) W. KorpE, Die Hansen und Frankfurt am Main im 14. Jahrhundert. In: Hans. GbllL 71,
1952, S. 30 ff.

74) H. AMMaNN, Die Deutschen im mittelalterlichen Frankreich, II, Die Deutschen auf den
Messen von Chalon an der Saone und in Burgund. In: Deutsches Archiv fiir Landes- und
Volksforschung V, 1941, S. 580 ff.

75) R. SpranDEL, Die wirtschaftlichen Beziehungen zwischen Paris und dem deutschen Sprach-
raum im Mittelalter. In: VSWG 49, 1962, S. 289 ff.

76) JEaN-FrANgo1s BERGIER, Genéve et I’économie européenne de la Renaissance, Paris 1963,
S.323f.;vgl. YvES RENOUARD, Les relations des papes d’Avignon et des compagnies commerciales
et bancaires, de 1316 a 1378, Paris 1941; JEAN FAVIER, Les finances pontificales a 1'époque du
grand schisme d’Occident 1378-1409, Paris 1966.

77) EDpOUARD BARATIER, Historie du Commerce de Marseille I1, Paris 1951.

78) Vgl. HErmANN KELLENBENZ, Die Beziehungen Niirnbergs zur Iberischen Halbinsel, beson-
ders im 15. und in der ersten Hilfte des 16. Jahrhunderts. In: Beitrige z. Wirtschaftsgesch.
Niirnbergs I, Niirnberg 1967, S. 459.

79) JEan Comses, Montpellier et les foires de Pézenas et de Montagnac au XIVe siécle et au
commencement du XVe, In: Bull. de la Société d’Etudes Scientifiques de I’Aude, 59¢ année,
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In welcher Weise gestaltete sich der wirtschaftliche Austausch zwischen den drei
Lindern? Ich beginne mit Deutschlands Beziehungen zu Italien. Die Schwierigkeiten
des transalpinen Transports bedingten es, daff auf den Alpenrouten in erster Linie
Fertigwaren, Luxusgiiter und allenfalls hochwertige Massengiiter transportiert wur-
den. Auf deutscher Seite waren dies Textilien, Metallwaren oder Metalle wie Silber,
abgesehen von den Transitgiitern wie Wachs und Pelzwerk aus dem Osten oder
Heringe.

Schon im 13. Jahrhundert wurde Bodenseeleinwand iibers Mittelmeer nach der
Levante und Nordafrika exportiert, und sie begegnet als Exportgut natiirlich auch
auf den Straflen nach Italien und in Italien selbst.

Ich muf} es mir versagen, die verschiedenen Daten, die Ammann alle zusammen-
gestellt hat, hier aufzufithren. Wir miissen sie, wie gesagt, im gréfieren Rahmen der
deutschen Fernhandelsbeziehungen zu Italien sehen. Tuche aus dem Rheinland und
den Niederlanden, Metallwaren und Osterzeugnisse kommen hinzu. Einen ganz be-
sonderen Platz in den deutschen Italienbeziehungen nimmt natiirlich der Fondaco dei
Tedeschi in Venedig ein, dessen Errichtung im 12. Jahrhundert und Ausbau im
13. Jahrhundert auf die damals schon lebhaften Handelsbeziehungen namentlich der
Oberdeutschen schlieflen lassen. Man findet Miinchener und Landshuter schon in der
ersten Hilfte des 14. Jahrhunderts in der Lagunenstadt.®?) Besonders die in Miinchen
und Regensburg ansissigen Piitrich begegnen dabei. Zunichst behaupteten die
Regensburger einen fiihrenden Platz.!?) Bastian und Klein haben auf die Wichtigkeit
der Regensburger Italienverbindungen iiber die Radstidter Tauern verwiesen. Einer
der bedeutendsten Regensburger Venedighindler diirfte Matthdus Runtinger gewe-
sen sein. Inzwischen gelang es den Niirnberger Kaufleuten, sich in Venedig die wich-
tigste Position zu sichern. Alle groflen Niirnberger Firmen hatten ihre Niederlassung
hier, die Grof3, Haller, Hirschvogel, Imhoff, Koler, Kress, Paumgartner, Pfinzing,
Pirkheimer, Rummel.82)

Der Augsburger Venedigverkehr reicht wenigstens bis ins 13. Jahrhundert zuriick,

Tome LIII, Carcassonne 1952, S. 85—96; PHIL. WOLFF, Aquitain et Midi Mediterranéen, Tou-
louse et les foires de Pézenas a la fin du XIVe et au début du XVe siécle, ebenda, S. 79-83.
80) H. SiMonsrFeLD, Der Fondaco dei Tedeschi in Venedig, Bd. II, 1887, S. 56.

81) H. KELLENBENZ, Biirgertum und Wirtschaft in der Reichsstadt Regensburg. In: Bll. dt. LG
98, 1962, S. 109 f.

82) PuiLipPE BRAUNSTEIN, Les relations économiques de Nuremberg et de I'Italie 4 la fin du
Moyen Age, Mémoire pour le Diplome d’Etudes Supérieures, S. 109 ff.; DERs., Relations
d’affaires entre Nurembergeois et Venitiens 4 la fin de XIVe siécle. In: Mélanges d’archéo-
logie et d’histoire, publiés par I'Ecole Frangaise de Rome, Paris 1964, S. 227 ff.
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und im 14. Jahrhundert finden wir verschiedene Augsburger in Venedig.?s) Ein Rem
fiihrte bekanntlich die erste Baumwolle heraus, und eine Theresia Rem hatte ein Erbe
in Treviso. Daneben werden die Gossenprot schon friih erwahnt.

Ziiricher Namen tauchen ab 1329 auf, ab 1338 begegnet man Baslern, ab 1341
Konstanzern, 1362 wird ein St. Galler erwihnt®4), um 1390 erscheinen Ravensburger;
Minner aus Stra8burg und Speyer fehlen ebenfalls nicht.®s)

Die Beziehungen zu Mailand und zu Genua sind durch die Arbeiten von Braun-
stein und Wolfgang von Stromer in neues Licht geriickt worden. Straflburger lassen
sich seit 1303, Lindauer seit 1306 in Mailand nachweisen. In der Folgezeit sind es
hauptsichlich Niirnberger, Ulmer und Kélner, die uns hier begegnen. 1346, im selben
Jahr, als der Handel nach Genua durch Mailand freigegeben wurde, wurde der Niirn-
berger Konrad Stromaier auf dem Malojapafl ermordet und fand sein Grab bei den
Predigern in Como. Der jiingere Konrad Stromaier kaufte 1362 Barchent in Mailand.
Mailinder Qualititsbarchent wurde ebenso von den Ulmern, so von Andreas Bertol-
dus (1362), gekauft. Von Stromer hat auf die besonderen Verhaltnisse der Visconti-
Herrschaft hingewiesen, auf den Bedarf an deutschen S6ldnern, die Darlehens- und
sonstige Bankgeschifte mit deutschen Kaufleuten zur Folge hatten, wobei offenbar
das Mailinder Beute- und Handelshaus de Mayno eine besondere Rolle spielte.!s) Zu
dieser Firma unterhielten die Ulmer Rot, von den Niirnbergern vor allem die Stro-
maier, dann die Kolner Johann und Peter van Stralen Beziehungen. Ein Mittelsmann
zwischen den de Mayno und den van Stralen war der »Kriegsunternehmer« und
spitere Kaufmann Bertold Manich. Die Stromeier hatten 1375 in Mailand Barchent-
umsitze in Hohe von 13 ooo imp. In Mailand wurden Barchent, Messing, Seide ein-
gekauft und andererseits Wolle, z. T. aus England, sowie Metalle, Eisen, Kupfer und
Silber abgesetzt.

Aufler den erwihnten Kaufleuten finden sich in den Konten der Bankhiuser
de Mayno und Borromei noch eine Reihe deutscher Kaufleute, die zum Teil lingere
Zeit in Mailand lebten, so Hans Tierlein (seit 1383) und ein Johannes de Cologna.??)
Kuske hat auf die K6lner Beziehungen zu Mailand, Como und Lucca hingewiesen.38)

83) Die folgenden Daten nach SmvonsreLp, Der Fondaco dei Tedeschi in Venedig, Bd. II,
S. 58 ff.

84) H. K. PevER, Leinwandgewerbe und Fernhandel der Stadt St. Gallen von den Anfingen
bis 1520, II, St. Gallen 1960, S. 26.

85) Vgl. die Daten bei A. ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs
zwischen Westdeutschland und Italien mit Ausschluf3 von Venedig, I-II, 1900, und AMMANN,
Die Anfinge der Leinwandindustrie des Bodenseegebiets.

86) W.v.STROMER, Oberdeutsche Hochfinanz 1350-1450, VSWG, Beiheft 55,1 + II, 1970.

87) Ebenda.

88) B. KuskE, Die Handelsbeziehungen zwischen Koln und Italien im spiteren Mittelalter.
In: Westdt. Zeitschr. 27, 1908, wieder abgedruckt in: K6ln, der Rhein und das Reich, 1956,
S.1ff,bes.S. 21.
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Wie in Mailand kaufte man in Como Barchent und Seide ein, bei Lucca handelte es
sich einerseits um Geldgeschifte, andererseits um Einkauf von Seidenstoffen. Solche
lief§ der Kélner Johann von Monheim vom Lucchesen Jakob Francisquini einkaufen.

Uber die deutschen Beziehungen zu Florenz wissen wir noch verhiltnismifig
wenig. Die Niirnberger hatten Verbindungen zu Datini in Prato. Pisa verwendete
deutsche Soldner, was vermutlich dhnlich wie in Mailand auch geschiftliche Verbin-
dungen zur Folge hatte. Hier kann die Forschung voraussichtlich noch weitere Daten
erschlieflen.

Die Oberdeutschen, namentlich die Niirnberger, standen durch Wechselgeschifte
mit der oberitalienischen Finanz in mannigfachen Beziechungen, so mit den de Mayno
und Borromei in Mailand, den di Talenti, Condulmer und Soranzo in Venedig, der
Paduaner Filiale der del Bene. Verbindungen zu Rom waren jetzt wohl weniger wich-
tig als solche zu Avignon.$9)

Im allgemeinen war es so, daf§ die Deutschen die Aktiveren waren, in stirkerem
Mafle iiber die Alpen zogen als umgekehrt. Das hing zum Teil mit der Politik der
Italiener zusammen. Die Venezianer wollten, dafl die Deutschen ihre Waren ins
Deutsche Haus brachten, um sie dort entsprechend kontrollieren zu konnen.s?) Es
fehlt nun aber keineswegs an Beispielen fiir eine Tatigkeit der Italiener diesseits der
Alpen. Das beginnt schon in Tirol und im Bistum Brixen. Meinhard II. stand in Ver-
bindung mit der florentinischen Gesellschaft der Frescobaldi und tibergab ihnen die
Leih- und Wechselbanken, die er in seinem Land errichtete.9”) Ab 1306 waren Zoll-
einkiinfte an die Gebriider de Rubeis verpachtet. Im Bistum Brixen war 1298 der Zoll
zu Klausen Italienern verpfindet, Italiener lieflen sich natiirlich auch in Bozen nieder.
Florentiner Herkunft waren die Botsch, die Mitglieder des Bozener Patriziats wurden.

Auch in anderen Teilen Deutschlands hing der Aufenthalt der Italiener hauptsich-
lich mit ihrer Uberlegenheit in Geldgeschiften zusammen. Namentlich als Miinzer
begegnen wir ihnen. Die Entstehung des Hellers wurde durch sie beeinflufit. Floren-
tiner schufen 1325 den Prager Groschen nach dem Groschen von Tours%?), ebenso
waren sie beteiligt an der Prigung der rheinischen Gulden 1349 und 1354. In der
Liibecker Miinze sind 1340 die Salimbene titig (bis 1364). Ein Florentiner, Schynos,
ist der Pichter der Saline von Hall im Jahre 1345.93) Ko6nig Ludwig gestattete
»Rainero Berotzo et Chaldoni fratribus de Macis, civibus et mercatoribus de Floren-
tia et sociis« zwei Jahre und dann noch ein drittes Jahr in Nordlingen zu wohnen, um

89) BrAUNSTEIN, Les relations économiques de Nuremberg et de I'Italie, S. 109 ff.

90) BRAUNSTEIN, ebenda, S. 106.

91) O. StoLrz, Das mittelalterliche Zollwesen Tirols bis zur Erwerbung des Landes durch die
Herzdge von Osterreich (1363). In: AOG 97, 1909, S. 736 ff.

92) BrAUNsTEIN, Les relations, S. 106; FRANTISEK Graus, Die Handelsbeziehungen Bohmens zu
Deutschland und Osterreich im 14. und zu Beginn des 15. Jahrhunderts. In: Historica II,
Prag 1960, S. 93 £., siehe 0. S. zo1.

93) BRAUNSTEIN, Les relations, S. 106.

P —
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ihre Schulden einzutreiben. Um 1400 wohnten drei Florentiner in Niirnberg auf der
Sebalder Seite.94) Neben den Florentinern begegnen wir den Venezianern. Es liel
sich nicht verhindern, daf sie trotz des Verbotes versuchten, sich hier und dort Stiitz-
punkte zu schaffen. Gern scheinen sie in Miinchen Station gemacht zu haben. 1365
wird Wilhelm Ligsalz, der dem dufleren Rat der Stadt angehdrte, von der veneziani-
schen Regierung als »hospes« der venezianischen Kaufleute bezeichnet.?s)

Die Venezianer besuchten auch die Messen in Frankfurt. 1356 ist dort ein Italie-
ner Debitor des Niirnbergers Zopp, 1376 ein Venezianer Gliubiger des Hartmut
Kaufmann. 1377 bezahlt hier Conz Behaim seinen venezianischen Gldubigern 8oo
Gulden.#®) Man findet die Spuren der Venezianer in Breslau, und es ist begreiflich,
daf sich gerade die Niirnberger gegen ihre Konkurrenz in Deutschland wandten.

Auf Veranlassung Karls IV. gestattete Venedig seinen Biirgern, ihre Waren nur in
Kéln »aufzuschlagen«. Lombarden findet man wohl auch in der Niirnberger Gegend,
vor allem aber im Rheinland.??”)

Italiener treffen wir, wie Schulte und Kuske dargelegt haben, vom 12. Jahrhundert
ab in Kéln, zahlreicher traten die Lombarden hier seit Anfang des 14. Jahrhunderts
auf, was mit dem Niedergang der Champagnermessen zusammenhingen wird.??) Es
sind Leute aus Asti, Mailand, auf die Namen brauche ich hier nicht einzugehen. Sie
haben Hausbesitz. Hervorgehoben sei hier die Familie Rotarius, deren Angehorige
auch in Aachen und in Bonn salen und u. a. Beziehungen zu den Jiilicher Dynasten
unterhielten.??) Auch in Diiren, Bacharach, Oberwesel und anderen Plitzen saflen
zeitweilig Lombarden, meist traten sie in Gesellschaften auf und 16sten teilweise die
Juden im Geldgeschift ab. Sie verloren diese Rolle erst im Laufe des 15. Jahrhunderts,
was mit der Lockerung des Zinsverbots wie auch mit der Vermehrung des Geldum-
laufs zusammenhingt.’) Unter den Mailindern hat Schulte schon die Alzate und

94) BRAUNSTEIN, ebenda, S. 109.

95) SiMONSFELD, Der Fondaco dei Tedeschi I, S. 56 £.

96) BRAUNSTEIN, Les relations, S. 108.

97) W. Heyp, Das Haus der Deutschen in Venedig. In: HZ 32, 1874, S. 205; SIMONSFELD,
Bd. II, S. 31; ScHULTE, I, S. 353; Kuskg, Die Handelsbeziehungen zwischen Kéln und Italien,
S.12f.

98) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs, I, S. 303 ff.; Kuskg, Die
Handelsbeziehungen zwischen K6In und Italien, S. 3 ff. i

99) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs I, S. 306 f., 310; KuUskE,
S. 4 ff.; H. ScHAFER, Eine Niederlassung der Kawerschen in Bonn um 1320-1330. In: Annalen
d. Hist. Vereins f. d. Niederrhein 86, 1908, S. 157 f.; WiLHELM MUMMENHOFF, Zur Geschichte
der rheinischen, insbesondere der Aachener Lombarden. In: Annalen d. Hist. Vereins f. d.
Niederrhein 120, 1932, S. 161 ff.

100) H. KELLENBENZ, Die Wirtschaft des Aachener Bereichs im Gang der Jahrhunderte. In:
CLEMENS BRUCKNER, Zur Wirtschaftsgeschichte des Regierungsbezirks Aachen, Kéln 1967,
S. 477 f.
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Busti hervorgehoben. Spiter kommen auch Leute aus Lucca, Bologna und Florenz
hinzu, das fithrt aber bereits ins 15. Jahrhundert hiniiber.r°

V.

Fiir den Warenaustausch mit den deutschen Nachbargebieten hatte Frankreich
zunichst vorziigliche Treffpunkte in den Champagnermessen, deren Bedeutung aller-
dings um 1320 ganz plotzlich zuriickging. Das Erbe iibernahmen im Norden Briigge
und im Osten Frankfurt am Main, das zu seiner Herbstmesse 1330 die Fastenmesse
bewilligt bekam. Uber diese Messen wurden Tuche aus dem Westen nach Ober-
deutschland und weiter vermittelt, wobei die siidniederlindischen Tuche allerdings
eine viel stirkere Exportaktivitit entwickelten als die franzésischen. Immerhin finden
wir Tuche aus Chalon und St. Denis vereinzelt in Tirol°?), Chalon und Louvriers
werden in den Schafthauser Tarifen von 1363/70 genannt.’3) Auch das Tuch von
Montivilliers fand seinen Markt in Deutschland.’*4) Ging die Bedeutung der Cham-
pagnermessen nach 1300 zuriick, so lassen sich doch noch bis zur Mitte des 14. Jahr-
hunderts Besucher aus verschiedenen deutschen Stidten nachweisen.°s)

Auf den Messen von Chalon stellte Ammann Kaufleute aus Koln, Strafiburg, Metz
und Bern als Besucher fest. Er vermutete ein dhnliches Warenangebot wie auf den
Champagnermessen, also auch auf deutscher Seite die Lieferung von Grautuch, schwi-
bischer Leinwand, Kupfer, Silber, Metallwaren, Pelzwerk und Wachs, wihrend von
Chalon niederldndische Tuche und Erzeugnisse Frankreichs sowie des Mittelmeer-
gebietes bezogen wurden. Im iibrigen lockte den Elsidsser und schweizerischen Kauf-
mann das burgundische Salz, der Burgunderwein konnte wegen der starken Stellung
des Elsissers allerdings nicht in den deutschen Wirtschaftsraum vordringen. ) Ob-
wohl Mompelgard wiirttembergisch war, so darf man doch die Wanderungen iiber
die Sprachgrenzen hinweg nicht iiberschitzen. Es kam in keiner burgundischen Stadt
im Mittelalter zur Bildung einer deutschen Kolonie. Allerdings bleibt das Faktum
einer grofieren Raumaktivitit der Deutschen. Das zeigt sich in den Beziehungen zu
Paris, der nach dem Niedergang der Champagnermessen als Gewerbe- und Handels-
zentrum aufblithenden Kapitale an der Seine, wie auch am Vordringen der Deutschen

1o1) Kuskg, Die Handelsbeziehungen zwischen K6ln und Italien, S. 8 £

102) AMMANN, Deutschland und die Tuchindustrie Nordwesteuropas im Mittelalter, S. 41,
St. Denis 1331.

103) Ebenda,S. 42.

104) Karte ebenda, S. 44.

105) H. AMmann, Deutschland und die Messen der Champagne. In: Jb. d. Arbeitsgemeinsch.
d. Rhein. Geschichtsvereine II, 1936, S. 61—75; DERs. In: DALV 3, 1939, S. 306-333.

106) H. AMmanN, Die Deutschen im mittelalterlichen Frankreich II, Die Deutschen auf den
Messen von Chalon an der Sadne und in Burgund. In: DALV s, 1941, S. 580-590.
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iiber die Genfer Messen hinaus ins Rhonetal und nach Siidfrankreich. Uber die deut-
schen Wirtschaftsbeziehungen zu Paris hat unlingst Rolf Sprandel die bekannten
Daten zusammengestellt.z7)

Man weif}, dafl, wie Briigge und Frankfurt, auch die Genfer Messen ein Teil des
Erbes der Champagnermessen iibernahmen. Allmihlich, deutlich zu erkennen in der
Mitte des 14. Jahrhunderts, hat sich hier eine Kette von sieben Messen herausgebildet,
die von Kaufleuten aus Italien, Frankreich und Spanien, den Niederlanden und
Deutschland aufgesucht wurden. Auch hier konzentrierte sich der Warenaustausch
auf die Artikel, die aus Italien und den Niederlanden herangefithrt wurden, wozu
noch solche von Oberdeutschland und Siidfrankreich bzw. Spanien kamen. Gleich-
zeitig bildete sich, wie auf den Champagnermessen, das Geldgeschift heraus. %)

Hinsichtlich des Wertes und des Umfanges der Geschifte herrschten auf den Gen-
fer Messen die Italiener vor, hinsichtlich der Zahl die Franzosen. Vor dem Aufstieg
der Lyoner Messen spielten die Genfer die Rolle des grofien Marktes, auf dem sich
Kaufleute aus Rouen ebenso trafen wie solche aus Lyon, Marseille und Toulouse.
Zahlreicher als die Italiener sind in diesem Zusammenhang Franzosen nach Genf
zugewandert, allerdings gibt uns Bergier erst Zahlen von 1400 ab.’ Doch waren
die Verbindungen schon zu Ausgang des 14. Jahrhunderts recht rege, besonders mit
Burgund, das nach den Genfer Messen landwirtschaftliche Erzeugnisse, etwa Wolle,
und gewerbliche Produkte lieferte. Aus Dijon etwa kamen Tuche.’™ Dazu der Aus-
tausch mit der Provence. Bodenseeleinen nahm u. a. diesen Weg rhéneabwirts. Wich-
tig war Avignon, nachdem es Papstresidenz geworden war. Uber Avignon beschaffte
man sich Erzeugnisse Siidfrankreichs, Stidfriichte oder Seife, Hiute, dazu Erzeugnisse
Afrikas und der Levante. Wolle aus Burgund oder der Provence ging z.T. nach
Deutschland weiter.’7°2) Oberdeutsche Leinwand ging um 1830 von Genf nach Mar-
seille und wurde von da nach Beiruth und Alexandria verhandelt.”’) Offen bleibt die
Frage, wieweit von dort wiederum Produkte der Provence oder solche der iiber-
seeischen Einfuhr iiber Marseille nach Genf gelangten. Im 15. Jahrhundert war dies
der Fall. Auch Salz von Peccais kam damals die Rhone aufwirts, um Savoyen und das
Walisische damit zu versorgen.’*?) Das Languedoc mit Toulouse tritt dahinter stir-
ker zuriick, Bergier nimmt Tuchexport von dort erst fir die erste Hélfte des 15.

107) SPRANDEL, Die wirtschaftlichen Beziehungen zwischen Paris und dem deutschen Sprach-
raum, S. 289 ff.

108) H. Ammann, Oberdeutsche Kaufleute und die Anfinge der Reformation in Genf. In:
Zeitschr. f. Wiirttemberg. LG 13, 1954, S. 154 ff.; JEAN-FrRANGOIS BERGIER, Geneve et ’éco-
nomie européenne de la Renaissance, Paris 1963, S. 217 ff.

109) BERGIER, Genéve et I’économie européenne, S. 319 £.

110) Ebenda, S. 324, kann ihren Verkauf in Genf ab Beginn des 15. Jahrhunderts feststellen.
1102) Ebenda, S. 327, eine Angabe, allerdings erst von 1406.

111) Ebenda,S. 324.

112) Ebenda, S. 328.
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Jahrhunderts an.'3) Uber die Beziehungen aus dem Norden Frankreichs zu Genf im
14. Jahrhundert fehlen Daten. Bergier bringt solche wiederum erst aus dem Beginn
des 15. Jahrhunderts. Dazu zur Erginzung die Rolle der Deutschen in Genf. Seit
Ausgang des 14. Jahrhunderts bildeten sie hier die stirkste Nation, wobei man unter
ihnen die Schweizer und Oberdeutschen am Rhein bis Mainz, bis Bamberg im Nor-
den etwa und bis nach Osterreich hinein verstand.’*#) Die Deutschen vom Nieder-
rhein und von Norddeutschland bezeichnete man als Theutonici. Nach Schulte fanden
sich Konstanzer im 14. Jahrhundert schon in Genf und Savoyen.’’s) Ebenso verkehr-
ten dort Ulmer, um Tuche, Leinwand, Barchent gegen franzosische Waren einzutau-
schen.?®¢) Fiir 1388 ist die Anwesenheit eines Konstanzer Kaufmanns auf der Zwol-
fermesse in Genf bezeugt.’’7) Um 1400 verkehrten die Konstanzer dann regelmifig
auf den Messen. Die Niirnberger mit ihren Metallwaren erscheinen auf der grofien
Siidwestroute bereits zu Beginn des 14. Jahrhunderts. 1314 schlielen sie ein Zoll-
befreiungsabkommen mit den Bernern.”®) In grofierer Zahl erschienen sie allerdings
erst ein Jahrhundert spiter auf den Genfer Messen. Hektor Ammann und Wolf von
Stromer sind den oberdeutschen Verbindungen iiber Genf hinaus nach Siidfrankreich
nachgegangen. Ammann betont das Bestehen der Beziehungen zu Avignon seit etwa
1320 und sieht dann auch Montpellier auf dieser Linie wie frither schon St. Gilles.
Eine gewichtige Rolle spielten dabei die Kolner. Die Beziehungen zu Avignon beleb-
ten sich in der Zeit, als der Papst an der unteren Rhéne residierte.’ts)

Die deutschen Mitglieder des pipstlichen Hofes stammten vornehmlich aus dem
Rheintal, zum Teil aus Ko6ln, wie der angesehene Richter Hans Heinrich.»°) Von
Koln aus gab es eine wichtige Finanzverbindung nach Avignon, denn in Ké&ln hatte
eine bedeutende Kollektur ihren Sitz. K6lner und Niirnberger arbeiten dabei Hand in
Hand. Allerdings scheint im Rahmen des pipstlichen Finanzgeschifts die Uberwei-
sung von Geldern vornehmlich in den Hinden von Italienern gelegen zu haben.™2
Die Seidenschleier, mit denen die Briider Bonis in Montauban handelten, stammten
wahrscheinlich aus Koln, wurden aber wohl von diesen Kaufleuten aus Paris bezo-

113) Ebenda,S. 328 f., vgl. auch Worrr, Commerce et Marchands de Toulouse.

114) Ebenda, S. 344 f.

115) Scuurte, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs I, S. 32.

116) Wiirttembergisches Stiadtebuch, S. 266.

117) ScHULTE, Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs I, S. 361 f.

118) JoHANNEs MULLER, Der Umfang und die Hauptrouten des Niirnberger Handelsgebiets im
Mittelalter. In: VSWG 6, 1908, S. 2.

119) H. KeLLenBenz, Rheinische Verkehrswege der Hanse, S. 112 f.; DERs.,, Der Aufstieg
Kélns zur mittelalterlichen Handelsmetropole, Gesellschaft fiir rheinische Geschichtskunde,
Vortrige Nr. 17,S. 23.

120) BErNaRD GuiLLEMIN, La Cour Pontificale d’Avignon (1309-1376), Etude d'une société,
Paris 1962, S. 340, 531, 552 ., 559, 611 £.

121) Vgl. zuletzt PuiLiepE Worrr, Commerce et marchands de Toulouse (vers 1350 — vers
1450), Paris 1954, S. 234.
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gen.’22) Auf dem Wege nach Spanien suchte man, wie angedeutet, auch Marseille,
Montpellier, Perpignan oder noch andere Stidte des Languedoc auf, ohne dafi wir
viel Niheres dariiber wissen.23) '

VL

Es bleibt hier noch die Aufgabe festzustellen, inwieweit Seehandelsbeziehungen zwi-
schen den italienischen, franzésischen und deutschen Hifen bestanden. Direkte See-
beziehungen zwischen Italien und den Deutschen in den Niederlanden lassen sich erst
zu Beginn des 15. Jahrhunderts mit der Gesellschaft der Veckinchusen nachweisen.
Briigge, dies wissen wir, diente als der Umschlagplatz fiir ein Unternehmen, das nach
Liibeck und nach Kéln ausgriff.’24) Natiirlich gab es auch vorher schon typisch medi-
terrane Exportgiiter, die man auf den italienischen Routen auf dem Weg des Um-
schlags in den Niederlanden oder in den englischen Hifen beschaffen konnte. Umge-
kehrt muff man mit der Moglichkeit des Exports hansischer Giiter iiber diese Um-
schlagplitze nach Italien rechnen.’2s)

Renouard ist der Ansicht, dal La Rochelle ein Anlegehafen der Italiener auf ihrer
Fahrt nach Norden war.’?6) Nun, hierher kamen die hansischen Schiffer ebenfalls,
um Wein und Salz zu holen und hier tauschten sie Giiter der iberischen Halbinsel.*27)
Warum sollten nicht auch hier solche Begegnungen mit Italienern erfolgt sein? Die
hansischen Schiffer und Kaufleute bevorzugten zwar die grofien Mirkte des Westens,
Briigge und London, wo sie sich die Giiter beschaffen konnten, die von der franzosi-
schen Atlantikkiiste wie vom Mittelmeer kamen, aber wir haben schon im 13. Jahr-
hundert den deutschen Schiffsverkehr nach der franzdsischen Westkiiste belegt. 2®)
Salz und Wein von La Rochelle werden im Hamburger Schiffsrecht ‘von 1270
erwihnt, den Wein von La Rochelle fiihrt das Liibecker Schiffsrecht von 1299 auf.
Eine stirkere Belebung erfuhr dieser Schiffsverkehr allerdings erst im 14. Jahrhun-

122) KeLLEnBENZ, Der Aufstieg Kolns zur mittelatlerlichen Handelsmetropole, S. 23, und die
dort angegebene Literatur.

123) Epouarp BaARATIER, Histoire du Commerce de Marseille II, Paris 1951, S. 301, erwihnt
2 Kolner Schneider, die sich in Marseille aufhielten.

124) W. StiEDA, Hansisch-venetianische Beziehungen im 15. Jahrhundert, Rostock 1894;
Ders., Hildebrand Veckinchusen, Leipzig 1921.

125) Man muf} dabei an die Wichtigkeit der oben skizzierten italienischen Seerouten denken,
vgl. auch JacqQues HEeers, L’occident aux XIVe et XVe siécles, Aspects économiques et
sociaux, Paris 1963, S. 160 ff.

126) RENOUARD, Voies de Communication, S. 589.

127) H. KerLenBenz, Der Norden und die Iberische Halbinsel von der Wikingerzeit bis ins
16. Jahrhundert. In: Germanisch-Romanische Monatsschrift N. F. XII, 1962, S. 130 f.

128) Vgl. PuiLippE DOLLINGER, La Hanse (XII-XVIIe siécles), Paris 1964, S. 312 ff.; HERMANN
KeLLENBENZ, Les Allemands sur les routes de I’Atlantique. In: Anuario de Estudios Ameri-
canos XXV, Sevilla 1968, S. 5.



220 HERMANN KELLENBENZ

dert, als baltische Schiffer das Salz der Baie von Bourgneuf zu holen begannen. Es
lodkte ganz besonders, weil es die Moglichkeit bot, sich dem Liibecker Monopol iiber
das Liineburger und Oldesloer Salz zu entziehen. Dazu lud man in La Rochelle den
Wein des Poitou. Bordeaux wurde, solange das Guyenne englisch war, weniger regel-
miflig aufgesucht. Die kriegerischen Verwicklungen zwischen England und Frank-
reich steigerten seit Ausgang des 14. Jahrhunderts allerdings die Gefahr der Kaperei,
wobei Englinder, Bretonen und Normannen sich nur zu gerne des Vorwands bedien-
ten, die Schiffer, gegen die sich ihre Unternehmungen richteten, arbeiteten mit dem
Gegner zusammen.

Daf} die franzosischen Konige an den hansischen Zufuhren interessiert waren, zeigt
ihr Entgegenkommen. So erhielten die Hansischen 1378 von Karl V. eine Entschidi-
gung fiir die Wegnahme von 23 Schiffen durch die Normannen.

VAII.

Es bleibt zum Schluff die Frage, wie weit aus dem Dargelegten Feststellungen von
allgemeiner Bedeutung gemacht werden konnen. Es fillt auf, dafl wir fiir die erste,
ganz besonders aber fiir die zweite Hilfte des Jahrhunderts zahlreiche Daten fiir den
Verkehr zwischen Deutschland und Italien haben, einerseits auf den dstlichen Wegen
nach Venedig, andererseits auf der zweiten Hauptlinie nach Mailand und von da wei-
ter zum Hafen Genua. Abgesehen von der eigenen Anziehungskraft der Lombardei
miissen wir in den Verbindungen zu den zwei grofien italienischen Hifen schon jetzt
dhnliche Alternativmoglichkeiten wenigstens zeitweilig im Spiel sehen, wie sie zu
Beginn des 15. Jahrhunderts im Zusammenhang mit der Politik Sigismunds gegen
Venedig zur Geltung kamen. Baron Stromer betont in seiner Habilitationsschrift die
Gleichzeitigkeit von Retorsionsmafinahmen Kaiser Ludwigs gegen Venedig und der
liberalen Tendenz der Provisiones Januae von 1346, die den Handel zwischen Ober-
deutschland und dem Mittelmeer durch die Lombardei begiinstigten. Er meint, dafl
den beiden Vorgingen ein gemeinsamer, zwischen Wittelsbach und Mailand ver-
abredeter Plan zugrunde liegt. Auffallend ist die Steigerung der Nachrichten iber
deutsch-lombardische Handelsbeziehungen nach 1346.729) Um so mehr ist es zu be-
dauern, dafl wir ghnliches fiir Genua vorldufig noch nicht sagen konnen. Die Nota-
riatsdokumente aus den siebziger Jahren, die unlingst in Paris veroffentlicht worden
sind, die allerdings iiber den Seeverkehr berichten, nennen zwar immer wieder Flan-
dern, aber nicht Oberdeutschland.’>®) Hier miifite die Forschung allenfalls in den
reichen Archiven Genuas noch Entdeckungen machen.

129) V. STROMER, Oberdeutsche Hochfinanz I, S. 54.
130) Vgl. Joun Day, Les Douanes de Génes 1376-1377 I-1I, Paris 1963, Index des noms
de lieux.
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Vorliufig miissen wir der anderen Alternative nach Siidwesten iiber Genf und das
Rhoénetal entsprechendes Gewicht beilegen. Die Untersuchungen von Ammann’3?)
und Bergier liefern uns gerade fiir das 14. Jahrhundert die Belege.

Die Intensivierung der Handelsbezichungen zwischen Deutschland und Italien
namentlich in der zweiten Hilfte des 14. Jahrhunderts ist einerseits ein Ergebnis
zunehmender Leistungsfihigkeit der deutschen Textil- und Metallindustrie, anderer-
seits ein Ergebnis der Intensivierung des Transits oder mit anderen Worten eines ver-
stirkten Anteils deutscher Kaufleute am internationalen Handel: Das wird am deut-
lichsten sichtbar am Geschick, mit dem die Niirnberger im Osten vordringen, aber
auch an der weitgreifenden Titigkeit der Kolner, Dortmunder oder der Liibecker.

In diesem Rahmen miissen wir die Belebung auf den innerdeutschen Handelswegen
sehen, das Aufblithen auch der Frankfurter Messen. Was den Transit durch das
Rheintal zwischen den Niederlanden und Oberdeutschland sowie Italien betrifft, so
sind ihm zweifellos der Niedergang der Champagnermessen und die Storungen des
Krieges zwischen Frankreich und England zugute gekommen. Doch zeigt der gerade
in der zweiten Hilfte des 14. Jahrhunderts blihende Verkehr iiber den Pafl von
Jougne und der Verkehr durch das Rhonetal die Bedeutung der franzésischen Strafien
fiir den italienisch-niederldndischen Handel.

Seit dem Ausbau der regelmifligen Seeverbindungen zwischen den Mittelmeer-
hifen und Nordwesteuropa begannen die grofien Firmen fiir Geschifte zwischen dem
Siiden und Norden die Moglichkeiten der Seewege und Landverbindungen miteinander
zu kombinieren. Wir sehen es, allerdings erst fiir das beginnende 15. Jahrhundert,
beim Briigger-Ko6lner Unternehmen der Veckinchusen und an einigen Geschiften der
Ravensburger Gesellschaft. (

Von den Unternehmungen her gesehen fillt vor allem die starke Aktivitit der
Niirnberger ins Auge. Dank der giinstigen Lage Niirnbergs im oberdeutschen Ver-
kehrsnetz und ihren guten Beziehungen zu den Wittelsbachern wie zu den Luxem-
burgern verstanden es die Niirnberger Kaufleute, den Warenhandel mit industriellen
Unternehmungen namentlich des Metallsektors und Bankgeschiften zu kombinieren
und dank ihrer guten Kenntnisse der italienischen Verhiltnisse frither und stirker
zu modernisieren, als man bisher wohl annahm. Die Familiengesellschaft blieb wohl
die vorherrschende Unternehmensform, aber das Depositum und die Stille Gesell-
schaft gaben die Méglichkeit, zusitzliche Mittel zu erschliefen.32)

Bei den Italienern fillt die starke regionale Gruppierung auf: Venezianer, Lom-
barden, Toskaner, Genuesen, unter den Lombarden besonders Milanesen und solche

131) Eine der letzten Studien AMMANNS bezieht sich auf diese Frage: H. AMMaNN, Deutsch-
spanische Wirtschaftsbeziehungen bis zum Ende des 15. Jahrhunderts (im Druck).

132) Vgl. dazu jetzt WoLFGANG FRHR. STROMER VON REICHENBACH, Das Schriftwesen der Niirn-
berger Wirtschaft vom 14. bis zum 16. Jahrhundert. Zur Geschichte oberdeutscher Handels-
biicher. In: Beitrige z. Wg. Niirnbergs II, Niirnberg 1967, S. 751 ff.
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aus Asti, unter den Toskanern Florentiner und Lucchesen. Die grofiten Unterneh-
mungen schufen die Florentiner. Wie bei den Lombarden nahm das Miinz- und Bank-
geschift schon friih einen wichtigen Platz bei ihnen ein. Den Verinderungen, die zum
Niedergang der Champagnermessen fiihrten und die zum Teil im monetiren Bereich
begriindet lagen, fielen verschiedene Firmen zum Opfer. Die Krise der vierziger Jahre
des 14. Jahrhunderts hatte den Bankrott von 20 mittleren und der drei grofien Fir-
men der Bardi, Peruzzi und Acciaioli zur Folge. Trotzdem zéhlte man 1369 wieder
etwa 108 Unternehmen in Florenz. Unter ihnen ist das der Alberti Antichi das bedeu-
tendste, das mit einem Personal von etwa goo Personen und seinem Filialsystem an
die Bardi der ersten Jahrhunderthilfte herankam.33)

Die Italiener fanden in Deutschland eine stirkere Konkurrenz als in Frankreich.
Am stirksten traten sie bei uns im Rheinland auf. In Frankreich war ihr Aktionsfeld
sehr weit, zunichst in Avignon, nach dem Niedergang der Champagnermessen aber
auch in Paris und in den Seestidten.’3) Um so auffilliger ist die Passivitit der Fran-
zosen selbst. Die einzigen, die bemerkenswerte internationale Verbindungen hatten,
waren die Cahorsiner, die sich in England, im 13. Jahrhundert auch im Rheinland
nachweisen lassen, aber dann von den Italienern namentlich Avignons verdringt wur-
den.35)

Von der Pest war in diesem Referat nur eingangs die Rede. Uber die Auswirkun-
gen des Schwarzen Todes besteht heute noch kein klares Bild. Vermutlich wurden die
Kiistenbereiche stirker betroffen als die grofien Siedlungen im Binnenland. Die Ver-
lustzahlen Abels und Reinckes fiir Deutschland iibersteigen zum Teil die 50%0-Grenze,
erreichen teilweise sogar 80%0.73%) Eine neuere franzosische Untersuchung hat die
hohen Verluste Orvietos herausgestellt.’37) In den grofien Wirtschaftszentren hat sich
aber die volle Aktivitit doch auffallend bald wieder eingestellt. Nach Renouard traf
das fiir Florenz von 1360 ab zu. Ahnliches darf man wohl fiir das Rheinland und
Oberdeutschland annehmen. Das Jahr der K6lner Konféderation ist 1367, und 1388
wurde die Universitit gegriindet. Bezeichnenderweise hebt die neue niederlindische
Forschung die zweite Hilfte des 14. Jahrhunderts als eine Zeit des stiddtischen Auf-
und Ausbaus, namentlich Hollands und Seelands, hervor.38)

133) YvEs RENOUARD, Recherches sur les Compagnies commerciales et bancaires, utilisées par
les papes d’Avignon avant le Grand Schisme, Paris 194z, S. 36.

134) Vgl. dazu auch RENOUARD, Les relations des papes d’Avignon et des companies commer-
ciales et bancaires.

135) Pu. WoLrr, Le probléme des Cahorsins. In: Annales du Midi, 62, 1950.

136) H. REINCKE, Bevolkerungsverluste der Hansestddte durch den Schwarzen Tod. In: Hans.
Gbll. 72, 1954, S. 88—90.

137) ELisaBeTH CARPENTIER, Une ville devant la peste. Orvieto et la peste noire de 1348 (Ecole
Pratique des Hautes Etudes, sixiéme section), Paris 1962; D. HErLIKY, Population, plague and
social change in rural Pistoia 1201-1430. In: Economic History Review 1965, 225 ff.

138) W. JappE ALBerTs und H. P. H. Jansen, Welvaart in Wording, ’s - Gravenhage 1964,
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Damit hitten wir gewisse Hinweise fiir den Konjunkturablauf wihrend des hier
behandelten Jahrhunderts. Zeigt die zweite Jahrhunderthilfte deutlichere Krisen-
zeichen als die erste, so miissen doch bestimmte regionale Unterschiede beachtet wer-
den. Der Riickgang der Tuchproduktion in Florenz von 100 ooo Stiick 1309/10 bis auf
19 ooo im Jahre 1382, den Carlo Cipolla betont9), wie weit wurde er ausgeglichen
durch eine Betonung besserer Qualititen und durch die Ausbreitung des Wollgewer-
bes in anderen Gebieten? Luzzatto beurteilt die Entwicklung in Venedig positiver4°)
als Day den Konjunkturablauf in Genua™?. So ist die Situation auch anders in Niirn-
berg, Frankfurt, K6ln und den nordlichen Niederlanden, in Amsterdam und England
als in Briigge und dem iibrigen Flandern.

S. 279 ff. Siehe auch HERMANN VAN DER WEE, The Growth of the Antwerp Market and the
European Economy II, The Hague 1963, S. 52 ff.; J. A. vaN HouttE, Economische en sociale
geschiedenis van de lage landen, Antwerpen 1964.

139) Carro Creorra, The Trends in Italian Economic History in the later Middle Ages. In:
The Economic History Review 2nd Ser. I, 1949, S. 181.

140) LuzzaTTo, L’economia, S. 87 ff.

141) Day, Les Douanes de Génes I, S. XV ff.



